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1 Hintergrund und Anlass

Die Stadt Hennef liegt mit rund 49.000 Einwohner:innen im Kéln-Bonner Raum und gehért dem
Rhein-Sieg-Kreis an. Sudlich grenzt sie an das Bundesland Rheinland-Pfalz und im Westen an die
Stadte Kénigswinter, Sankt Augustin und Siegburg, im Norden an die Gemeinden Neunkirchen-
Seelscheid sowie im Stden an Eitorf. Der Stadtteil Geistingen liegt ca. 1,5km stdwestlich von der
Kernstadt.

Das Plangebiet konnte sich Uber 3 Freiflachen und eine Flache, fir die es unterschiedliche pla-
nungsrechtliche Voraussetzungen und Nutzungsvorstellungen der Eigentimer gibt, erstrecken.
Auf den Freiflachen zwischen der KolpingstraRe und Auf dem Sand und zwischen Auf der Nach-
barsheide und dem Kreuzweg konnten Einfamilienhduser und Doppelhaushalften mit 36 Wohnein-
heiten entstehen. Einfamilienhduser, Doppelhaushalften, Mehrfamilienhduser und eine Forder-
schule kénnten auf der Freiflache zwischen der SchulstralRe und der Zur Lorenzhdhe entstehen.
Dabei sind 21 Wohneinheiten und Platz in der Schule fGr 300 Schiler:innen geplant. Auf der be-
bauten Flache zwischen der SchulstralRe und Am Abtshof waren in Mehrfamilienhdausern 24 neue
Wohneinheiten und eine Kindertagesstatte mit 70 Betreuungsplatzen maglich.

Die Planersocietat wurde mit der Anfertigung eines Verkehrsgutachtens fir das Vorhaben beauf-
tragt. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens werden:

e die Lage und Erreichbarkeit des Plangebiets untersucht,

e die derzeitigen Verkehrsbelastungen im umliegenden StralRennetz gemaR der durchge-
fGhrten Verkehrserhebung dargestellt,

e das durch das Vorhaben zu erwartende Neuverkehrsaufkommen abgeschatzt und auf das
umliegende StraRennetz verteilt,

e eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung durchgefthrt,

e die ErschlieRungssituation geprift und Aussagen zur Vertraglichkeit der Neuverkehre im
umliegenden Stral3ennetz getroffen sowie — falls erforderlich —Empfehlungen zur Opti-
mierung vorgeschlagen.

Planersocietat
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2 Lage und Anbindung

Die Plangebiete befinden sich im Westen der Stadt Hennef im Stadtteil Geistingen (siehe Abbil-
dung 1). Alle ErschlieBungsstralen fir das Plangebiet fihren zur Bonner Stralke, StoRdorfer
Stral3e oder DurresbachstralRe. Diese StralRen fihren ins Ortszentrum Hennefs und zur Bundesau-
tobahn 560, wodurch Kaln und Bonn mit dem Auto schnell zu erreichen sind. Durch die eher peri-
phere Lage des Stadtteils und die gute Anbindung an das Ubergeordnete Straliennetz besteht
eine attraktive Anbindung im MIV. Nahraumlich gibt es jedoch auch einige Ziele in fuRlaufiger Ent-
fernung sowie die Ortsmitte in kurzer Fahrraddistanz; daher ergeben sich auch gewisse Potenziale
in der Nahmobilitat.

Erreichbarkeit mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr)

Die Freiflache im Westen des Plangebietes wird Uber die Kolpingstrafie und Auf dem Sand an das
StraRenverkehrsnetz angeschlossen. Auch die Freiflache an der KolpingstraRRe ist Gber diese mit
dem Pkw zu erreichen. Die anderen beiden Plangebiete sind Uber die Schulstralie an das StralRen-
netz angeschlossen. Eine direkte Anbindung an eine HauptverkehrsstraRRe gibt es nicht, jedoch er-
folgt Gber die Bonner StraRRe, Schitzenstral3e oder auch Bergstralie eine schnelle Verteilung auf
SammelstraRen, die wiederum eine Anbindung an das HauptverkehrsstraRennetz darstellen (Ab-
bildung 1).

Mit dem Pkw ist innerhalb von 5 Minuten Uber die Bonner StraRe die Stadtmitte und der Grof3teil
von Hennef zu erreichen. Zudem gelangt man innerhalb dieser Zeitspanne auf die Bundesautob-
ahnen 3 und 560. Innerhalb von 15 Minuten ist Siegburg grof3teilig mit dem Auto erschlossen und
das Bonner Stadtgebiet kann tber die BAB560 und Uber die B56 erreicht werden. Der GroRteil der
Stadt Bonn, der sddéstliche Teil von Kdln und nérdliche Gebiete in Rheinland-Pfalz sind innerhalb
von 30 Minuten mit dem Pkw zu erreichen (siehe Abbildung 1).

Die Anbindung fir den Kfz-Verkehr ist insgesamt als gut zu bewerten. Insbesondere die zligige
Anbindung an die Bundesautobahnen 3 und 560 und die weitere Vernetzung von dort bewirkt,
dass mit dem privaten Auto zlgig grofie Teile des GroRraums Kéln-Bonn zu erreichen sind. Regel-
mafige Stauentwicklung insbesondere zu Hauptverkehrszeiten kann diese Erreichbarkeit ein-
schranken und die Wegezeiten verlangern (siehe Abbildung 2).
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Abbildung 1: GroRRraumige Lage der Plangebiete
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Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 2: Erreichbarkeit in einer Pkw-Fahrzeit von 30 (gelb), 15 (griin) & 5 Minuten (tirkis)
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Quelle: OpenRouteService; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Erreichbarkeit mit dem OPNV (Offentlicher Personennahverkehr)

Die nachsten Bushaltestellen befinden sich mit den Haltestellen ,Hennef SchitzenstraRe” und
.Hennef LorenzstralRe” in maximal 1 km Entfernung zu den Plangebieten. Die kirzeste Distanz zu
einer Haltestelle, befindet sich zwischen dem Plangebiet Schulstral’e/Am Absthof und der Halte-
stelle ,Hennef Lorenzhohe” mit rund 400 Metern. Dementsprechend ist innerhalb von finf Gehmi-
nuten keine Haltstelle zu erreichen (siehe Abbildung 3). Die Haltestellen werden allesamt von der
Linie 527 bedient. Diese verkehrt in der Hauptverkehrszeit zwischen Siegburg Bahnhof und Hen-
nef Bahnhof im 10-Minuten-Takt. An der Haltestelle ,,Hennef Rheinischer-Hof”, welche 600 Meter
bis zu 1500 Meter von den Plangebieten entfernt ist, verkehren zusatzlich noch die Linien 516,
522,523, 524,525 und 527. Alle Linien ermdglichen eine Direktanbindung an den Bahnhof Hen-
nef. Dementsprechend ist in der Hauptverkehrszeit von dort in einem viereinhalb-Minuten-Takt
die Endhaltestelle zu erreichen. Die zusatzlichen Linien ermdglichen von der Haltestelle eine di-
rekte Verbindung in die Nachbargemeinden (siehe Abbildung 3).

Der nachsten Bahnhalt befindet sich mit den Bahnhof Hennef ca. 2km von den Plangebieten ent-

fernt. Dieser ist fulRlaufig innerhalb einer halben Stunde zu erreichen und ermdglicht eine direkte
Verbindung unter anderem nach Kaln.

Aufgrund der groRen fuRldufigen Distanzen ist die ErschlieRung der Plangebiete durch den OPNV

als eher mangelhaft zu bewerten. Entsprechend stellt er als Verkehrsmittel voraussichtlich nur
eine untergeordnete Alternative dar.

Abbildung 3: Liniennetzplan Hennef-Geistingen und Erreichbarkeit der Haltestellen (300m-Radius)
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Erreichbarkeit mit dem Fahrrad und zu FuR

Die fuRlaufige Anbindung der Plangebiete ist aufgrund ihrer Lage am Rande des Ortsteils Geistin-
gen als nicht gut zu bewerten. So befinden sich ein GroRteil potenziell relevanter Ziele wie bspw.
Nahversorger, Bildungs- oder Freizeiteinrichtungen sowie Arbeitsplatzstandorte in grolRerer Dis-
tanz und werden vermutlich nicht zu FuR erreicht. Fur eine Kindertagesstatte ist aber nattrlich
auch die umgebende Wohnnutzung relevant. Hier ist von Potenzialen auch in direkter Umgebung
auszugehen. Insgesamt sind innerhalb von 5 und 15 Minuten nur eingeschrankt Ziele auRerhalb
des Stadtteils erreichbar (siehe Abbildung &). Das gilt insbesondere fir die dstlich gelegenen Ge-
biete, deren ful’l3ufige Erreichbarkeit in Abbildung & dargestellt ist. Innerhalb von mehr als 15 Mi-
nuten sind allerdings auch Nahversorgungsangebote und innerhalb von 30 Minuten die Innen-
stadt zu erreichen.

Abbildung 4: Erreichbarkeit zu FuR innerhalb von 30 (gelb), 15 Minuten (grin) & 5 Minuten (tirkis)
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Quelle: OpenRouteService; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Aus Sicht der Wohnnutzungen ist aufgrund der fir den FulRverkehr doch eher grofRen Distanzen
eher die radverkehrliche ErschlieBung relevant. Hier sind innerhalb von 5 Minuten bereits Versor-
gungseinrichtungen am Rande Geistingens zu erreichen (siehe Abbildung 5). Innerhalb von 15 Mi-
nuten ist auch das Zentrum von Hennef erreichbar und innerhalb von 30 Minuten ein GroRteil
Hennefs sowie westlich angrenzend bspw. Siegburg und Sankt-Augustin.
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Abbildung 5: Erreichbarkeit in einer Fahrrad-Fahrzeit von 30 (gelb), 15 Minuten (griin) & 5 Minuten
(turkis)

Quelle: OpenRouteService; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 6: Umgebungsnutzungen
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3 Betrachtung des Ist-Zustands

3.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wurde am 16.03.2023 in den Zeitraumen von
06.00 - 10.00 Uhr, von 12-14 Uhr und von 15.00 — 19.00 Uhr eine videobasierte Verkehrszahlung
an folgenden Knotenpunkten durchgefthrt:

e StoRdorfer StraRRe / SchitzenstraRe,
e Bonner StralRe / StoRdorfer StraRe,

e Bonner StraRRe / SchitzenstraRe,

e SchulstralRe / Am Abtshof,

e SchulstralRe / Bergstralie,

e Ddirresbachstralie / Kurhausstralie,

e BergstralRe / Zur Lorenzhdhe,

e SchulstralRe / Geistinger Strale.

In Abbildung 7 sind die Ergebnisse der Verkehrszahlung abgebildet. Hierbei wird die Gesamttages-
belastung an einem durchschnittlichen Werktag dargestellt (DTVw). Die detaillierten Auswertun-
gen sind dem Anhang zu entnehmen.

Es zeigt sich, dass die Achse StolRdorfer StralRe / Bonner StraRRe als HauptverkehrsstralRe auch die
hochste Verkehrsbelastung aufweist mit knapp 10.000 Kfz an der Bonner StraRRe (6stlich der StoR-
dorfer Strake) und knapp 11.000 Kfz an der StoRdorfer Strale westlich der SchitzenstraRe. Auf
der Durresbachstralie ist die Verkehrsbelastung im Vergleich dazu mit knapp 8.000 Kfz geringer,
auch hier zeigt sich jedoch der Charakter der Hauptstralie in der Verkehrsbelastung. Im Wohnge-
biet Geistingen ist die verkehrliche Belastung erheblich geringer mit maximal ca. 3.100 Kfz auf der
Bonner StralRe 6stlich der SchitzenstraRe und knapp 2.200 Kfz auf der Bergstral3e nordlich der
SchulstraRRe. Auf der SchulstralRe liegt die Verkehrsbelastung bei unter 1.000 Kfz an allen drei Er-
hebungsstellen.

Planersocietat



Seite 13 von 55

Abbildung 7: Ergebnisse der Verkehrszahlung (durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke DTVw)
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3.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Ist-Zustandes

3.21 Methodik

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte werden nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strakenverkehrsanlagen (HBS 2015, FGSV) durchgefihrt.

An Knotenpunkten treten zwangslaufig Behinderungen in Form von Wartevorgangen auf, die in
Abhangigkeit von Eintreffzeit / Weiterfahrt fir die einzelnen Verkehrsteilnehmenden unterschied-
lich lang ausfallen. Als Bewertungskriterium zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten wird dementsprechend die mittlere Wartezeit herangezogen. Dariiber hinaus sind
die erforderlichen Rickstaulangen in Relation zu den angebotenen Aufstellflachen zu beachten.

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) werden folgendermalen beschrieben:

Die Verkehrsteilnehmer werden duf3erst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die gewinschte Be-
wegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur geringe Beeintrach-

SR tigungen des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmaglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der Ubrigen Verkehrsteilnehmer ab.

Sl Die Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in
Stufe D | der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu stan-
dig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Die Bewegungs-
freiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgréfien

konnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen

Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F Die Nachfrage ist gréf3er als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Als Mindestqualitat fir den Leistungsfahigkeitsnachweis wurde bisher aus Grinden der Nutzen-
Kosten-Relation Qualitatsstufe D fur die Hauptverkehrszeit angestrebt. Durch die mittlerweile er-
schienenen ,E Klima 2022" (Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veréffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen) muss dieses ange-
strebte Ziel korrigiert bzw. prazisiert werden. So wird nun eine Unterscheidung nach Verkehrstra-
gern vorgenommen. Fir den 6ffentlichen Verkehr sollten die Qualitatsstufen A bis B, fir den Rad-
und FulRverkehr die Qualitatsstufen A bis C angestrebt werden. Beim motorisierten Individualver-
kehr ist zwar nach wie vor die Qualitatsstufe D anzustreben; im Unterschied zur bisherigen Ziel-
vorgabe sollte nun jedoch bei einer besseren Qualitatseinstufung (als Stufe D) nachgewiesen wer-
den, ob eine umweltfreundlichere Variante zugrunde gelegt werden kann, fir die eine Qualitats-
stufe D erreichbar ist. Sogar die Qualitatsstufen E und F sind entweder temporar tolerabel (wenn
z.B. mittelfristig ein Rickgang der Verkehrsstarken zu erwarten ist) oder vertretbar, falls dies ver-
kehrspolitisch akzeptabel/erwinscht ist.
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Der nachfolgenden Tabelle sind die zutreffenden Grenzwerte in Bezug auf die mittleren Wartezei-
ten der jeweiligen Qualitatsstufen zu entnehmen.

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit zum Erreichen der Qualitatsstufen gemaf HBS

Mittlere Wartezeit [s]
Stufe Regelung durch Regelung durch Regelung ,rechts vor links
Lichtsianalanl Vorfahrt-
ichtsignalanlage beschilderung Kreuzung Einmiindung
B <35s <20s <10s <10s
C <50s <30s <15s <15s
D

>70s >45s

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Ver-
kehrsstarke q; Uber der Kapazitét C; liegt (g, > C)

*) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links” nicht mehr

Der Knotenpunkt Bonner StralRe/ StoRRdorfer StraRRe ist mit einer Lichtsignalanlage geregelt, am
Knotenpunkt Schulstrale / Am Abtshof befindet sich ein Kreisverkehr. Die Gbrigen sechs Knoten-
punkt sind vorfahrtgeregelt, wobei es sich beim Knotenpunkt Bonner StralRe /SchitzenstralRe um
eine abknickende Vorfahrt und bei den Knotenpunkten SchulstralRe / Geistinger StraRe und Berg-
stralke / Zur Lorenzhdhe jeweils um eine Rechts-Vor-Links-Regelung handelt.

Das Berechnungsverfahren des HBS setzt voraus, dass sich ein Signalprogramm im Prinzip perio-
disch wiederholt, wie es bei Festzeitprogrammen der Fall ist. Fur verkehrsabhangige Steuerungen
ist die Anwendbarkeit entsprechend eingeschrankt. Mit den in der Signalplanung der Knoten-
punkte hinterlegten Festzeit(ersatz)programmen Idsst sich zwar grundsatzlich die Leistungsfahig-
keit berechnen. Es ist aber i.d.R. davon auszugehen, dass beispielsweise eine verkehrsabhangige
Steuerung in der Praxis eine demgegenuber optimierte Abwicklung der Verkehrsstrome erreicht.

GemaR den vorliegenden signaltechnischen Unterlagen wird bei der Betrachtung des Knotenpunk-
tes Bonner StralRe / StoRRdorfer StralRe das vorliegende Festzeitprogramm zu Grunde gelegt.

3.2.2 Ergebnis

In der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Ist-Zustandes wird dargestellt, wie leistungsfahig die
Knotenpunkte basierend auf den erhobenen Z&hldaten sind. Eine Ubersicht ist der Abbildung 8 zu
entnehmen. Die detaillierten Ergebnisse befinden sich im Anhang.

StoRdorfer StralRe / SchitzenstralRe

Am Knotenpunkt StoRdorfer Stral3e / Schitzenstral3e wird im Analysefall insgesamt eine gute
Verkehrsqualitat erreicht. So erreichen mit Ausnahme des linksabbiegenden Stroms aus der
Schitzenstralie alle Stréme die Qualitatsstufe A und damit eine sehr gute Verkehrsqualitat. Der
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linksabbiegende Strom erreicht die Qualitatsstufe B und damit ebenfalls noch eine gute Verkehrs-
qualitat bei einer mittleren Wartezeit von etwa 15 Sekunden. In der Kombination wirkt sich das
auch auf den rechtsabbiegenden Verkehr auf der SchitzenstralRe ein wenig aus, der jedoch nur in
geringem Maf3e besteht. Insgesamt sind an diesem Knotenpunkt im Analysefall somit keine er-
heblichen Storungen der Verkehrsqualitat zu erwarten. Betrachtet wurde dabei, aufgrund der
hochsten erhobenen verkehrlichen Belastung, die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.00 —
17.00 Uhr.

Bonner StralRe / StoRdorfer StraRRe

Am Knotenpunkt Bonner StralRe / StoRdorfer Stral3e besteht eine Lichtsignalregelung. Hier wird
das angegebene Festzeitprogramm in einer ersten Betrachtung genutzt. Dabei wird fir den Kno-
tenpunkt, in der malRgeblichen Spitzenstunde von 15.45 — 16.45 Uhr, nur die Qualitatsstufe E er-
reicht. Mal3geblich hierfur sind die ausfahrenden Verkehre aus der Bonner StralRe aus Richtung
Westen. Hier entsteht eine mittlere Wartezeit von gut 70 Sekunden. An den anderen Strémen wird
die Qualitatsstufe B (Bonner StraRe von Ost nach West) oder die Qualitatsstufe A und somit eine
gute bis sehr gute Verkehrsqualitat erreicht. Hieraus ergibt sich die Vermutung, dass in einer Ver-
anderung der Freigabezeiten Potenzial liegt auch die Verkehrsqualitat aus der Bonner StraRe aus
Richtung Westen zu verbessern.

Mit einer optimierten Lichtsignalschaltung kann die Qualitatsstufe C fir die Verkehre aus Richtung
Westen erreicht werden bei einer mittleren Wartezeit von gut 40 Sekunden. Dazu wird die Freiga-
bezeit dieser Zufahrt von 11 auf 13 Sekunden erhoht. Fur die Ubrigen Verkehrsstrome ist dazu eine
geringfigige Reduktion der Freigabezeit um 2 Sekunden erforderlich. Die Verkehrsqualitat ver-
schlechtert sich dadurch jedoch nicht maRRgeblich und es werden weiterhin die gleichen Qualitats-
stufen erreicht. Lediglich die mittlere Wartezeit erhoht sich um durchschnittlich etwa 1-2 Sekun-
den.

Bonner StraRe / Schitzenstralle

Der Knotenpunkt Bonner StralRe / Schitzenstralie ist durch eine abknickende Vorfahrt geregelt.
Entsprechend entstehen auf den Vorfahrtstromen keine Wartezeiten und es wird die Qualitats-
stufe A erreicht. Auch auf den anderen Stromen entstehen jedoch nur geringe mittlere Wartezei-
ten von maximal 8,5 Sekunden fir die Verkehre aus Richtung Westen. Somit erreicht der gesamte
Knotenpunkt die Qualitatsstufe A und es sind keine grofReren verkehrlichen Beeintrachtigungen
aus Sicht der Leistungsfahigkeit festzustellen. Malkgeblich in der Betrachtung ist dabei die vormit-
tagliche Spitzenstunde von 07.30 — 08.30 Uhr, da hier die hochste Verkehrsbelastung erhoben
wurde.

SchulstraRe / Am Abtshof

Am Knotenpunkt Schulstralie / Am Abtshof handelt es sich um einen dreiarmigen sogenannten
Mini-Kreisverkehr. In der maRgeblichen vormittaglichen Spitzenstunde von 07.30 — 08.30 Uhr
kann an allen Kreisverkehrszufahrten die Qualitatsstufe A erreicht werden mit mittleren Wartezei-
ten von etwa 3 bis 5 Sekunden. Es sind somit nahezu keine Beeintrachtigungen der Verkehrsab-
wicklung zu erwarten und die Leistungsfahigkeit kann sehr gut gewahrleistet werden.
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SchulstraRBe / BergstraRe

Der Knotenpunkt Schulstral3e / BergstralRe /Sovener StraRRe ist vorfahrtgeregelt mit Wartepflicht
an der SchulstraBe. Aufgrund der EinbahnstraRenregelung ist die Sévener StralRe keine Zufahrt
sondern nur Ausfahrt aus dem Knotenpunkt. Insgesamt wird an diesem Knotenpunkt in der maf3-
geblichen nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 = 17.15 Uhr die Qualitatsstufe A erreicht. Die
hochsten mittlere Wartezeiten erreichen dabei mit jeweils 5 Sekunden der geradeausfahrende und
der linksabbiegende Verkehrsstrom aus der Schulstrale. Insgesamt wird somit unter Bertcksichti-
gung der Verkehrsstarken eine sehr gute Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erreicht. Aus der
Kfz-Anzahl sind somit keine erheblichen Stérungen des Verkehrssystems zu erwarten.

Dirresbachstrae / KurhausstraRe

Der Knotenpunkt DirresbachstraRe / KurhausstraRRe ist ebenfalls vorfahrtgeregelt. Mit der Dir-
resbachstrale als Landesstralie liegt eine klare Hierarchie vor, die sich auch in der Verkehrsbelas-
tung widerspiegelt. Entsprechend ist die Kurhausstral3e wartepflichtig am Knotenpunkt. Insgesamt
wird in der malgeblichen nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 — 17.15 Uhr die Qualitatsstufe
B erreicht. Dies ist auf den linksabbiegenden Strom aus der Kurhausstral3e zurickzufihren, der
eine mittlere Wartezeit von knapp 11 Sekunden aufweist und damit Qualitatsstufe B erreicht. Alle
anderen Strome erreichen Qualitatsstufe A mit einer maximalen mittleren Wartezeit von 6 Sekun-
den. Insgesamt wird somit eine gute Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt erreicht. Grofiere Storun-
gen des Verkehrsflusses sind bedingt durch die Leistungsfahigkeit nicht zu erwarten.

BergstralRe / Zur Lorenzhdhe

Der Knotenpunkt BergstralRe / Zur Lorenzhdhe wird durch eine Rechts-Vor-Links-Vorfahrt gere-
gelt. Gemal} des HBS-Berechnungsverfahrens erfolgt entsprechend eine weniger detaillierte Ein-
ordnung in die Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung. Der Knotenpunkt erreicht mit
Qualitatsstufe A-B die bestmdgliche Verkehrsqualitatsbewertung. In der maf3geblichen nachmit-

taglichen Spitzenstunde von 16.00 = 17.00 Uhr wird fur den Knotenpunkt eine mittlere Wartezeit
von etwa 8 Sekunden ermittelt. Die Leistungsfahigkeit im Ist-Zustand ist damit gewahrleistet und
es ist nur mit geringen verkehrlichen Beeintrachtigungen zu rechnen.

SchulstraBe / Geistinger StraRe

Der Knotenpunkt SchulstralRe / Geistinger Straf3e wird ebenfalls durch Rechts-vor-Links geregelt.
Auch hier ist die Qualitatsstufeneinordnung entsprechend weniger genau. In der mal3geblichen
vormittaglichen Spitzenstunde von 07.30 — 08.30 Uhr wird die Qualitatsstufe A-B erreicht, mit ei-
ner mittleren Wartezeit fur alle Knotenstrome von etwa 6 Sekunden. Die Leistungsfahigkeit im Ist-
Zustand ist damit gewahrleistet und es ist nur mit geringen verkehrlichen Beeintrachtigungen zu
rechnen.
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Abbildung 8: Leistungsfahigkeit im Ist-Zustand
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4 Betrachtung des Prognose-Null-Falls

Ausgehend von der durchgefihrten Verkehrszahlung soll eine Prognose durchgefihrt werden, wie
sich die kUnftige Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet, unabhangig von den betrachteten
moglichen Neubauvorhaben, vaoraussichtlich entwickeln wird. Dazu sind allgemeine Trends der
Mobilitatsentwicklung zu bertcksichtigen sowie auch eine raumliche kinftige Entwicklung in Hen-
nef unter Beriicksichtigung von Mobilitatsvorhaben und ggf. geplanten Anderungen im Verkehrs-
netz.

41 Festlegung des Prognose-Null-Falls

Das Untersuchungsgebiet Hennef Geistingen ist bereits relativ dicht bebaut und im Rahmen des
vorliegenden Verkehrsgutachtens werden die méglichen weiteren Entwicklungspotenziale explizit
betrachtet (siehe Prognose-Mit-Fall). Entsprechend ist nicht davon auszugehen, dass durch wei-
tere nicht bericksichtigte Vorhaben mit einer allgemeinen Verkehrszunahme zu rechnen ist. Auch
durch die Abschatzung allgemeiner Verkehrsentwicklungen ist nicht zu erwarten, dass die Ver-
kehre im Wohngebiet selbst in Zukunft zunehmen werden. Entsprechend wird im Prognose-Null-
Fall nicht von einer Verkehrszunahme ausgegangen.

Anders verhalt es sich auf den betrachteten HauptverkehrsstralRen, die neben den Verkehren aus
dem Gebiet noch zahlreiche weitere Verkehre aufnehmen. Hennef liegt am Rande des Wachs-
tumsraums Kéln-Bonn, entsprechend ist insgesamt durchaus noch mit einer weiteren Entwicklung
von Wohngebieten und somit auch mit einer Verkehrszunahme zu rechnen. Fur die Achse Bonner
StralRe-StoRdorfer StralRe kommt hinzu, dass weiter nordlich am Gesamtschulstandort eine Ver-
kehrsberuhigung angestrebt wird, wodurch Mehrverkehre zu erwarten sind. In einer ersten Zah-
lung zu Beginn eines Verkehrsversuchs hat sich eine Verkehrszunahme von etwa 15% ergeben. Da
mit einer gewissen Reduktion zu rechnen ist, wenn alle Verkehrsteilnehmenden die neue Ver-
kehrssituation kennen, ist durch die geanderte VerkehrsfGhrung eher mit einer Zunahme von 10%
zu rechnen. Hinzu kommen jedoch perspektivisch weitere Gebietsentwicklungen. Somit wird ins-
gesamt von 15% Verkehrszunahme ausgegangen.

Entlang der Achse Sdvener Stral3e-Dirresbachstralle ist nicht davon auszugehen, dass grofiere
Neuentwicklungen das Verkehrsaufkommen perspektivisch mafigeblich beeinflussen werden. Auf-
grund der Verbindungsfunktion in Richtung Bonn kann aber angenommen werden, dass ebenfalls
eine geringfugige Verkehrszunahme entsteht. Hier wird von 2% ausgegangen.

4.2 Leistungsfahigkeit im Prognose-Null-Fall

Die Leistungsfahigkeit im Prognose-Null-Fall unterscheidet sich in den erreichten Qualitatsstufen
nicht gegenuber der Betrachtung des Ist-Zustandes. An zahlreichen Knotenpunkten sind keine
Verkehrsveranderungen zu erwarten, entsprechend bleiben hier auch die ermittelten Wartezeiten
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identisch. An den Knotenpunkten StoRRdorfer StraRe / SchitzenstralRe und Bonner StraRRe / Stof3-
dorfer Stral3e wirkt sich allerdings die Verkehrszunahme um 15% aus. Entsprechend verandern
sich hier die mittleren Wartezeiten. So nehmen die Wartezeiten am Knotenpunkt Bonner StraRRe /
StoRRdorfer Stralie auf den zusatzlich belasteten Strémen um etwa eine Sekunde zu, basierend auf
der optimierten Signalschaltung. Am Knotenpunkt Stol3dorfer Stral3e / Schitzenstral3e nimmt die
Wartezeit fir den linksabbiegenden Verkehr aus der SchitzenstraRe um knapp 4 Sekunden zu,
bedingt durch die geringeren Zeitlicken auf den Hauptstromen entlang der StoRRdorfer Stralie.

Entlang der Achse Durresbachstralie-Sovener StralRe wirkt sich die Verkehrszunahme auch auf
den betrachteten Knotenpunkt Dirresbachstralle / Kurhausstralie aus.

Insgesamt sind durch die Verkehrszunahmen im Prognose-Null-Fall keine wesentlichen Zunahmen
der verkehrlichen Belastung und von Wartezeiten zu erwarten.
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Abbildung 9: Leistungsfahigkeit im Prognose-Null-Fall
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5 Betrachtung des Prognose-Mit-Falls

5.1 Festlegung des Prognose-Mit-Falls

Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird auf Grundlage der geplanten Ge-
baudenutzung und der damit zu erwartenden Anwohner:innenverkehre sowie Besucher:innenver-
kehre und Wirtschafts-/Lieferfahrten (kalkulatorisch Schwerverkehrsfahrten) fir die Wohnnut-
zung und Beschaftigtenverkehre, Hol- und Bringverkehre und ebenfalls Wirtschaftsverkehre fir
die Kindertagesstatte und Forderschule abgeschatzt. Auf Basis von anerkannten Ganglinien wird
die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs vorgenommen. Es werden insgesamt
zwei Szenarien (Szenario A und Szenario B) betrachtet, um verschiedene mégliche Entwicklungs-
perspektiven und ihre verkehrlichen Auswirkungen im Rahmen des Verkehrsgutachtens zu be-
trachten.

Die Berechnung des Anwohner-, Besucher-, Beschaftigten-, Kunden- und Wirtschaftsverkehrs
stutzt sich auf die bekannten Angaben und Kennziffern zur Planung. Weitere Kennwerte und
Ganglinien sind auf Basis des Programms Ver_Bau 2021 © Dr. Bosserhoff sowie der FGSV (For-
schungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen) herangezogen worden.

Bei der nachfolgenden Kalkulation wird z.T. aus Griinden der Ubersichtlichkeit auf eine Darstellung
der Nachkommastellen verzichtet. Durch Auf- und Abrundungen kann es vorkommen, dass sich
geringfigige Abweichungen von ein bis zwei Kfz zu einigen Summen oder Produkten ergeben.
Diese sind fUr die Gesamtbewertung nicht entscheidend.

Szenarienbetrachtung

Limitierender Faktor fir die Neubebauung mit Wohnnutzung ist die Verfigbarkeit von Betreu-
ungsplatzen in Kindertagesstatten. Im Plangebiet selbst kénnte (bei Mitwirkungsbereitschaft bzw.
Verkaufsbereitschaft des Eigentimers) eine finfzigige Kindertagesstatte im Plangebiet Schul-
stralke / Am Abtshof geschaffen werden, mit insgesamt voraussichtlich 87 Betreuungsplatzen.

Im Szenario A wird davon ausgegangen, dass, im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung, das Maxi-
mum an Wohneinheiten geschaffen wird. Fir die zusatzlich erforderlichen Betreuungsplatze wird
davon ausgegangen, dass sie auRerhalb des Plangebietes entstehen.

Im Szenario B wird davon ausgegangen, dass nur die Wohneinheiten geschaffen werden, die unter
Bericksichtigung der im Plangebiet zur Verfigung stehenden Betreuungsplatze, noch zulassig
sind. Dies sind 30 Wohneinheiten, die kalkulatorisch im Plangebiet Lausbergsfeld verortet werden.
Zusatzlich wird in diesem Szenario mit einer Forderschule mit 300 Schulplatzen im Plangebiet
Lausbergsfeld kalkuliert.
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Berechnung der Neuverkehrserzeugung der Wohnnutzungen

Wohnnutzung ist in allen vier betrachteten Plangebieten vorgesehen. In den Wohngebieten Kol-
pingstralte und Nachbarsheide / Kiepenstrauch sind dabei insbesondere Einfamilienhaus- und
Doppelhausnutzungen vorgesehen, entsprechend wird hier von einer héheren Anzahl von Bewoh-
ner:innen ausgegangen und es wird mit insgesamt 42 Einwohner:innen an der KolpingstralRe und
57 Einwohner:innen an der Nachbarsheide kalkuliert (siehe Abbildung 10). Auch am Lausbergsfeld
sind Wohneinheiten in Form von Einfamilienhdausern und Doppelhdusern vorgesehen, mit insge-
samt 56 Einwohner:innen. Im Rahmen des Szenario B ist zudem mit zusatzlichen 30 Wohneinhei-
ten zu rechnen, fir die durchschnittliche 2,7 Bewohner:innen je Wohneinheit angenommen wer-
den. So ergeben sich weitere 81 Bewohner:innen. Im Plangebiet Schulstralie wird mit 24 Wohnein-
heiten in Mehrfamilienh3dusern kalkuliert, woraus sich 48 Bewohner:innen ergeben.

Abbildung 10: Wohneinheiten und Einwohner:innen je Plangebiet

_ Gebdudetyp Wohneinheiten Einwohner je Wohneinheit
3 3,2 10

EFH (TG)

Kolpingstrake DH (TG) 6 27 16
DH 6 27 16
pecarhelde EFH/DH 21 27 57

Kniepenstrauch
EFH 6 32 19
Lausbergsfeld Einliegerwohnung 3 15 5
Szenario B DH 12 27 32
Zusatzliche Wohneinheiten 30 2.7 81
EFH 16 32 51
Lausbergsfeld Einliegerwohnung 8 15 12
Szenario A DH 36 Al 97
Punkthauser 40 2,0 80
Schulstrafte MFH 24 2,0 48

Summe A:160 B:111 A:387 B: 284

Basierend auf den angenommenen Einwohner:innen werden die Wege im Kfz-Verkehr errechnet.
In der zugrunde gelegten MiD-Studie fir Bonn und den Rhein-Sieg-Kreis wird mit 3,1 Wegen je
Person gerechnet. In Neubaunutzungen ist jedoch meist mit einer leicht erhohten Mobilitat der
Bewohner:innen zu rechnen, entsprechend werden 3,3 Wege je Einwohner:in angenommen (siehe
Abbildung 11). Neben Verkehren von und zum Wohnstandort ist davon auszugehen, dass auch ex-
terne Wege entstehen, bspw. vom Arbeitsplatz direkt zum Freizeitziel. Im Programm Ver_Bau wird
dieser Anteil mit 0-20% angesetzt. Fir die Plangebiete wird von durchschnittlichen 10% ausge-
gangen. In der Annahme des Anteils der Wege, die von den Bewohner:innen mit dem privaten Kfz
zurlckgelegt werden, wird eine Unterscheidung zwischen den Plangebieten SchulstraRe / Am
Abtshof und Lausbergsfeld einerseits und Kolpingstralte und Nachbarsheide andererseits vorge-
nommen. FUr die beiden erstgenannten Gebiete wird mit 62% MIV-Anteil der Durchschnittswert
im Rhein-Sieg-Kreis angenommen, da insgesamt von einer durchschnittlichen Erschliefung durch
die Verkehrsmittel ausgegangen werden kann. Fir die Gebiete Kolpingstral3e und Nachbarsheide
ist jedoch insbesondere die OPNV-ErschlieRung deutlich schlechter, weswegen ein leicht erhéhter
MIV-Anteil von 65% angesetzt wird. Der Pkw-Besetzungsgrad von 1,35 wird aus dem Mitfahren-
denanteil aus der MiD-Studie ermittelt.
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In Summe ergeben sich so 535 Kfz-Wege durch Bewohner:innen im Szenario A und 394 Kfz-Wege
im Szenario B.

Abbildung 11: Bewohner:innenverkehre

5 . Wege pro EW und Tag Anteil externer Wege MIV-Anteil Pkw-Besetzung
ner

i Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme

B: 284 5 5 " 62% / B:394

A 387 31 18 0-20% 10% 62% 65% 135 13 A 535
Im Besucherverkehr wird gemal’ Fachliteratur ein Anteil von 15% Besucher:innen je Einwohner:in
angenommen. Dabei ist mit zwei Wegen je Besucher:in zu rechnen, zum einen durch die An- und
dann wieder durch die Abfahrt. Gegeniber dem Bewohner:innenverkehr ist von einem erhohten
MIV-Anteil auszugehen, bedingt durch weitere Anreisen und eine schlechtere Kenntnis anderer
Mobilitatsoptionen vor Ort. Entsprechend wird ein Anteil von 70% angenommen (siehe Abbildung
12). Beim Pkw-Besetzungsgrad erfolgt eine Orientierung am Mitfahrendenanteil im Freizeitverkehr

der MiD-Studie.

In Summe ergeben sich so in Szenario A 48 und in Szenario B 35 Kfz-Besucher:innenwege.

Abbildung 12: Besucher:innenverkehre

MIV-Anteil Pkw-Besetzung
Anteil Besucher Anzahl Besucher Wege pro Besucher
Richtwert Annahme Richtwert Annahme
B: 43
A 58 2 iz 17

135

B
o, E 9, o,
15% 50-80% 70% A 48

Im Wirtschaftsverkehr ist gemaR Fachliteratur von 0,05 Fahrten je Einwohner:in auszugehen. Ent-
sprechend wird dieser Anteil auch fir das vorliegende Gutachten Gbernommen.
So ist in Summe mit 19 Fahrten im Wirtschaftsverkehr in Szenario A zu rechnen und mit 14 Fahrten

im Szenario B. Die Wirtschaftsverkehrsfahrten werden dem Schwerverkehr hinzugerechnet.

Abbildung 13: Wirtschaftsverkehr durch Wohnnutzung

Lkw-Fahrten je Einwohner
Kfz-Wege
Richtwert Annahme

B: 14
0,05 0,05 A9

Berechnung der Neuverkehrserzeugung von Forderschule und Kindertagesstatte

GemaR der Richtwerte aus der Fachliteratur ist bei einer Kindertagesstatte von 0,18-0,26 Beschaf-
tigten je Betreuungsplatz auszugehen. Fir das Vorhaben wird der Mittelwert angenommen. Dar-
aus ergibt sich die Anzahl von insgesamt 19 Beschaftigten. Fir die Forderschule wird der Mittel-
wert der von der Stadt Hennef angegebenen Spanne von 120-140 Beschaftigten angenommen.
Entsprechend ist mit 130 Beschaftigten zu rechnen. In der Anzahl der Wege je beschaftigter Per-
son wird in der Fachliteratur eine relativ grof3e Spanne von 2,0 bis 4,5 Wegen angegeben. Auf-
grund der relativ wenig integrierten Lage wird davon ausgegangen, dass bspw. in Pausen unter-
durchschnittlich viele Wege zu anderen Zwecken zurickgelegt werden. Entsprechend wird von 3,0
Wegen sowohl fir die Kindertagesstatte als auch fir die Forderschule ausgegangen. Fir den An-
wesenheitsfaktor wird mit 80% ein Anteil im oberen Bereich der Spanne in der Fachliteratur an-
genommen. Das ist damit zu begrinden, dass bei einer Schule oder Kindertagesstatte damit zu
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rechnen ist, dass im Krankheits- und Urlaubsfall verstarkt mit Personalersatz zu rechnen ist. Beim
MIV-Anteil findet eine Orientierung am Durchschnittswert der MiD-Studie fir den Rhein-Sieg-
Kreis statt. Im Wirtschaftsverkehr ist in der Regel mit einem héheren MIV-Anteil zu rechnen, dass
zeigen auch die Auswertungen der Studie nach Wegezwecken. Entsprechend wird von einem MIV-
Anteil von 70% ausgegangen. Fir den Pkw-Besetzungsgrad wird der Mitfahrendenanteil aus der
MiD-Studie bei Arbeitswegen angenommen. Entsprechend ergibt sich der Wert von 1,1.

In Summe ergeben sich so fur die Kindertagesstatte 29 Kfz-Wege und fir die Forderschule 199
Kfz-Wege im Beschaftigtenverkehr. In Szenario A kommen zudem 9 Kfz-Wege fur Beschaftigte der
externen Kindertagesstatte hinzu, davon ausgehend, dass diese auch teilweise im Untersuchungs-
gebiet wohnen.

Abbildung 14: Beschaftigtenverkehre

Beschaftigte je Platz Anzahl Anzahl Wege Anwesenheitsfaktor MIV-Anteil Pkw-Besetzung
BGF in m? Beschaf-
Richtwert tigte Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme

Kita 621 0,18-0,26 0,22 19 2,0-45 30 65-87% 80% 62% 70 11 11 29

Frder-

S 20.000 = = 130 2,0-45 30 65-87% 80% 62% 70 15 11 199

Entsprechend der Angaben der Stadt Hennef ist bei einer viergruppigen Kindertagesstatte mit 70
Betreuungsplatzen zu rechnen. Dieser Wert wird fir eine finfgruppige Kita hochgerechnet. Somit
ergeben sich 87 Betreuungsplatze (siehe Abbildung 15). Fir die Forderschule wurden 300 Platze
angegeben. In der Anzahl der Wege ist im Bring- und Holverkehr mit jeweils einem Bring- und
Holweg am Vormittag und am Mittag/Nachmittag zu rechnen, sodass insgesamt 4 Wege entste-
hen. Fur die Kindertagesstatte wird ein, gemald Fachliteratur, durchschnittlicher Anwesenheitsfak-
tor von 80% angenommen. Bei der Forderschule erfolgen Hol- und Bringvorgange mit Kleinbus-
sen. Somit ist der Anwesenheitsfaktor irrelevant, da die Fahrt in jedem Fall erfolgt. Beim MIV-
Anteil ist basierend auf Erfahrungswerten, bspw. durch die Kombination mit Wegen zur Arbeit, von
einem hohen MIV-Anteil auszugehen. Entsprechend werden 75% MIV-Anteil fir die Kindertages-
statte angesetzt. Durch den Kleinbuseinsatz fir die Forderschule und den grof3en Einzugsradius
ist mit einer vollstandigen Verteilung der Fahrten auf den Kfz-Verkehr zu rechnen. Entsprechend
wird ein MIV-Anteil von 100% angenommen. Gleichzeitig ist damit aber auch der Pkw-Beset-
zungsgrad mit 6 Kindern je Kfz sehr hoch. Beim Bring- und Holverkehr der Kindertagesstatte wird,
basierend auf Erfahrungswerten, ein Besetzungsgrad von 1,2 Kindern je Kfz angenommen.

So ergeben sich fUr die Kindertagesstatte 174 Kfz-Wege im Bring- und Holverkehr. Fur die Forder-
schule ergeben sich 200 Kfz-Wege im Bring- und Holverkehr mit Kleinbussen. In Szenario A kom-
men 39 Kfz-Wege durch die Betreuungsplatze in der externen Kindertagesstatte hinzu.

Abbildung 15: Bring- und Holverkehr

Kinder / 100m? BGF Anzahl Anzahl Wege Anwesenheitsfaktor MIV-Anteil Kinderpro | o
2 -Wege
Richtwert Annahme Kinder Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme Kfz i

Kita 8,9-196 14 87 4,0 4,0 72-87% 80% 62% 75% 12 174

Farderschule = = 300 4,0 4,0 = = 100% 100% 6 200

Im Wirtschaftsverkehr wird fir die Kindertagesstatte ein gemalk Fachliteratur durchschnittlicher
Wert von 0,28 Lkw-Fahrten je 100m? Bruttogeschossflache angenommen (siehe Abbildung 16).
Fir die Forderschule liegt dieser Wert bei 0,075 Lkw-Fahrten.
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So ergeben sich insgesamt durchschnittlich 2 Lkw-Fahrten durch die Kindertagesstatte und 15
Lkw-Fahrten durch die Forderschule je Werktag.

Abbildung 16: Wirtschaftsverkehr der Kita und Férderschule

0,18-0,37 0,28
Forderschule 20.000 0,05-0,1 0,075

- Lkw-Fahrtenje e _
BGF in m? Kfz-Wege
Richtwert Annahme
Kita 621 2
1
Neuverkehrserzeugung gesamt

Insgesamt entstehen durch die Neuverkehrserzeugung 807 zusatzliche Fahrten im Szenario A,
bzw. 856 Fahrten unter Berlicksichtigung der Fahrten zur externen Kindertagesstétte (siehe Abbil-
dung 17). Im Szenario B entstehen 1.061 Kfz-Wege.

Abbildung 17: Verkehrserzeugung gesamt

Szenario A 205 (254) 807 (856)

Szenario B 443 205 414 1.061

Verkehrsverteilung im Tagesgang

Als Grundlage fur die Verkehrsverteilung im Tagesgang werden entsprechende Ganglinien der
Fachliteratur verwendet und auch Erfahrungen des Gutachters sowie Angaben zu dhnlichen Vor-
haben bertcksichtigt. In der Auswertung der Verkehrsverteilung im Tagesgang zeigt sich, dass im
Szenario B insbesondere die geplante Férderschule die Spitzenzeiten stark pragt (siehe Abbildung
18). Im Szenario A weist auch die Kindertagesstatte eine deutliche Relevanz, insbesondere in der
morgendlichen Spitzenstunde, auf. Im Szenario B zeigt sich dies genauso. Die entsprechende
Ganglinie ist deckungsgleich mit der aus Szenario A und deshalb in der Abbildung nicht zu erken-
nen. Die Wohnnutzungen haben insgesamt nur einen geringeren Einfluss auf die Verkehrsbelas-
tung, vor allem in den Spitzenzeiten.
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Abbildung 18: Verkehrsverteilung im Tagesgang
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Raumliche Verkehrsverteilung

In der Verkehrsverteilung fur das Vorhaben KolpingstraRRe sind zunachst die wichtigsten Zielorte
der Verkehre aus dem Wohngebiet zu bertcksichtigen. Dabei sticht insbesondere die regionale
Anbindung Gber die A560 und A3 in Richtung Koln und Bonn hervor, die Gber die StolRdorfer
StraRe erfolgt (siehe Abbildung 19). Gleichzeitig ist dariber auch ein Gewerbegebiet zu erreichen,
mit Arbeitsplatzen sowie auch Angeboten vor allem fir den mittelfristigen Bedarf, wie bspw. ei-
nem Maobelgeschaft. So wird insgesamt davon ausgegangen, dass ein GroRteil der Verkehre in
diese Richtung flieRt. In Richtung Osten Uber die Bonner Stral3e ist das Zentrum Hennefs zu errei-
chen, mit wesentlichen Einzelhandelsangeboten sowie auch dem Bahnhof und dariber hinaus der
Anbindung an weitere Stadtteile, z.B. Uckerath. Somit besteht auch hier eine wichtige Anbindung.
Uber die Achse der DiirresbachstraRe und Sévener StraRe sind die Stadtteile Diirresbach und Sé-
ven zu erreichen. Diese Anbindung ist in ihrer Wichtigkeit deutlich hinter den beiden anderen ein-
zuordnen. Aus dem Plangebiet selbst heraus ist anhand der Anbindung der geplanten Wohnge-
baude vorgegeben, dass etwa 65% der Verkehre Gber die Stralle Am Sand abflieRen und etwa
35% Uber die Kolpingstralie. Sie fihren auf verschiedenen Wegen auf die Bonner Strafie und von
dort weiter in Richtung der Anknipfungspunkte am Gebietsrand.

Fir das Plangebiet Nachbarsheide ist aufgrund ahnlicher Nutzungen auch eine ahnliche Verkehrs-
verteilung anzunehmen (siehe Abbildung 20). So bleiben die externen Ziele identisch. Lediglich in
der gebietsinternen Verteilung zeigen sich Anderungen. Aufgrund der Lage im Siiden des Gesamt-
gebietes ist neben der Anbindung Uber die Bonner Stral3e vor allem fUr die Verkehre in Richtung
Stdosten auch die Schulstralie als weitere Verteilungsachse von geringfiigiger Relevanz. So wird
angenommen, dass im Quellverkehr zwei Prozent der Verkehre Gber sie und im Anschluss Uber die
Sovener Strale flielRen. Da es sich bei der Sovener StralRe jedoch um eine Einbahnstral3e handelt
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ist davon auszugehen, dass die Verkehre im Zielverkehr Gber die Bonner StraRRe flie3en. In Anbe-
tracht der méglichen Wohnnutzungen und der Anzahl anzunehmender Einwohner:innen findet
eine Verteilung der Quell- und Zielverkehre auf die beiden Teilgebiete des Plangebiets Nachbars-
heide statt.

Auch fir die Wohnnutzungen im Plangebiet SchulstralRen / Am Abtshof sowie Lausbergsfeld sind
ahnliche Zielbeziehungen zu erwarten (siehe Abbildung 21 und Abbildung 23). Aufgrund der Lage
weiter stidostlich im Untersuchungsraum Geistingen ist jedoch davon auszugehen, dass die Achse
SchulstraRe-BergstralRe-KurhausstralRe in Richtung des Zentrums von Hennef an Bedeutung ge-
winnt. Fir die Forderschule ist aufgrund des regionalen Einzugsgebiets eine ahnliche Verkehrsver-
teilung zu erwarten, wie fur die Verkehre der Wohnnutzung. Aus diesem Grund wird hier nicht un-
terschieden. Fir die Kindertagesstatte sind jedoch eher lokalere Verkehre anzunehmen. Von Be-
deutung sind hier vor allem die AnknUpfungspunkte der umgebenden Wohnnutzungen, wie sie in
Abbildung 22 in dargestellt sind.

Fur die externe Kindertagesstatte wird davon ausgegangen, dass sie in Richtung der Innenstadt
Hennefs liegt, da dort eine entsprechende Nutzung am realistischsten erscheint (siehe Abbildung
24). Aufgrund der groReren Distanz zur neu geplanten Kindertagesstatte im Quartier wird zudem
davon ausgegangen, dass die Verkehre verstarkt aus Richtung Westen des Stadtteils Geistingen
kommen, unter anderem erzeugt durch die Wohnnutzungen an der Kolpingstralie und an der
Nachbarsheide.

In Aufsummierung der absoluten Neuverkehre zeigen sich deutliche Zunahmen vor allem auf den
Achsen SchulstraRe-Geistinger StralRe-Schitzenstralle und Zur Lorenzhohe-Bonner Straflie mit
jeweils etwa 250-400 Neuverkehrsfahrten im Quell- und Zielverkehr (siehe Abbildung 25 und Ab-
bildung 26). Auch auf der Bonner StraRRe weiter im Westen und auf der Achse SchulstralRe-Berg-
strale-KurhausstraRe sind Zunahmen zu beobachten, um 100-150 Kfz im Quell- und Zielverkehr.
Die aufsummierten Darstellungen aus Prognose-Null-Fall und Neuverkehr sind dem Anhang zu
entnehmen.
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Abbildung 20: Verkehrsverteilung Plangebiet Nachbarsheide
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Abbildung 21:Verkehrsverteilung Plangebiet Schulstrale / Am Abtshof - Wohnen
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Abbildung 22: Verkehrsverteilung Plangebiet SchulstraRe / Am Abtshof - Kindertagesstatte
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Abbildung 23: Verkehrsverteilung Plangebiet Lausbergsfeld
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Abbildung 24: Verkehrsverteilung externe Kindertagesstatte
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Abbildung 25: Neuverkehrserzeugung im Szenario A
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Abbildung 26: Neuverkehrserzeugung im Szenario B
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5.2 Leistungsfahigkeit im Prognose-Mit-Fall

Aufbauend auf der Berechnung des Prognose-Null-Falls wird unter Hinzurechnung der Neuver-
kehre der Prognose-Mit-Fall berechnet, sowohl fir Szenario A als auch fur Szenario B. In den Qua-
litatsstufen ergeben sich dabei kaum Veranderungen gegeniber dem Prognose-Null-Fall. In bei-
den Szenarien erreicht der linksabbiegende Strom aus der SchitzenstraRRe in die StolRdorfer
StraRRe nur noch die Qualitatsstufe C, was aber weiterhin eine befriedigende Verkehrsqualitat dar-
stellt. Die mittlere Wartezeit erhéht sich um etwa 1,5 bis 5 Sekunden, je nach Szenarienbetrach-
tung. Im Szenario B wird zudem am Knotenpunkt Bonner Straf3e / StoRRdorfer StraRe fir die Ver-
kehre aus Richtung Westen im optimierten Fall nur noch die Qualitatsstufe D erreicht. Dies ist
noch ausreichend. Bei Bedarf kann eine Erhohung der Freigabezeit die Verkehrsqualitat an diesen
Strémen nochmal verbessern. Es ist jedoch in diesem Fall eine Verschlechterung an den anderen
Stromen zu erwarten. Bei einer aktuell guten bis sehr guten Verkehrsqualitat kann dies in Abwa-
gung jedoch voraussichtlich hingenommen werden. In der Veranderung der mittleren Wartezeit
zeigt sich eine Zunahme von gut 10 Sekunden in den betreffenden Stromen aus der Bonner Stralie
aus Richtung Westen. An anderen Knotenpunkten ist die Zunahme dadurch, dass die Belastung
deutlich weiter von der Grenzbelastung entfernt ist, deutlich geringer, mit bspw. bis zu 1,5 Sekun-
den am Knotenpunkt Bonner StraRe / Schitzenstral3e oder etwa einer halben Sekunde am Kno-
tenpunkt Kurhausstralie / Dirresbachstralie.
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Abbildung 27: Leistungsfahigkeit im Prognose-Mit-Fall (Szenario A)
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Abbildung 28: Leistungsfahigkeit im Prognose-Mit-Fall (Szenario B)
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5.3 Vertraglichkeit der Zusatzverkehre

In diesem Abschnitt werden Querschnitte im Untersuchungsgebiet betrachtet, bei denen Konflikte
im Verkehrsgeschehen zu erwarten sind. Dabei wird neben der Verkehrsbelastung auch der Stra-
Renraum betrachtet und magliche Risiken und Qualitatsverluste, die sich aus seiner Gestaltung
ergeben. Betrachtet werden vier Querschnitte, die aber auch exemplarisch fur andere StralRenzige
im Untersuchungsgebiet stehen.

Auf dem Sand

An der StraRRe ,Auf dem Sand” kommen mit dem Plangebiet Kolpingstralie drei Einfamilienhauser
und sechs Doppelhaushalften mit insgesamt neun Wohneinheiten hinzu. Die neuen Bewohner:in-
nen der Hauser haben einen Einfluss auf die verkehrliche Belastung auf die Stralse ,Auf dem
Sand”. Vor diesem Hintergrund soll untersucht werden, inwiefern der Querschnitt der StraRe fur
die verkehrliche Belastung ausgelegt ist und zur Abwicklung der Verkehre der mdglichen neuen
Nutzungen geeignet ist.

Die StralRe ,Auf dem Sand” ist mit Tempo 30 geregelt und weist eine Fahrbahnbreite von etwa
3,80 Metern auf sowie einen farblich abgesetzten Seitenraum mit einer Breite von etwa 2 Metern
auf. Zusatzlich gibt es auf Hohe der Stichstralie nach Osten eine Ausweichbucht fir Begegnungs-
verkehr. Bei einer Fahrbahnbreite von 3,80 m ist eine Begegnung von Kfz nur sehr eingeschrankt
maglich und mit bspw. einem Millfahrzeug ausgeschlossen. Durch die Ausweichbucht bestehen
etwa im Abstand von 70 m Begegnungsmadglichkeiten. Der Seitenraum befindet sich auf Fahr-
bahnniveau und wird u.a. als Parkflache fir den ruhenden Kfz-Verkehr genutzt (siehe Abbildung
29). Entsprechend besteht keine durchgdngig nutzbare FuRverkehrsinfrastruktur.

Im Neuverkehr ist mit einer zzgl. Belastung von etwa 3-4 Kfz in der Spitzenstunde durch die Gber
die Stralse Auf dem Sand angebundenen 9 Wohneinheiten zu rechnen. Im Bestand existieren be-
reits ca. 25 Wohneinheiten die Gber die StraRe Auf dem Sand angebunden sind. Somit ist bei er-
wartungsgemal? ahnlicher Verkehrserzeugung und -verteilung mit ungefahr 8-12 Kfz-Fahrten in
der Spitzenstunde zu rechnen. Somit sind insgesamt nicht mehr als etwa 15 Fahrten in der Spit-
zenstunde zu erwarten, somit etwa ein Auto alle 4 Minuten. Begegnungsverkehre sind entspre-
chend unwahrscheinlich und unter Bertcksichtigung der Ausweichbuchten gut abzuwickeln. Auch
der Seitenraum wird in der Praxis voraussichtlich bei Bedarf als Ausweichflache genutzt.

Ungunstig ist bei einer Geschwindigkeit von bis zu 30 Km/h das Fehlen einer durchgangigen FulR-
verkehrsinfrastruktur. Hier sollte erwogen werden die StraRRe als verkehrsberuhigten Bereich aus-
zuweisen, was auch in Anbetracht der niveaugleichen Ausgestaltung von StraRen- und Seiten-
raum sowie der teilweisen Pflasterung und der Sackgasse mit nur insgesamt etwa 35 angebunde-
nen Wohneinheiten naheliegend erscheint.
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Abbildung 29: Querschnitt Auf dem Sand + Fotos
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SchulstraRe

An der SchulstralRe konnen mit dem Plangebiet SchulstraRe / Am Abtshof sowie Lausbergsfeld
zwei umfangreiche Neuplanungen hinzukommen, die auch auf die verkehrliche Belastung der
SchulstraRe maligeblichen Einfluss haben. Vor diesem Hintergrund soll untersucht werden, inwie-
fern der Querschnitt der SchulstraRe fir die Kfz-Belastung ausgelegt ist und zur Abwicklung der
Verkehre der moglichen neuen Nutzungen geeignet ist.

Die SchulstralRe ist mit Tempo 30 geregelt und weist eine Fahrbahnbreite von etwa 4,50 Metern
auf sowie untermaRige FuRwege im Seitenraum die nicht durchgangig sind und teilweise beparkt
werden (siehe Abbildung 30). Entsprechend besteht keine attraktive fuRlaufige ErschlieRung. Mit
einer Kfz-Verkehrsstarke von perspektivisch unter 150 in der Spitzenstunde liegt sie tendenziell im
Bereich eines Wohnweges. Dies steht jedoch in einem gewissen Missverhaltnis zu ihrer maglichen
kunftigen Funktion als ErschlieRung fur eine Wohnbebauung und/ oder eine Forderschule sowie
fUr eine Kindertagesstatte. Insbesondere vor diesem Hintergrund ist auch eine attraktive FuRver-
kehrsanbindung von groRer Bedeutung.

Entsprechend wird empfohlen, zunachst die im Bestand bestehenden FuRwegeanlagen von zu-
satzlichen Belastungen durch Gehwegparken freizuhalten sodass einerseits im Seitenraum mehr
Platz fur den FuRverkehr entsteht und andererseits im Straflenraum Begegnungsverkehr auch mit
Fahrradern besser maglich ist.
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Abbildung 30: Aktueller Querschnitt SchulstraRe (links) und Empfehlung (rechts)
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Quelle: Planersocietat

Bei Neuplanungen soll die Gehwegbreite grundsatzlich richtlinienkonform 2,50 m betragen. Fur
den ruhenden Verkehr sollen bei den Neuplanungen ausreichend Flachen im offentlichen Stralden-
raum vorgesehen werden, in Verbindung mit Baumstandorten, gegebenenfalls in Form von Langs-
parkstanden. Dies kann voraussichtlich parallel zum Plangebiet Lausbergsfeld erfolgen. An der ge-
planten Kita (Schulstrake/ Am Abtshof) ist im 6ffentlichen StraRenraum in Verbindung mit einem
2,50 m breiten Gehweg ausreichend offentlicher Parkraum fir das Holen und Bringen von Kindern
vorzusehen, evtl. kombiniert mit einer zeitlichen Parkbeschrankung. Zur Verbesserung der Quer-
barkeit sollen an der Schulstrale Querungsmaglichkeiten bei den neuen Nutzungen, bspw. in
Form von Aufpflasterungen, gefordert werden.

Bonner StraRe (westlich der SchiitzenstraRe)

Die Bonner Straf3e westlich der SchitzenstraRe nimmt vor allem die Verkehre aus den westlichen
betrachteten Wohngebieten auf. Vor diesem Hintergrund wird betrachtet, inwiefern der Straf3en-
querschnitt der Bonner Stral3e geeignet ist, die bestehenden sowie die hinzukommenden Mehr-
verkehre aufzunehmen und abzuwickeln.

Die Bonner Stral3e weist eine Straltenraumbreite von etwa 5,50 Metern auf, somit ist Begeg-
nungsverkehr von Lkw und Pkw mdglich, von Lkw und Lkw jedoch eingeschrankt (siehe Abbildung
31). In Anbetracht eines geringen Schwerverkehrsanteils ist das als ausreichend zu bewerten. Die
FulRwege sind teils deutlich untermaRig, mit Breiten von etwa 1,50 Metern, jedoch zumindest
durchgehend beidseitig vorhanden und von ruhendem Kfz-Verkehr (weitestgehend) freigehalten.
Teilweise sind im Seitenraum Parkstande angeordnet, teilweise ist auch ein Parken auf der Fahr-
bahn zuldssig, was Begegnungsverkehr einschrankt und entschleunigt. Die Bonner Stralie ist an
dieser Stelle Teil einer Tempo-30-Zone, die ab dem Knotenpunkt mit der SchitzenstralRe beginnt.

In Anbetracht der Sammelfunktion fir den westlichen und sidwestlichen Teil des Wohngebietes
Geistingen und einer Kfz-Verkehrsstarke von etwa 300 Kfz in der Spitzenstunde erscheint der
Querschnitt angemessen. Einschrankend sind die Fuliwegebreiten zu nennen, die aber im Ver-
gleich zu vielen anderen Stellen im Quartier noch eher positiv auffallen.
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Abbildung 31: Querschnitt der Bonner StralRe westlich der SchutzenstraRRe + Fotos

1,2m 55m

Quelle: Planersocietat

Bonner StraRe (dstlich der StoRdorfer StraRke)

Die starkste Verkehrsbelastung im untersuchten Gebiet weist die Bonner StralRe 6stlich der StoRR-
dorfer Stralie auf. Sowohl mit den Prognoseverkehren, als auch mit den Neuverkehren der magli-
chen Nutzungen sind weitere Verkehre hinzugekommen. Entsprechend gilt es insbesondere die
Engstelle am Helenenstift genauer zu betrachten.

An dieser weist die Stral3e eine Breite von etwa 6 Metern auf, inklusive zweier Schutzstreifen fir
den Radverkehr mit einer Breite von jeweils etwa einem Meter (siehe Abbildung 32). Somit ist ein
Begegnungsverkehr von Bus und Bus eingeschrankt maglich. Bei gleichzeitiger Nutzung eines der
Schutzstreifen durch den Radverkehr und Gegenverkehr ist ein Uberholen unter Beriicksichtigung
des vorgeschriebenen Uberholabstandes nicht mehr mdglich. Bei einer Verkehrsbelastung von
knapp 1.000 Kfz in der Spitzenstunde kdnnen durch nahezu dauerhaften Begegnungsverkehr Ge-
fahrensituationen entstehen und Radfahrende mit zu geringem Abstand Gberholt werden. Der
FuRverkehr hat im Seitenraum auf beiden StralRenseiten etwa einen Meter, was auch in Anbe-
tracht der verkehrlichen Belastung keine sichere Wegefihrung darstellt. Auf der sidlichen Stra-
Renseite wird parallel zur Strafie ein weiterer Fullweg gefihrt, der mit etwa 1,80 Metern Breite in
einer Grinflache Mindestmalie erreicht, jedoch teilweise nicht barrierefrei zu erreichen ist. Insge-
samt ist die Belastung von 1.000 Kfz pro Stunde fiir eine typische Ortliche EinfahrtsstraRe durch-
aus im Ublichen Bereich, in Anbetracht des Querschnitts erreicht die Bonner StralRe hier allerdings
ihre Kapazitatsgrenze. Die Geschwindigkeit ist begrindet durch das Altenpflegeheim Helenenstift
auf Tempo 30 reduziert.

In Anbetracht des geringen verfigbaren StralRenraums sind die Handlungsoptionen beschrankt.
Insbesondere im FulR- und Radverkehr gilt es Alternativwege zu fordern. Zudem sollte, wenn
durch bauliche Anderungen die Option besteht, gepriift werden, ob eine Verbesserung der
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Querungsmaglichkeiten erreicht werden kann, sodass auch FuRganger:innen vom ndérdlichen Ful3-
weg besser auf den geschitzten stdlichen Fuliweg wechseln kdnnen.

Abbildung 32: Querschnitt und Foto der Bonner StraRRe auf Hohe des Helenenstifts
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Quelle: Planersocietat

BergstraRe (nordlich SchulstraRe)

Die BergstralRe ist Teil einer Tempo-30-Zone und weist nordlich des Knotenpunktes mit der
SchulstraRe und der Sovener StralRe eine StraRenbreite von etwa 3,75 Metern auf (siehe Abbil-
dung 33). Hinzu kommen Borde mit einer Breite von etwa 0,25 Metern, die nicht als FuRweg nutz-
bar sind. Durch die dichte Bebauung sind zudem die Sichtbeziehungen eingeschrankt. Gleichzeitig
Ubernimmt die Bergstral3e fir den Bereich der stdlichen BergstralRe sowie fir den Bereich an der
SchulstraRe eine gewisse Sammelfunktion, was auch die Verkehrsbelastung von etwa 220 Kfz in
der Spitzenstunde in Grundzigen widerspiegelt. Fir den Kfz-Verkehr aber insbesondere fir an-
dere Verkehrsmittel ergeben sich daraus Probleme und Gefahrensituationen.

Da fir eigenstandige Fuhrungen der Verkehrsmittel kein hinreichender Raum zur Verfligung steht,
wird empfohlen eine Mischverkehrsflache anzulegen und auch entsprechend zu gestalten. So
konnte an die Gestaltung der Sovener Stralse anschlieRend auch an der Bergstralie eine Pflaste-
rung der Fahrbahn erfolgen, um dies zu verdeutlichen. Gleichzeitig oder als einfach zu realisie-
rende Mallnahme vorab ist auch eine entsprechende farbliche Gestaltung zu empfehlen. Mit einer
weitergehenden Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 20 kdnnten Gefahren abgemildert werden.
Zudem konnte als Hinweis auf die Engstelle das entsprechende Verkehrszeichen 308 angebracht
werden, was die Aufmerksamkeit der FahrzeugfGhrer:innen fordert und so die Gefahren reduziert.
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Abbildung 33: Querschnitt Bergstral3e nordlich der Schulstralle
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Quelle: Planersocietat

Zur Lorenzhohe

Die Stral3e Zur Lorenzhaohe ist eine wichtige FuRverkehrsverbindung, vor allem vor dem Hinter-
grund der maglichen Realisierung von Forderschule und Kindertagesstatte. Aus diesem Grund ist
es hier von besonderer Wichtigkeit eine geeignete FuRverkehrsinfrastruktur zu schaffen. Diese ist
aktuell insbesondere mit dem teilweise fehlenden FuRweg und deutlich unterdimensionierten
Breiten nur unzureichend gegeben. Die Umgestaltung mit einer entsprechenden Erweiterung des
FulRweges auf der Ostseite, sodass dieser den Mindestanforderungen an die Gehwegbreite ent-
spricht, ist insbesondere aus diesem Grund zu begrifRen. Auf der Westseite bleibt ein unterdimen-
sionierter Fullweg bestehen, was in Anbetracht der Gesamtbreite des StralRenraus kaum zu ver-
meiden ist. Umso wichtiger sind geeignete Querungsmaglichkeiten. Die entsprechend barrierefreie
Gestaltung der Querungsmaglichkeiten an den Kreuzungen ist vor diesem Hintergrund wichtiges
Element.

Fur den StralRenraum mit Kfz- und Radverkehr verbleibt eine Breite von 5,30m. Dies ist fur die
Funktion einer WohnstraRe mit einer gewissen Sammelfunktion der Verkehre als geeignet einzu-
schatzen. So ist, bei vollstandiger Verfugbarkeit der 5,30m fur den flieBenden Verkehr, der haufi-
ger zu erwartende Fall des Begegnungsverkehrs von Pkw unproblematisch. Lediglich der sehr sel-
ten zu erwartende Begegnungsfall zwischen Pkw und Lkw setzt ggf. das Warten eines Fahrzeuges
voraus. Fir den Radverkehr sind keine Probleme durch Begegnungsverkehr zu erwarten. Durch
eine Baumscheibe nahe der Zufahrt zur Bonner Stralie entsteht eine Engstelle mit 3,30m Breite.
Durch die Anlage auf der westlichen StraRenseite wird insbesondere der von Norden einfahrende
Verkehr entschleunigt, was im Sinne eines harmonischen Miteinanders der Verkehrsmittel ist.
Auch das einseitige Parken, wie es bereits aktuell besteht, fihrt dazu, dass Begegnungen nicht
moglich sind und gegenseitige Ricksichtnahme erforderlich ist. Das fihrt jedoch auch unter Be-
rucksichtigung der maximalen Neuverkehre mit einer Zunahme von etwa einem bis zwei Kfz pro
Minute in der Spitzenverkehrszeit nur teilweise zu Begegnungsfallen, bei denen gewartet werden
muss. Zumal in der Spitzenverkehrszeit damit zu rechnen ist, dass eher wenige Kfz am Stral3en-
rand parken, da sie tagsiuber eher fir den Berufspendelweg und weitere Zwecke genutzt werden
und abends sowie Uber Nacht am Stral3enrand parken.
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Fazit der Vertraglichkeit der Zusatzverkehre

An unterschiedlichen Stellen im Verkehrsnetz des Stadtteils Geistingen kommt es zu Problemen in
den StralRenraumen, bedingt durch mangelnde Raumverfigbarkeiten und teilweise eine auto-
zentrierte StralRenraumentwicklung in der Vergangenheit. Die dargestellten Beispiele lassen sich
dabei auch auf andere StralRen und Querschnitte Gbertragen. Im Fokus des Problems steht jedoch
in der Regel nicht die Leistungsfahigkeit des Stralensystems, es werden also nicht die Grenzen
der Leistungsfahigkeit der StralRenquerschnitte erreicht, sondern eher grundlegende Probleme in
der Fihrung, insbesondere des FuRRverkehrs. Die Neuverkehre tragen somit nur in geringem MaRe
zu einer Verstarkung bestehender Probleme bei auch da sie an vielen Stellen nur einen kleinen
Teil der Gesamtverkehrsbelastung ausmachen. Beispielsweise am betrachteten Querschnitt an der
Bergstrale ist jedoch damit zu rechnen, dass es durch die Neuverkehre verstarkt zu Begegnungs-
verkehren kommt und sich die verkehrliche Situation somit bei bestehender StraRenraumgestal-
tung verschlechtert.

In manchen Fallen verstarken die Neuverkehre somit bestehende Probleme, in der Regel liegen
diese aber bereits vor und sind nicht auf die Neuverkehrserzeugung zuriickzufihren. Zwischen
den beiden betrachteten Szenarien A und B sind dabei keine erheblichen Unterschiede festzustel-
len.
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6 Zusammenfassung und Fazit

Die vier Plangebiete im Ortsteil Geistingen weisen allesamt ahnliche verkehrliche Grundvorausset-
zungen auf. So ist mit dem Kfz eine gute Anbindung an das lokale wie regionale Netz mdglich und
Ziele auch in Bonn und Kéln sind verhaltnismaRig schnell zu erreichen. Die Anbindung durch den
OPNV ist hingegen eher mangelhaft, da einerseits keine ErschlieBung der Gebiete innerhalb eines
300-Meter-Radius erfolgt und andererseits auch die Taktung an der nachstgelegenen Haltestelle
eher gering ist. Vor allem fur die beiden westlichen Gebiete ist die Anbindung unterdurchschnitt-
lich.

Im Rahmen des Gutachtens wurde eine Verkehrszahlung an acht Knotenpunkten durchgefihrt. Die
hochste verkehrliche Belastung wurde dabei auf der Achse Bonner Stral3e-StoRdorfer Stralke er-
hoben. In der entsprechenden Betrachtung der Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten hat sich
herausgestellt, dass die Verkehrsqualitat an den meisten Knotenpunkten aus Sicht der Verkehrs-
belastung gut oder sehr gut ist. Lediglich am Knotenpunkt Bonner StraRRe / Stofidorfer Stral3e
konnte mit dem zugrunde gelegten Signalprogramm keine ausreichende Leistungsfahigkeit nach-
gewiesen werden. Durch eine Optimierung lieR sich diese aber herstellen. Die entsprechende Opti-
mierung wir seitens der Stadt auf ihre Umsetzbarkeit am Knotenpunkt gepruft.

Um die kinftige verkehrliche Grundbelastung des Netzes zu betrachten wurde ein Prognose-Null-
Fall ermittelt. Hier wird von einer Zunahme auf der Achse Stofddorfer Stral3e-Bonner Strafie um
15% ausgegangen, bedingt durch maégliche weitere Gebietsentwicklungen in Hennef sowie eine
Anderung im Verkehrsnetz. Auf der Achse DiirresbachstraRe-Sovener StraRe wird von einer gerin-
gen Zunahme um 2% ausgegangen. In der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ergeben sich
dadurch keine maRgeblichen Veranderungen.

Im Prognose-Mit-Fall werden potenzielle Neuentwicklungen im Gebiet in zwei Szenarien betrach-
tet. Im Szenario A werden Wohnnutzungen an der Kolpingstralie, auf der Nachbarsheide, an der
SchulstralRe sowie am Lausbergsfeld beriicksichtigt sowie eine Kindertagesstatte an der Schul-
stralRe. Dabei wird das maximale Wohnbaupotenzial bericksichtigt, was auch Wege zu einer ge-
bietsexternen Kindertagesstatte erzeugt, da nicht alle Betreuungsplatze im Quartier nachgewiesen
werden kénnen. Im Szenario B werden Wohnnutzungen nur bis zu dem Mal3e bertcksichtigt, in
dem im Untersuchungsgebiet durch die neue Kindertagesstatte Betreuungsplatze bestehen. Zu-
satzlich wird eine Forderschule am Lausbergsfeld berticksichtigt. In der Leistungsfahigkeitsbe-
trachtung ergeben sich geringfigige Veranderungen. So wird am Knotenpunkt StolRdorfer Stral3e
/ Schitzenstralie nur noch die Qualitatsstufe C fur den linksabbiegenden Verkehr im Szenario B
erreicht. Am Knoten Bonner Stral3e / StoRdorfer StralRe wird nur noch die Qualitatsstufe im opti-
mierten Fall erreicht, was einer ausreichenden Verkehrsqualitat entspricht. In der Betrachtung der
Vertraglichkeit an ausgewahlten StraRenquerschnitten zeigt sich, dass sich vor allem aus mangel-
haften FuRwegen Probleme ergeben, bedingt durch einen historisch zu eng geplanten Stralien-
raum. In der Verkehrsbelastung, sprich in der Anzahl der Kfz, liegen hingegen nur vereinzelt Prob-
leme, was sich auch in der Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten zeigt. Die moglichen Neu-
bauentwicklungen haben sowohl im Szenario A als auch im Szenario B nur geringen Einfluss auf
die verkehrliche Leistungsfahigkeit. Ihre Vertraglichkeit ist insofern gegeben. Es gilt allerdings fur
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einige grundsatzliche Probleme, bspw. an der Bergstralie, Losungen in der Strallenraumgestal-
tung zu entwickeln.

Im Fazit ist zu sagen, dass die moglichen Neubauentwicklungen aus verkehrlicher Sicht umgesetzt
werden kénnen. Verkehrliche Probleme im Stralennetz Geistingens ergeben sich im Wesentlichen
nicht aus Ihnen. Es ist jedoch zu empfehlen die bestehenden Probleme grundsatzlich anzugehen.
Dazu gehdren die Veranderung der Schaltung am Knotenpunkt Bonner Straf3e / StoRdorfer
StraRRe, die bereits geprift wird sowie die erhobenen Mangel in der Querschnittsanalyse.
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Anhang

Ergebnisse der Verkehrserhebung fir folgende Knotenpunkte:

Darstellung der Verkehrsbelastung im Prognose-Null-Fall und im Prognose-Mit-Fall:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen im Ist-Zustand, Prognose-Null-Fall und
Prognose-Mit-Fall in den Szenarien A und B fir folgende Knotenpunkte (Félle bei denen gg.
dem vorherigen Fall keine Veranderung entsteht, werden nicht erneut exportiert; optimierte Falle

StoRdorfer StraRBe / SchitzenstraRe,
Bonner StraRe / StoRdorfer Stralie,
Bonner StraRe / SchitzenstraRe,
SchulstraBe / Am Abtshof,
SchulstraRe / Bergstralie,
DirresbachstralRe / Kurhausstralle,
Bergstral3e / Zur Lorenzhdhe,

SchulstraRe / Geistinger StraRe.

e Prognose-Null-Fall DTVw
e Prognose-Mit-Fall DTVw Szenario A
e Prognose-Mit-Fall DTVw Szenario B

werden ebenfalls dargestellt):

Bergstral3e / Zur Lorenzhdhe,
Bonner StraRe / SchitzenstraRe,
Bonner StralRe / StoRdorfer StraRe,
DirresbachstralRe / Kurhausstral3e,
SchulstraRe / Am Abtshof,
SchulstralRe / Bergstralie,
SchulstralRe / Geistinger StraRe,
StoRRdorfer StralRe / Schitzenstrale.
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Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistingen

Datum: Donnerstag 16. Marz 2023

06:00 - 10:00 Uhr
12:00 - 14:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr

10° C, bewdlkt

Zeitraum:

Wetter:

Ort:

Hennef

Zahlstelle: KP1 - StoRdor

fer StraBe/SchiitzenstraRe

Knotentyp:

3-armig, Vorfahrtregeglung

Zufahrten/Knotenarme:

Westen StoRdorfer StralRe (West)
Siiden Schitzenstralle (Sud)
Osten StoRdorfer StralRe (Ost)
Norden entfallt
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Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte Anmerkungen:

(nach FGSV: HBS 2001):

Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn
— keine
Tagesganglinie Pkw: TGw2
Tagesganglinie Lkw: LKW
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Sonntagsfaktor:
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Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
VG Hennef Geistingen
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Krad 0 ) 0 0 0 ) 0 0 0 ) 0 0 0 o Krad 0 ) 0 ) 0 ) 0 0 ) 0 0| of Krad ) ) 0 1 0 0 1 0 4 4
Piow T B 3 B o s 7 ] 5 I T ) ) ) ) 70 PRW o 1 ) I ) ) ) I I o B | Phw 2 ) ] ) ) ) ) ) ) I ) ) ) ) &7 527
Lioferwagen 0 T 0 0 0 2 3 2 0 4 5 5 T 5 6 3 37| | Lieferwagen 0 0 1 T 1 T T 4 5 6 0 0 20| | Lieferwagen 3 3 2 4 0 3 T 0 T 2 4 1 3 3 3 1 34 7
Tkw 0 0 0 1 [ 7 1 7 3 2 2 6 3 7 1 © 34 [ 0 0 7 5 1 3 2 3 5 1 0 0 24 Lkw T 5 3 0 0 0 T 3 T 0 T 0 0 2 0 [ 17 51
Lastzug 0 0 0 0 1 0 0] 0 0] 0 1 0 1 1 1 0 5 Lastzug 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1] Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5|
Bus i i o i i 2 i i i P T 3 P P T i 2 Bus o 5 i 5 i B T T o B o o pl Bus T 2 T 2 T o o B o 3 T T o T o 2 7 3
U-Turn (W) StoBdorier Strabe (West) StoBdorier Strabe (West) T UTurn (W) Stobdorfer Strabe (Wes1) rlor Strabe (West) ahidaten mi UTurn (W) StoBdorfer Strabe (West) StoBdorfer Strabe (West) Zahidaton nachmittags 5
Fahrzeugart ¥ £ £ £ : Vormittag Fahrzeugart £ : : : Fahrzeugart 4 4 Nachmittag
Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Phw 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 1 2 2|
Lioferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieforwagen 0 [ 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
[ 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 4 Schutzenstrabe (S0d) StoBdorier Strabe (West) Zahidaten vormitiags = Stroma Schutzenstrabe (Sud) Stobdorfer Strabe (Wes1) ahidaten mi Strom 4. Schutzenstrane (5ad) StoBdorfer Strabe (West) Zahidaton nachmittags
Fahrzeugart i 4 i B Vormittag Fahrzeugart F : ¥ : Fahrzeugart
Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Krad 0 ) 0 2) 0 ) 1 0 0 0 2 1 0 ) 0 0 6 Krad 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0| of Krad ) 1 ) 0 ) 0 1 0 ) o 1 o ) 0 1 0 4 10|
Pl o[ | s 5| o] 2| w| _ss| @] ] ss| m| @] 3| s 38 509 PRW o o 2| s | 2| | | 1] s o B 75| Phw Bl T ) I T T ) I ) I ) B a1 540
Lieferwagen 0 T 2 0 3 T 3 2 B 5 T 2 8 2 8 3 49| | Uieferwagen 0 0 T T 4 2 3 3 3 8 [ 0 25| | Lieterwagen 4 6 3 4 2 2 5 3 3 0 0 0 T 0 T 1 35 8
oW 0 0 0 0 [ 1 2 0 1 1 2 3 2 0 5 ] 21 [ 0 0 2 1 2 2 2 2 3 1 0 0 5 2 1 3 3 2 0 1 0 1 2 1 1 1 0 0 0 18 39
Lastzug 0 0 0 1 0] 1 0] 0 1 1 2 0 1 0 1 0 8 Lastzug 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1] Lastzug 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 9|
Bus T T T B T o 3 B T o B T B 2 o T 2 Bus o o 2 o T o T 7 2 B o o il Bus i P i P i i 5 0 o P 2 p i 0 i i l B
Schutzenstrabe (S0d) Strom 5 Schutzenstrae (Sud) entralll ahidaten mi Strom 5. Schutzenstrane (Sd) ontia Zahidaten nachmittags 3
Fahrzeugart & 2 E Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
[ 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 2/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 6 “on Schutzenstrabe (5ud) mach Stobdorfer StraBe (051 Zahidaten vormittags = Schitzenstrabe (54d) ___nach, __ Stobdorfer Sirabe (Ost) Zahidaten mittags 5 Strom 6 Schitzenstrabe (5Ud) rach Stobdorier Strabe (0s1) n nachmitiags
Fahrzeugart | 0600 065 0630 0645 0700 0745 0730 0745 0800 0815 O 0845 0900 0915 09 1145 1200 1215 1230 1245 1300 1315 1330 1345 1400  1aas | Mittag Fahrzeugart 15 1530 1 1600 1615 1630 1645 1700 175 1 1830 1845 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 1 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 [ 0 [ 1 0 2 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 1 o 0 0 0 0 0 [ 0 0 1 0 1 0 3 4
rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ o o o o o o o T T o o o B Krad o o o o o o o o o o o o o o o 3 of 0
Phw 0 0 0 0 3 T 2 T 4 3 9 10, 2 3 a 4 6 PKW 0 0 4 3 6 6 s 7 3 3 0 0 a1 Phw 4 8 6 7! T 8 6 3 2 6 3 7 4 3 8 5| 95| 1a1
Lioterwagen o 0 o 0 1 T o T o 0 0 0 0 0 T T 5| [ Lietorwagen 0 0 0 T T 0 0 0 0 0 0 0 2| | Lieerwagen 0 o T o 0 1 0 1 T 1 0 1 T 1 0 1 9 1a)
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 [ T [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 1 1
Lastzug 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ [ 0 [ 0 0 0 0 0 Bus [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
U-Turn (5) ‘Schtzenstrabe (5ud) Schtzenstrabe (5ud) Zahidaten vormittags = U-Turn (5) ‘Schitzenstrabe (54d) ‘Schitzenstrabe (54d) Zahidaten mita U-Turn (0) Schitzenstrabe (50d) Schitzenstrabe (5Ud) Zahidaten nachmittags 5
[r— y y y : < : Vormittag [l Fahrzeugart y y : y [ — 1515 : 1615 1630 1645 : 1815 | 1830 | 1845  MNachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 o
Lioterwagen 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieterwagen 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Lastzug o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 o 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 7 Stobdorfer StraBe (051 Schtzenstrabe (5ud) Zahidaten vormittags = Strom7 Stodorfer Strabe (Os1) ‘Schitzenstrabe (54d) Zanidaten mitta Strom 7 Stobdorier Strabe (0s1) Schitzenstrae (5Ud) Zahidaten nachmittags 5 5
Fahrzeugart 2 t £ : £ : Vormittag Fahrzeugart ¥ : : ¥ Fahrzeugart 1515 1530 1545 16:15 1630 1645 1715 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 1 0 0 [ 0 1 2 Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 1 0 0 1 0 0 0 [ 0 0 0 1 0 0 0 0 3 5|
Krad 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ [ Krad [ 0 0 0 0 T [ 0 [ 0 [ 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 1 T 0 T 3 3 Il 4 5 6 35 PKW 0 0 3 8 1 7 5 4 6 3 0 0 50 Phw 6 6 4 “ 6 5 4 4 6 “ 4 i 5 B 4 5 90 125)
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 1 T [ 0 0 0 0 0 0 0 2| [ Lieforwagen 0 0 0 2 0 0 T T 0 0 0 0 4] | Lieferwagen T 0 0 0 0 T 0 0 T 0 T 0 0 0 0 0 4 6|
Thow 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 T i 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 L 0 0 0 0 0 2 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4
Lastzug 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 8 Stobdorfer Strabe (00 Stobdorer Strane (West) Zahidaten vormittags P Strom 8 Stobdorfer Strabe (Os1) Stobdor Zan Strom 8 Stobdorier Strabe (051 Stobdorfer Strabe (West) Zahidaten nachmitiags
Fahrzeugart 2 4 < 4 x 2 2 Fahrzeugart 2 r 2 1 Fahrzeugart
Fahrrad 0 0 1 0 o 1 1 [ 0 o 0 3 Fahrrad 0 0 0 [ 0 1 [ 0 1 Fahrrad 0 [ 0 [ 0 1 0 1 0 o 0 o 0 [ 0 o 2 5|
Krad 0 0 0 [ [ [ 1 [ 1 T 0 6 Krad 0 0 0 T T 0 0 0 2 Krad 0 0 3 2 0 0 0 T 0 T 2 2 T [ 0 1 13 19
Phw B 16 0 36 36 [ 59 73 89 64 76| 10s| 105, 62 54 a7 913 PKW 0 0 3 53 39 1 E 40 53 51 0 0 373 Phw 64 51 68 47 61 8 77 69 68 63 52 60 55 55 57 74 992 1905|
Lieferwagen 0 0 0 T 5. 3 2 6 8 6 8 4 7 4 5 7 66| | Lieferwagen 0 0 4 T 1 3 7 < T 6 0 0 27] | Lieferwagen < 5 < 5 5 8 8 4 3 “ 3 5| 0 1 T 4 64 130)
Thow T 0 0 0 0 2 T 0 0 2 T T 2 0 T 4 15, i 0 0 T 5 4 0 [ T [ T [ 0 12 L 0 T 0 3 2 “ T 2 0 2 T 3 0 [ 0 [ 19 34
Lastzug 1 0 0 0 [ 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 1 5|
Bus 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 T 2 3 3 6 2 17, Bus 0 0 0 0 0 2 [ 0 [ T [ 0 3 Bus 8 2 T 0 0 0 0 [ T 2 T 1 2 2 2 0 2| 39
Strom 9 ontia Zahidaten vormitiags = Strom 9. Stodorfer StraBe (Os1) Strom 9 Stobdorier Strabe (051 ortaI Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart ¥ 2 £ 2 ¥ 2 r : Vormittag Fahrzeugart £ ¥ : ¥ Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 o 0 o 0 o o 0 [ 0 o 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 o
Krad 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lieterwagen 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
[ 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 [ 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

U-Turn (0) Stobdorfer Strae (050 Stobdorfer Strae (05D Zanidaten vormitiags 5 U-Turn (0) Stobdorfer Strae (Ot Stobdorfer Strae (Ost) Zan U-Turn (0) Stobdorier Strabe (0s) Stobdorier StraBe (0s) Zahidaten nachmitiags 2

3
Fahrzeugart 2 2 o 4 2 2 2 E Vormittag Fahrzeugart ’ r r r Fahrzeugart Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0 0 0 0 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 3 4
Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 3/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 10 on entiait mach Stobdorfer StraBe (051 Zahidaten vormittags = entiallt nach: __ Stobdorfer Strabe (Os1) Zanidaten mittags = Strom 10 entfant nach Stobdorfer Strabe (0s) i nachmittags
Fahrzeugart 06:00 0615 0630 0645 0700 0715 0730 0745 0800 085 O 0845 0900 0915 09 0945 Vormittag 1200 1215 1230 1245 1300 1315 30 1345 1400 1415 Mitag Fahrzeugart 1600 1615 1630 1645 1700 1745 1 1830 1845 Nachmittag

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Kr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [l 0 [ 0 [ 0 [l 0 [l 0 [l 0 [] 0 o

Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [

Strom 11

ontrallt

Schi

tzenstrabe (50d)

Zahidaten vormitiags

Strom 11

entfallt

Schitzenstrabe

(Sid)

Zai

idaten mitta

Strom 11

ontrallt

Schitzenstrabe (Sud)

Zahidaten nachmitiags

b3 z 3
[— Vormittag [r— Fahrzeugart 15145 1530 1545 16145 1630 1645 1745 | 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [l 0 [l 0 [ 0 [l 0 [l 0 [] 0 [ 0 o
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Uieferwagen | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Lastzug 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Strom 12 entiait StoBdorfer Strabe (West) Zahidaten vormittags = Strom 12 ‘Stobdorfer Strabe (West) Zan Strom 12 entfant Stodorfer Strabe (West) Zahidaten nachmitiags =
[re— Vormitag [l Fahrzeugart [r—— 1515 1530 1545 1615 1630 1645 1745 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmitag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad [ [ [ 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 [ 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [l 0 [l 0 [l 0 [l 0 0 0 [l 0 0 0 [ 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieferwagen [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 3 0| [ Uieferwagen | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

ontfalit

ontralit

Zahidaten vormitiags

entlallt

Zahi

U-Turn (N)

ontialit

ontrall

it

Zahldaten nachmitiags

U-Turn (N) T UTurn (N) £
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad o 0 o 0 o 0 o 0 o o 0 [ 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 [ 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 o 0 o
Krad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 0 0 0 0 K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 o

Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 Lo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o
Lastzug [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 o




VG Hennef Geistingen
KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Darstellung der vormittéglichen Kfz-Belastung

Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Verkehr vormittaglicher Zahlzeitraum £ —
s T
Donnerstag, 16. Marz 2023, 06:00 - 10:00 Uhr E - H g 2 g g H
|8 & =2iZs|%F &5 i : 3
CELE R stoRdorfer StraRe (West) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PR StoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraRe (Ost) [ 4 385 52 441 24 4 33 61 502 12%
CELEN] stoRdorfer StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 190 37 227 34 5 21 60 287 21%
(BN stoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
RV schiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (West) 0 6 509 49 564 21 8 20 49 613 8%
LM schiitzenstraRe (Siid) entfillt [] [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
SO schiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (Ost) 1 0 46 5 51 0 0 0 0 51 0%
VR MEEM SchiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) [] [ [ 0 [ 0 0 0 0 (] -
CEIFA stoRdorfer StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 2 0 35 2 37 1 0 0 1 38 3%
CHE N stoRdorfer StraRe (Ost) StoRdorfer StraBe (West) 3 6 913 66 985 15 4 17 36 1.021 2%
o| € R | o
RN stoRdorfer StraRe (Ost) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
_‘E s | o e B LS TICHY StoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraRe (Ost) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
g 8|g|e € 3|g &
= R - =S8 3 ® BP0 entfalit StoRdorfer StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
i =
4} o
; o D Strom 11 | (LUEI SchiitzenstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [] -
= 3| € AR 2
Q 3 strom12 | [AGE StoRdorfer StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
© |0 | @
k S
219 olo G|~ 2| e TN entalie entfallt 0 o o 0 0 0 0 0 0 [ -
il PN N
[} )
+ D
o ol|? 2| o 2_
& () Gesamtverkehr| 6 16 2.079 211 2.306 95 21 91 207 2513 8%
S a
S £ . o | o é’ = Querschnittsbelastung West StoRdorfer StraRe (West) 3 16 1997 204 2217 94 21 91 206 2423 0%
& w|(o|D> 2| o|vw o 2
R N s Ey Querschnittsbelastung Siid SchitzenstraRe (Stid) 3 6 780 93 879 56 13 41 110 989 1%
Querschnittsbelastung Ost StoRdorfer StraBe (Ost) 6 10 1381 125 1.516 40 8 50 98
NI 3| w 1.614 6%
2
o~ Querschnittsbelastung Nord entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N
v v v n L3 ol 2
287 0 38 0 613 0 51
325 664
. .e
Planersocietat
SchiitzenstraRe (Siid) Mabilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

KP1 - StoRdorfer StraBe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

Verkehr vormittaglicher Zahlzeitraum £ -
. T
Donnerstag, 16. Marz 2023, 12:00 - 14:00 Uhr E - H g 2 g g H
|8 & =2iZs|%F &5 i : 3
CELE R stoRdorfer StraRe (West) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LR StoRdorfer StraBe (West) StoRdorfer StraRe (Ost) 0 1 373 20 394 10 1 17 28 422 7%
CELEN] stoRdorfer StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 1 0 197 20 217 24 1 8 33 250 13%
(BN stoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
RV schiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (West) 0 0 156 25 181 15 1 9 25 206 12%
LM schiitzenstraRe (Siid) entfillt [] [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
SO schiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (Ost) 3 2 4 2 45 0 0 0 0 a5 0%
VR MEEM SchiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) [] [ [ 0 [ 0 0 0 0 (] -
CEIFA stoRdorfer StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 0 1 50 4 55 0 0 0 0 55 0%
S stoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraBe (West) 1 2 373 27 402 12 1 3 16 418 2%
o| € R | o
RN stoRdorfer StraRe (Ost) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
'r::v sl=|e clzla g (EFY N stoRdorfer StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S 8| Pl B
= ERRd *lv 3 o S entfallt StoRdorfer Strae (Ost) [ o 0 0 0 0 0 0 0 [ -
i =
4} o
3 © D Strom 11 | (LUEI SchiitzenstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [] -
3 S| € “la g
Q 3 strom12 | [AGE StoRdorfer StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
© | © [}
o| 8
3 2 oY G|o 5|9 (R entfailit entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
5[ 5
D
5 ol a 2| =
& () Gesamtverkehr| 5 6 1.190 98 1.294 61 4 37 102 1.396 7%
S a
© > = .
& ‘F: slals slals ‘i Querschnittsbelastung West StoRdorfer StraRe (West) 2 3 1.099 92 1.194 61 4 37 102 1.296 8%
& By
3 © | < NN 3 Querschnittsbelastung Siid SchitzenstraRe (Std) 4 3 444 51 498 39 2 17 58 556 10%
Querschnittsbelastung Ost StoRdorfer StraBe (Ost) 4 6 837 53 896 22 2 20 44
2w > & 940 5%
~ Querschnittsbelastung Nord entfllt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N
v v v n L3 ol 2
250 0 55 0 206 0 45
305 251
. .
Planersocietat
SchiitzenstraRe (Siid) Mabilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen

KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe
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KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe
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(350) ages 4a4i0pgors

Leichtverkehr

Schwerverkehr Kfz Gesamt

Verkehr nachmittéglicher Zihlzeitraum £ -

Donnerstag, 16. Marz 2023, 15:00 - 19:00 Uhr E . . E g s é" . E E é

g < & E a3 £ K} a {33 2 3

CELE R stoRdorfer StraRe (West) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

PR StoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraRe (Ost) [ 22 1.165 69 1.256 13 1 3 17 1.273 1%
CELEN] stoRdorfer StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 0 4 637 34 675 17 0 17 34 709 5%
(XM stoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraBe (West) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
RV schiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (West) 1 4 431 35 470 18 1 17 36 506 7%

S SchiitzenstraBe (Siid) entfllt [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
SO schiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (Ost) 3 0 95 9 104 1 0 0 1 105 1%

URTIE M) SchiitzenstraBe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [] -
CEIFA stoRdorfer StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 3 0 EY 4 9 3 0 0 3 97 3%
S stoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraBe (West) 2 13 992 64 1.069 19 1 22 42 1111 2%

RN stoRdorfer StraRe (Ost) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
US LN StoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraRe (Ost) o 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%

strom 10 | [AGE StoRdorfer StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 | (LUEI SchiitzenstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [] -

strom12 | [AGE StoRdorfer StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

IR entfalit entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr| 9 a3 3.415 215 3.673 71 3 59 133 3.806 3%
Querschnittsbelastung West StoRdorfer StraRe (West) 3 43 3229 202 3.474 67 3 59 129 3.603 %
Querschnittshelastung Siid SchiitzenstraBe (Siid) 7 8 1.253 82 1343 39 1 34 74 1417 5%
Querschnittsbelastung Ost StoRdorfer StraBe (Ost) 8 35 2.348 146 2529 36 2 25 63 2592 2%

Querschnittsbelastung Nord entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N

v v v |a R ol 2
709 0 97 0 506 0 105
806 611
Ausfahrt Zufahrt

1.417

SchiitzenstraRe (Stid)

@ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

werktégliche Verkehrsbelastung & _
. K
Hochrechnung auf 24h (DTVw) 3 H H 4 g £ £
£ T H] < £ 3 ] g £ £ 5
g z = 3 a3 E k] AR 2 3
CUPM stoRdorfer StraBe (West) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 [
HEUEM] stoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraRe (Ost) 41 2907 213 | 3161 53 7 60 | 120 3.281 4%
CUUEM] stoRdorfer StraBe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 6 1548 138 | 1692 85 7 52 | 143 1.835 8%
(RPN stoRdorfer StraBe (West) StoRdorfer StraRe (West) 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
PN schitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (West) 15 1657 165 | 1837 61 1 52 | 124 1.961 6%
CUUEM schiitzenstraBe (Siid) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S schitzenstraRe (Siid) StoRdorfer StraBe (Ost) 3 275 2 302 1 0 0 1 304 0%
BN schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
P stoRdorfer StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 2 265 15 281 5 0 0 5 286 2%
U M stoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraRe (West) 32 3448 237 | 3713 52 7 47 | 106 3.820 3%
o| € R | o
PN stoRdorfer StraRe (Ost) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
% $ls w|as P UE MM stoRdorfer StraRe (Ost) StoRdorfer StraBe (Ost) 0 6 0 6 0 0 0 0 6 0%
2 RI& Ble =
z § PR S|k ES s BP0 entfalit StoRdorfer StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
i} S
2 @ o~ 2 COUFE] entallt SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
= 8 E3 o
] - - @ 3 CE e entfalit StoRdorfer StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
© ~ o
gle 3]
S| o o Sl @ VR N entfallt entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
=9 R| S
g =
.g o ° l
2 ° 98 10106 792 | 10996 | 256 32 211 | 499 11.496 4%
2 a
2 e > <
& £ E § ele g StoRdorfer StraBe (West) 94 9563 753 | 10410 | 251 32 211 | 494 10.503 5%
£ = |8 =
a o o ey =4 ?‘: SchitzenstraRe [Sijd) 26 3.745 342 4.112 151 18 104 273 4.386 6%
E u StoRdorfer StraRe (Ost) 77 6904 490 | 7470 | 111 14 107 | 232 7702 3%
= = entfallt o o 0 o 0 0 0 0 R .

v v V o] & * 2
1.835 0 286 0| 1961 0 304
2121 2.265 .
Ausfahrt Zufahrt PI t L1d t
@ Planersocietd

SchiitzenstraRe (Stid) Mobilitat. Stadt. Dia\og.




VG Hennef Geistingen
KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Darstellung der taglichen Kfz-Belastung (24h)

Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

(Hochrechnung auf DTV)

v v Vol « 2
1.699 0 267 0| 1.819 0
1.966 2.103
Ausfahrt Zufahrt H t" t
Planersocieta
SchiitzenstraRe (Siid) Dickenbezug: Hochrechnung DTV Mobilitat. Stadt. Dialog.

KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

tagliche Verkehrsbelastung & _
. 3
Hochrechnung auf 24h (DTV) 3 H g 3 g £ £
£ T H] < £ 3 ] g £ £ 5
g z = 3 a3 E k] AR 2 3
CU0FM] stoRdorfer StraRe (West) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0
CUUPM stoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraRe (Ost) 38 2720 199 | 2.957 43 6 49 97 3.055 3%
CUEM] stoRdorfer StraRe (West) SchilitzenstraRe (Siid) 6 1448 129 | 1583 69 6 a2 | 1.699 7%
UEMIM stoRdorfer StraBe (West) StoRdorfer StraRe (West) 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
CY M schiitzenstraRe (Siid) StoRdorfer StraRe (West) 14 1550 154 | 1718 50 9 42 | 101 1819 6%
CUUEM schiitzenstraBe (Siid) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S schitzenstraRe (Siid) StoRdorfer StraRe (Ost) 3 257 23 283 1 0 0 1 284 0%
BN schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CUUE M stoRdorfer StraRe (Ost) SchiltzenstraRe (Siid) 1 248 14 263 4 0 0 4 267 1%
SN M stoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraRe (West) 30 3222 222 | 3474 22 6 39 86 3.560 2%
o R | o
CUEM stoRdorfer StraRe (Ost) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ slg wlw P UE MM stoRdorfer StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (Ost) 0 6 0 6 0 0 0 0 6 0%
g m|w a8 g
= ERC AR S|8N 3 o strom 10 [RRCEIIS StoRdorfer StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 2
o o
2 e o~ 2 COUFE] entallt SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
= o 8
0 )
] - ~ 3 CE e entfalit StoRdorfer StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
ca ~N|g
&l o £ Bl e TR entfaiie entfillt 0 0 0 o 0 0 0 0 0 -
=9 S| §
g\" )
o o o _ﬂl
2 ° 92 9454 741 | 10287 | 208 26 172 | 406 10.692 a%
S a
& £ nlw wlw Z = StoRdorfer StraBe (West) 88 8946 704 | 9738 | 204 26 172 | 401 10.0 %
s B3 el g 0.139 a
£ 58 GlE % SchiitzenstraBe (Siid) 24 3503 30 | 3847 | 123 15 84 | 22 2,069 %
3 5 StoRdorfer StraRe (Ost) 72 6458 458 | 6.988 % 1 87 | 188 7177 3%
& = entfallt o o 0 o 0 0 0 0 R .




VG Hennef Geistingen
KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Darstellung der vormittéglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Donnerstag, 16. Médrz 2023 8:30 KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

Verkehr ] _
=z : @ w @ @ B
Donnerstag, 16. Marz 2023 s H £ i £ £ £
£ T H < £ z ] g E_ E I
s < = E a3 = = a {33 a 2
CUPM stoRdorfer StraBe (West) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 [
HEUEM] stoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraBe (Ost) 0 198 20 218 8 1 2 1 229 5%
CUUEM] stoRdorfer StraBe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 93 16 109 18 3 8 29 138 21%
(RPN stoRdorfer StraBe (West) StoRdorfer StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
PN schitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (West) [ 3 165 13 181 7 3 7 17 198 9%
SR schitzenstraBe (Siid) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
UM schiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraBe (Ost) 1 0 24 0 2 0 0 0 0 2 0%
UEMEEN schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
P stoRdorfer StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 1 0 21 0 21 0 0 0 0 21 0%
U M stoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraRe (West) 1 3 348 23 374 4 1 9 14 388 4%
o| € R | o
PN stoRdorfer StraRe (Ost) entfallt [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
£ ol w w|as & WM stoRdorfer StraBe (Ost) StoRdorfer StraBe (Ost) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
£ 8|8 815 ¢
z E E s LU entfallt StoRdorfer StraBe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
i} S
2 o N 2 LR entfallt SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
= £ = o
Q - 3 EEPe entfallt StoRdorfer StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Clem ol 8
& | o - 2 @ RN entfait entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
= | @ g
[} )
)
E o o o
o —
g o 3 3 850 72 928 37 8 26 71 999 7%
&= v > =
@ £ nlao oln & StoRdorfer StraRe (West) 1 6 804 72 882 37 8 26 71 953 7%
£ R|R B|E 2
R 3 SchiitzenstraRe (Siid) 2 3 303 29 335 25 6 15 46 381 1%
2 o StoRdorfer StraRe (Ost) 3 3 593 3 639 12 2 1 25 664 %
IS
- entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R

v v v o & ol 2
138 0 21 0 198 0 24
159 222 . e
Ausfahrt Zufahrt
Planersocietat

SchitzenstraBe (Siid)

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde




VG Hennef Geistingen

KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Darstellung der nachmittéglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Donnerstag, 16. Mérz 2023

o
£

§ g8
=| |2
k7 <

Q

; =

= 3

Y 3

]

Sl

n

2Ny °

5

‘£

o (=]

T

]

2| .

21 |E gls
s d|®
<

o
g
g

16:00

o
9
wlw 5
gy s
g8 g
&
N
]
-
o
z
gls &
2
glE
w
H

689

(350) ages 4a4i0pgors

v v v n S ~ 2
180 0 27 0 144 0 31
207 175
Ausfahrt Zufahrt
382

SchitzenstraBe (Siid)

KP1 - StoRdorfer StraRe/SchiitzenstraRe

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde £ -
Donnerstag, 16. Marz 2023 16:00 "3 - E E %n E E g
£ 3 H < £ 3 % g £ £ g
g < & E a3 £ K} a {33 2 3
P stoRdorfer StraRe (West) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LU P StoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraRe (Ost) o 2 295 18 315 4 0 2 6 321 2%
LU StoRdorfer StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) o 0 169 4 173 4 0 3 7 180 4%
(RN M) stoRdorfer StraRe (West) StoRdorfer StraRe (West) o 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
L SchiitzenstraBe (Siid) StoRdorfer StraRe (West) o 1 126 12 139 3 0 2 5 144 3%
BN SchiitzenstraRe (Siid) entfllt o [ [ 0 [ 0 0 0 0 o -
O SchiitzenstraRe (Siid) StoRdorfer StraRe (Ost) o 0 28 2 30 1 0 0 1 31 3%
(B TIEM SchiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) o [ 0 0 [ 0 0 0 0 o -
HCUVAN StoRdorfer StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) o 0 23 1 24 3 0 0 3 27 11%
HZLEN StoRdorfer StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (West) 2 1 275 25 301 9 0 0 9 310 3%
S StoRdorfer StraBe (Ost) entfllt o 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
BN StoRdorfer StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (Ost) o 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
Strom 10 | (LEIIY StoRdorfer StraRe (Ost) o 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
strom 11 CHLEIN SchiitzenstraRe (Siid) o 0 0 0 [ 0 0 0 0 o -
Strom 12| (LEIIY StoRdorfer StraRe (West) o 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
U-Turn N EOLET entfallt o 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
2 a4 916 62 982 24 o 7 31 1.013 3%
StoRdorfer StraBe (West) 2 4 865 59 928 20 0 7 27 955 3%
SchiitzenstraRe (Siid) 0 1 346 19 366 1 0 5 16 &R %
StoRdorfer StraRe (Ost) 2 3 621 46 670 17 0 2 19 689 3%
entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o _

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistigen

Datum: Donnerstag 16. Méarz 2023 Ort: Hennef

00:00 - 12:00 Uhr
12:00 - 00:00 Uhr

Zeitraum: Zahlstelle: KP2 - Bonner StraRe/StoRdorfer StraRe

Wetter: 10° C, bewolkt Knotentyp: 3-armig, LSA

Zufahrten/Knotenarme:

Westen Bonner StralRe (West)
Siiden entfallt
Osten Bonner StraBe (Ost)
Norden StoRdorfer StraRRe (Nord)

Ubersichtskarte

(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte

Anmerkungen:
(nach FGSV: HBS 2001):
Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn
= keine
Tagesganglinie Pkw: TGwl
Tagesganglinie Lkw: LKW
Sonntagsfaktor: 0,7

Planersocietat, 2023
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VG Hennef Geistigen
KP2 - Bonner StraBe/StoRdorfer StraRe

Darstellung der erhobenen Kfz-Belastung (24h

Donnerstag, 16. Marz 2023 StoRdorfer StraBe (Nord) KP2 - Bonner StraRe/StoRdorfer Strafe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
7.764 Verkehr im Zahlzeitraum (24h) £ -
=z H @ w @ @ z
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 g - N 5 E H E E E
< 3 ] ) :
3.577 4.187 - & $ i3z | 5 8§ & iaz 3 &
237 0 3340 | 0| 354 0 3.833 CEUR Bonner StraRe (West) StoBdorfer StraRe (Nord) 1 1 321 27 349 0 0 5 354 1%
"4 L2 ] 2 L) L) L) LA Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 36 9 1.210 40 1.259 25 5 69 99 1.358 7%
CEUEN] Bonner StraRe (West) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
(RN Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LUV entfalit Bonner StraBe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
stroms (A StoRdorfer StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LU entfalit Bonner StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
(ETEEN entfalit entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
P Bonner StraRe (Ost) entfallt [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
- w CPU M Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (West) 66 16 1228 45 1.289 21 7 67 95 1384 7%
3 ©
&
o w CEUEN Bonner StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (Nord) a2 33 3370 226 | 3629 78 13 13 | 204 3.833 5%
£ als e B UEFN Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (Ost) [ 0 1 0 1 1 0 0 1 2 50%
e G| wlN T
- H '3
§ |- o 3 LS stoRdorfer StraBe (Nord) Bonner StraRe (Ost) 25 44 2969 182 | 3195 70 8 67 145 3.340 4%
3 ®
o o SRR stoRdorfer StraBe (Nord) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
3 °© o 3
5 ] CUUREM stoRdorfer StraBe (Nord) Bonner StraBe (West) 2 0 22 1 233 4 0 0 4 237 2%
< | @ © | «»
B R o ~ el RN stordorfer StraRe (Nord) StoBdorfer StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S| o 0|
- w m
[ < H —_
c 9 S o
< S a 172 | 103 9321 531 | 9955 | 204 33 316 | 553 10508 5%
2 =
e >
£~y ols g Bonner StraRe (West) 105 | 26 2981 123 | 3130 55 12 136 | 203 3333 %
& K™ w|lo ©
3 - ©|Ss T entfallt 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 o R
Bonner StraRe (Ost) 169 | 102 8779 493 | 9374 196 33 316 | 545
ola 3| o 9.919 5%
StoRdorfer StraRe (Nord) 70 78 6882 446 | 7.406 157 21 180 | 358 7,768 5%

Planersocietat
Mabilitat. Stadt. Dialog.



VG Hennef Geistigen
KP2 - Bonner StraRe/StoRdorfer StraRe

Darstellung der vormittéglichen Kfz-Belastung

Donnerstag, 16. Marz 2023 StoRdorfer StraBe (Nord) KP2 - Bonner StraRe/StoRdorfer StraRe Rad Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
2.896 Verkehr vormittéglicher Zahlzeitraum £ _
o : o w0 o r K]
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 00:00 - 12:00 g - § E 2 E E &
£ 3 g z 2 9 g
1.110 1.786 - 2 2 az | £ & & 13z 2 &
55 0 1055 | o | 165 0 1.621 OO0 Bonner StraRe (West) StoRdorfer StraBe (Nord) 1 0 149 14 163 2 0 0 2 165 1%
¢ v N U A A A LIEM] Bonner StraBe (West) Bonner StraBe (Ost) 16 4 503 21 528 14 3 30 a7 575 8%
CEEN] Bonner StraRe (West) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(EA Bonner StraBe (West) Bonner StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SV entfallt Bonner StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
HELEN] entfallt StoRdorfer StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LSO entfallt Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(BTN entfallt entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEIYA Bonner StraRe (Ost) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
N LN Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (West) 10 3 369 20 392 15 3 27 5 437 10%
3| € R|g
= SN Bonner StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (Nord) 2 10 1411 109 1.530 42 7 42 91 1621 6%
£ |~ NI (IR M Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 100%
g g|3|€ €lg|g ¢
E e 3 U UM stoRdorfer StraBe (Nord) Bonner StraBe (Ost) 6 7 861 85 953 46 6 50 102 1.055 10%
3 ®
H o LIUFENY stoRdorfer StraBe (Nord) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
s o|€ ¢|o 3
< [] UM stoRdorfer StraBe (Nord) Bonner StraBe (West) 0 0 49 5 54 1 0 0 1 55 2%
e o Wi wn
[ 2 o| b G|~ 8 5 (2 2N stoRdorfer StraBe (Nord) StoRdorfer StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
] o ®
= - o
g gla 2 g 6l
S @ q Gesamtverkehr| 55 24 3.342 254 3.620 121 19 149 289 3.909 7%
2 o
e >
£ glels >la : i Querschnittsbelastung West Bonner StraBe (West) 27 7 1.070 60 1137 32 6 57 95 1232 8%
& By
3 K|S R - Querschnittsbelastung Siid entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B
Querschnittsbelastung Ost Bonner StraRe (Ost) 54 24 3.144 235 3.403 119 19 149 287 3.690 8%
ol N 2| o =
Querschnittsbelastung Nord StoRdorfer StraRe (Nord) 29 17 2.470 213 2.700 91 13 92 196 2.896 7%

[ Planersocietat
Mabilitat. Stadt. Dialog.

Dickenbezug: Hochrechnung DTVw



VG Hennef Geistigen
KP2 - Bonner StraRe/StoRdorfer StraRe

Darstellung der nachmittaglichen Kfz-Belastung

Donnerstag, 16. Mérz 2023 StoRdorfer StraRe (Nord) KP2 - Bonner StraBe/StoRdorfer StraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
4.868 Verkehr nachmittéglicher Zihlzeitraum g =
; 3
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Mérz 2023 12:00 - 00:00 E - £ é K é é H
2.467 2.401 g1 E & : 13> | 2 & 2i3a 2 2
182 0 2.285 0 189 0 2212 L F Bl Bonner StraBe (West) StoRdorfer StraRe (Nord) 0 1 172 13 186 3 0 0 3 189 2%
© v 3 [C3 () () () HELPE Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 20 5 707 19 731 11 39 52 783 7%
EELE N Bonner StraRe (West) entfallt [ 0 0 0 o 0 0 0 0 0 -
(AT Bonner StraBe (West) Bonner Strae (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stoma (SN Bonner StraBe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stoms | CLUEI StoRdorfer StraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
R entfiillt Bonner StraBe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
U-Tums | FRTET entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
YA Bonner StraRe (Ost) entfallt [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
~ ~ XM Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 56 13 859 25 897 6 4 a0 50 947 5%
© RN
- ] RN Bonner StraRe (Ost) StoBdorfer StraRe (Nord) 20 23 1.959 17 2.099 36 6 71 113 2212 5%
£ q ~ o|w B (R IZ¥ M Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
g 33 MEIEE
ERR @ o 3 L FU stoRdorfer StraRe (Nord) Bonner StraBe (Ost) 19 37 2108 97 2282 2 2 17 L] 2285 2%
7 -]
8 = LULLEE R stoRdorfer StraBe (Nord) entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
3 ° ¢|lo B
Vel [ SN stoRdorfer StraRe (Nord) Bonner StraBe (West) 2 0 173 6 179 3 0 0 3 182 2%
@ g A
c|2 o G|~ NS (EFELN stoRdorfer StraRe (Nord) StoRdorfer StraRe (Nord) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 -
&la S| B
= ~ o©
2 g >l s
= - o @ Gesamtverkehr| 117 79 5.979 277 6.335 83 14 167 | 264 6.599 4%
s a . X
2 o
>
£
£ oy >l g 5‘-.. Querschnittsbelastung West Bonner StraRe (West) 78 19 1.911 63 1.993 23 6 79 108 2101 5%
£ g =
ERR “1 8 EY Querschnittsbelastung Siid entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R
Querschnittsbelastung Ost Bonner StraRe (Ost) 115 78 5.635 258 5.971 77 14 167 258 6.229 %
o 3| o ..
Querschnittsbelastung Nord StoRdorfer StraRe (Nord) a 61 4.412 233 4706 66 8 88 | 162 2868 %

Dickenbezug: Hochrechnung DTVw

Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistigen

KP2 - Bonner StraRe/StoRdorfer StraRe
Darstellung der vormittéglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Donnerstag, 16. Mérz 2023 7:30 StoRdorfer StraRe (Nord)
647
Zufahrt Ausfahrt
226 421
16 0 210 | o| 46 0 375
¢ v 3N U ] r ~
S| € [ ﬁ
£ y
3

£ gls|e L
= 2 Ee
% g
2 o| e €|o 3
1 2
2 | o o @
= 2
S °l° Sle 2|3
s &
=
£ #7 > |8 3
c ©
o K=
NN oy Z

G
g R|g|2 e ——,——— A R E
N 3
ofw 3o

KP2 - Bonner StraBe/StoRdorfer StraRe

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr vormittégliche Spitzenstunde i =
Donnerstag, 16. Mérz 2023 3 H g H £ g £
EEE 8] Bonner StraRe (West) StoRdorfer StraRe (Nord) 1 0 45 1 26 0 0 0 0 26 0%
EE N Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 1 2 115 2 119 2 8 10 129 8%
EELE N Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(AT Bonner StraBe (West) Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stoma (SN Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
HELEN] entfallt StoBdorfer StraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
R entfiillt Bonner StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
UE MIE entfiillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LA Bonner StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEN Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 1 0 75 3 78 3 0 6 9 87 10%
ECUER] Bonner StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (Nord) 9 2 329 20 351 5 0 19 24 375 6%
(RN Bonner StraBe (Ost) Bonner StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEFU stoRdorfer StraBe (Nord) Bonner StraRe (Ost) 3 0 183 16 199 8 1 2 1 210 5%
CEFE] stoRdorfer StraBe (Nord) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 -
SN stoRdorfer StraRe (Nord) Bonner StraRe (West) 0 0 14 2 16 0 0 0 0 16 0%
(EFELN stoRdorfer StraRe (Nord) StoRdorfer StraBe (Nord) 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr| 15 4 761 4 809 18 1 35 54 863 6%
Querschnittsbelastung West Bonner StraBe (West) 3 2 249 8 259 5 0 14 19 278 7%
Querschnittsbelastung Siid entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N
Querschnittsbelastung Ost Bonner StraRe (Ost) 14 4 702 41 747 18 1 35 54 201 7%
Querschnittsbelastung Nord StoRdorfer StraBe (Nord) 13 2 571 39 612 13 1 21 35 647 5%

Dickenbezug: nachmittégliche Spitzenstunde

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



VG Hennef Geistigen
KP2 - Bonner StraRe/StoRdorfer StraRe

Darstellung der

Donnerstag, 16. Marz 2023 15:45

o
2

£
g 2|5
A
3

= <

B

9

= o

&

-

gls o

&

]

c g

c

o

o
=4
< | =
s a3
£ 9|=
<

ofw

StoRdorfer StraRe (Nord)

676
Zufahrt Ausfahrt
365 311
19 0 346 0 41 0 270
¢ v 3 (&) ] ] ]

LOY

uyeynz

09t

Hyeysny

£98

(3s0) ageus sauuog

KP2 - Bonner StraBe/StoRdorfer StraRe

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde i =

Donnerstag, 16. Mérz 2023 3 H £ H £ £ £

£ 3 H < € 3 4 g £ £ 3

g < [ E 22 | = k] 3 {33 2 2

S P Bonner StraRe (West) StoRdorfer StraRe (Nord) 0 1 38 2 2 0 0 0 a 0%
EE N Bonner StraRe (West) Bonner StraBe (Ost) a 2 103 1 106 2 8 14 7%
EELE N Bonner StraRe (West) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(AT Bonner StraBe (West) Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stoma (SN Bonner StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
HELEN] entfallt StoRdorfer StraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
R entfiillt Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
UE MIE entfiillt entfallt 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 -
LA Bonner StraRe (Ost) entfallt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEN Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 5 2 129 0 131 2 0 4 6 137 4%
ECUER] Bonner StraRe (Ost) StoRdorfer StraRe (Nord) 2 3 235 17 255 6 1 8 15 270 6%
(RN Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 -
CEFU stoRdorfer StraBe (Nord) Bonner StraBe (Ost) 1 4 318 20 342 2 1 1 4 346 1%
CUIUFE] stoRdorfer StraBe (Nord) entfallt 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 -
CEFEN stoRdorfer StraBe (Nord) Bonner StraBe (West) 0 0 19 0 19 0 0 0 0 19 0%
(EFELN stoRdorfer StraRe (Nord) StoRdorfer StraRe (Nord) 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 -
12 12 842 40 894 12 2 19 33 927 4%

Querschnittsbelastung West Bonner StraRe (West) 9 5 289 3 297 4 0 10 14 3 5%
Querschnittsbelastung Siid entfillt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N
Querschnittsbelastung Ost Bonner StraRe (Ost) 12 11 785 38 834 12 2 19 33 867 %
Querschnittsbelastung Nord StoRdorfer StraRe (Nord) 3 8 610 39 657 8 2 9 19 670 %

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.




Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistingen

Ort: Hennef

Datum: Donnerstag 16. Marz 2023

06:00 - 10:00 Uhr

Zeitraum: 12:00 - 14:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr

10° C, bewolkt Knotentyp:

Zahlstelle: KP3 - Bonner StraBe/SchiitzenstralRe

4-armig, Vorfahrtregelung

Wetter:

Zufahrten/Knotenarme:
Bonner Stralle (West)

Westen
Siiden Schitzenstralle (Sud)
Osten Bonner StralRe (Ost)
Norden SchitzenstraRe (Nord)

Ubersichtskarte

(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte Anmerkungen:

(nach FGSV: HBS 2001):
Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn

keine

Tagesganglinie Pkw: TGwl
Tagesganglinie Lkw: LKW

Sonntagsfaktor: 0,7
Planersocietat, 2023




Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 1 on Bonner Strabe (West) nach Schitzenstrane (Nord) Zahidaten vormitiags = Strom 1 “on Bonner Strabe (West) ___nach: ___ Schitzenstrae (Nord) Zahidaten mittags s Strom 1 “on Bonner Strabe (West) vach: Schutzenstrabe (Nord) Zahidaton nachmittags = =
Fahrzeugart 0600 06:15 06:30 06:45 0700 07:15  07:30 07:45 08:00 08:15 0830 0845 09:00 09:15 0930 0945  Vormittag I Fahrzeugart  11:30 1145  12:00 1215 1230 1245  13:00 1315 1330 1345 1400 1415 Mittag I Fahrzeugart 15:00 1515 15:30 1545 1600  16:15 1630  16:45 1700  17:15 1730 1745  18:00 1815  18:30 1845  Nachmittag I GESAMT
Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 3 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 5|
Krad 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 T 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ | 3|
PRW 7 E2 I I ) T IR I I s ] o] 203 PRW 0 o 0 7 0 DG 0 Ao 0 o @ Piow B o s 0 s 7 0 - [ I T 5 0 o 752 355
Lieferwagen 1 0 1 0 2 4 1 3 4 [ 2 a T 0 0 26| | Lieferwagen 0 0 1 1 1 1 4 0 0 2 0 0 10| | ieferwagen 2 0 1 2 2 0 0 0 1 1 1 0 T 0 0 1 12 38
Lastzug 0 2 0 0 1 0 1 0 3 1 0 0 0 0 0 11 Lastzug 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2| Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 1
Bus o o o B 0 o 0 0 o 0 o 0 o o o 0 o Bus o B 0 B o B o B o B o o o Bus B o B o B o B o 0 o 0 o 0 o 0 o o 0
Strom 2 Bonner Strabe (West) onner SiraBe (Ost) Zahidaton vormitiags = Strom2 Bonner Strabo (West) Bonner Strabe (Os) Zahidaten mittags Strom 2 Bonner Strabe (West) Bonner Strabo (051 Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag I
Fahrrad 1 0 0 2 1 7 2 1 1 6 3 1 0 1 1 1 28 Fahrrad 0 0 0 0 0 1 2 1 2 0 0 0 Fahrrad 1 [l 4 1 1 2 3 3 2 0 3 0 2 1 1 0 2 52|
Krad 0 0 0 0 T 0 0 T 0 T 0 0 0 0 0 0 3 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 T T [ 0 [ 0 [ 2 5|
Phow 2 5 B 5 9 10 18 25 B 14 i 14 i 5 4 7 156 PKW. 0 0 10 6 5 10 6 9 9 10 0 0 65 Phw 12 10 i 8 9 i1 13 9 i 9 i 12 12 7 i 9| 165 321
Lieferwagen 0 0 1 0 [ T 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1 4| [ Cieferwagen 0 0 0 1 1 2 0 2 0 0 0 0 6| | Lieferwagen 2 1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 7 11
o 0 o 0 o 0 o 0 o 2 T 0 0 T 0 T 5 Tiow 0 0 T 0 0 0 0 0 T T 0 0 3 0 0 0 0 T 0 0 0 0 [ 0 [ 0 T 0 [ 2 7
Lastzug 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 Lastzug 0 0 1 1 0 0 1 1 T 0 0 0 5 Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 1 4
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Strom 3 Bonner Strabe (West) Schutzenstrabe (S0d) Zahidaton vormitiags Strom3 Bonner Strabo (West) Schutzenstrase (Sud) ahidaten mittags Strom 3 Bonner Strabe (West) Schitzenstrane (S3d) Zahidaten nachmitiags
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 1 3 1 0 0 1 1 0 0 7 Fahrrad 2 3 0 0 2 6 0 2 0 4 2 0 3 3 2 1 30 31
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Phw 0 0 0 T [ T [ T 2. T 2 0 0 0 0 0 8 PKW 0 0 1 0 0 0 1 0 3 1 0 0 6 Phw 0 0 1 1 0 2 2 3 2 1 1 2 1 0 0 0 6 2]
Lioferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 1] | Lieferwagen 0 0 0 0 0 [ 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 1 1
[ 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 T T 0 0 2 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
U-Turn (W) Bonner Strabe (West) e Strabe (West) Zahidaten vormittags = U-Tum (W) Bonner Sirabe (Wes1) Bonner Sirabe (Wes1) Zahidaten mittags U-Turn (W) Bonner Strabe (West) Bonner Strabe (West) Zahidaten nachmittags =
[— Vormittag Fahrzeugart [— Nachmittag
Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Phw 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lioferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieforwagen 0 [ 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
[ 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Strom4

SchitzenstraBe (S4d)

Bonn:

Zahidaten vormittags

Strom4

Schit

izenstrabe (Siid)

Bonner Strafe (West)

Zahidaten mittags

Strom4.

‘SchitzenstraBe (S4d)

Bonn

er Sirane (West)

Zahidaten nachmittags

x 5
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 1 o 1 1 4 2 o 1 o o 2 o 3 2 0 1 18 Fahrrad o 0 1 0 0 0 1 2 2 2 0 0 8 Fahrrad T 0 2 1 0 3 2 0 1 0 1 3 0 1 0 0 15, 33
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Phw 1 0 [ 0 [ 0 [ 0 1 5 3 0 1 0 0 T 12 PKW 0 0 1 3 0 0 B 2 1 0 [ 0 9 Phw T 1 0 o 2 o 2 3 0 1 T 1 2 o 0 o 14 2
Lieferwagen 0] 0 0] 0 0] 1 0] 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 1 Lieferwagen 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 Lieferwagen 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2|
kw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0] 0 0] 0 0] 0 0] 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

‘SchitzenstraBe (S4d)

Schut

Nora)

Zahidaten vormittags

Strom5

Fahrzeugart

SchutzenstraBe (Sud)

SchitzenstraBe

(Nord)

Zahidaten mittags

Strom5.
Fahrzeugart

Schutzenstrae (Sud)

SchutzenstraBe (Nord)

Zahidaten nachmittags

Fahrrad 0 0 0 1 [ 1 [ 0 [ 0 0 0 0 0 1 1 4 Fahrrad [ 0 1 0 [ 0 [ 1 1 1 [ 0 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 1 5 9|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 T 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 T Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 T 0 0 0 0 0 3 4
Phw 5 11 14 7 1 T 17 13 14 12 8 12 4 5 9 5 158 PKW. 0 0 6 7 1 6 8 4 4 5 0 0 2l Phw 14 17 9 8 3 7 12 6 10 3 5 4 i 8 9 5| 131 289

Lieferwagen 1 0 0 1 1 1 1 0 2 0 3 0 3 2 0 0 15 Lieferwagen 0 0 0 2 2 1 2 2 0 0 0 0 9 Lieferwagen 0 1 2 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 7 22|
Lhw [ 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 1 1

Lastzug o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 2/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 6 “on Schutzenstrabe (5ud) mach Bonner Strabe (Ost) Zahidaten vormittags = Schitzenstrabe (50d) ___ nach: ‘Bonner Strabe (Ost) Zanidaten mittags = Strom 6 Schutzenstrane (S0d) nach Bonner Strabe (Ot) i nachmittags
Fahrzeugart | 0600 065 0630 0645 0700 0745 0730 0745 0800 0815 O 0845 0900 0915 09 1145 1200 1215 1230 1245 1300 1315 1330 1345 1400  1aas | Mittag Fahrzeugart 15 1530 1 1600 1615 1630 1645 1700 1745 1 1830 1845 Nachmittag
Fahrrad 0 0 1 1 0. 0 0. 4 1 0 0 0 0 1 0 0 8 Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 2 1 0 0 0 0 3 Fahrrad 0 [ 0 o 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 4 12|
Krad 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o o Krad o o o o o o o o o o o o of Krad o o o o o o o o o o o 3 o o o T 7 T
Phw 1 T 0 0 1 3 “ 3 2 4 O 2 5 2 3 T 36 PKW 0 0 2 T 4 T T 0 T 2 0 0 12| Phw 3 [ 2 2 3 1 3 4 3 1 3 3 2 1 0 3 34 70
Lioterwagen o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 T T 0 2| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 1 T 0 0 0 0 2| | Lieferwagen 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 2|
Thow T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 2 Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 2|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [} 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
U-Turn (5) ‘Schtzenstrabe (5ud) Schtzenstrabe (5ud) Zahidaten vormittags = U-Turn (5) ‘Schitzenstrabe (54d) ‘Schitzenstrabe (54d) Zanidaten mitta U-Turn (0) Schutzenstrane (S0d) Schutzenstrane (SUd) Zahidaten nachmitiags =
[r— y y y : < : Vormitag [l Fahrzeugart y y : y [ — 1515 : 1615 1630 1645 : 1815 | 1830 | 1845  MNachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad o 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [l 0 [ 0 [ 0 [l 0 [] 0 [l 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 o
Lioterwagen 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 7 onner StraBe (051 Schtzenstrabe (5ud) Zahidaten vormittags = Strom7 ‘Bonner Strabe (Ost) ‘Schitzenstrabe (54d) Zanidaten mitta Strom 7. Bonner Strabe (Ost) Schutzenstrane (SUd) Zahidaten nachmitiags = =
Fahrzeugart 2 t £ : £ : Vormittag Fahrzeugart ¥ : : ¥ Fahrzeugart 1515 1530 1545 16:15 1630 1645 1715 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 1 0 [ 0 1 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 [ 0 0 0 2 0 0 0 0 3 3|
Krad 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ [ Krad [ 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 T 0 T 1 T 0 T 2 2 T T 2 5 0 T 23 PKW 0 0 5 2 0 3 1 T 0 T 0 0 13 Phw 0 4 3 2 2 2 2 1 T 3 T 1 6 1 T 1 31 54
Lieterwagen 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 2 0 0 0 0 0 2| | Lieforwagen 0 0 0 T 1 T 0 0 0 0 0 0 3| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2|
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 8 onner StraBe (Ost) Bonner StraBe (West) Zahldaten vormittags' N Strom 8 Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (West) Zh Strom 8 onner StraBe (Ost) Bonner StraBe (West) Zahldaten nachmittags
Fahrzeugart 2 4 o 4 2 2 2 Fahrzeugart 2 r 2 1 Fahrzeugart
Fahrrad 1 0 0 0 o 0 1 1 o o 1 1 1 o 1 0 7 Fahrrad 0 0 2 0 3 1 2 1 1 3 [ 0 13 Fahrrad 2 2 2 3 3 2 1 o 5 3 0 4 1 1 1 o 30 37
Krad 0 0 1 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 il Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad T 0 0 0 0 0 T 0 T T 0 0 T 0 0 0 5 6|
Phw 0 T 1 5 6 5 “ 9 11 10 6 8 7 5 0 6 B3 PKW 0 0 8 T2 10 10 10 [ i 8 0 0 82 Phw 10 5 2 19 18 2 18 5 15 19 7 18] 2 4 2 6 211 299
Lieferwagen 0 0 1 0 [ 0 [ 0 1 0 1 0 0 0 0 T 4] [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 T 0 2 T 3 0 0 7| | Lieferwagen T 1 3 0 0 0 0 1 T 0 0 1 2 0 0 0 10 1a)
Thow 0 0 1 T 0 2 T 0 0 2 0 0 T T 0 0 9 i 0 0 [ T [ 0 T 0 0 0 0 0 2 L 0 0 T 0 0 0 T 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 2 11
Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 il Lastzug 0 0 2 0 0 T 0 T 0 0 0 0 4 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 9 orner StraBe (0s)) zenstrabe (Nord) Zahidaten vormittags P Strom 9 Bonner Strae (Ost) ‘Schitzenstrabe (Nord) Zan Strom 9 Bonner Strase (0s1) Schitzenstrabe (Nord) Zahidaten nachmitiags
Fahrzeugart 2 4 o 4 2 2 2 E Fahrzeugart « r 2 1 Fahrzeugart
Fahrrad 0 0 1 0 o 0 o 0 o o 0 [ 0 o 0 0 1 Fahrrad 0 0 [ 0 1 0 [ 0 2 1 [ 0 4 Fahrrad 0 [ 0 1 1 [ 0 [ 2 1 1 1 0 o 0 [ 7 8|
Krad 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 T 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 1 0 0 2 2|
Phw 2 T 2 4 5 2 0 6 2 3 3 4 3 6 5 3 51 PKW. 0 0 6 5 4 2 2 2 5 5 0 0 31 Phw 5 4 5 B 5 8 9 7! 8 7 2 7! 8 5 3 2| 93 144
Lieterwagen 0 0 1 0 1 0 1 0 [ 0 1 0 0 0 0 0 4| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 1] | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 i [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus T 0 3 2 T T T T 2 2 0 T T 0 0 T 17 Bus 0 0 T T 2 2 1 0 1 0 [ 0 8 Bus T 1 0 [ 0 2 2 2 T 0 T 1 T 2 T 1 16| 33

U-Turn (0) Bonner Strane (0sh) onner Strabe (0sh) Zanidaten vormitiags U-Tum (0) Bonner Strae (Ost) Bonner Strae (OsY) Zni U-Turn (0) Bonner Strae (0s0) Eonner Strae (Ost) Zahidaten nachmittags

3
Fahrzeugart 2 2 o 4 2 2 2 E Vormittag Fahrzeugart ’ r r r Fahrzeugart Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0 0 0 0 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 3/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 10 von: SchiitzenstraBe (Nord) nach: Bonner StraBe (Ost) Zahldaten vormittags I SchiitzenstraBe (Nord) nach: Bonner StraBe (Ost) Zahidaten mittags I Strom 10 SchiitzenstraBe (Nord) nach: Bonner StraBe (Ost)
Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08 08:45 09:00 09:15 09: 09:45 Vormittag 45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Mittag Fahrzeugart 15 15:30 1 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 1
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0. 1 0. 0 0. 0. 2 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 Fahrrad 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 3 5
rad 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0 o o r o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o o o Krad T o o T o o o o o 0 0 o o 0 o o B 2]
Pkw 0 0 2 2 3 2 8 6 6 2 4 6 3 3 1 3 61 PKW 0 0 4 0 3 2 4 4 3 5 0 0| 25 Pkw 10 4 10 4 4 8 10 10 3 8 5 10 6 4 7 4 107 168
Lictorwagon o o o o o o o o 2 o 0 o T o 0 o 3| [ Cieterwagen o 0 o 0 T T o 0 o T o o 3| [ Cieterwagen T o 2 o o T o T o o o o T 0 T 0 7] 10
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0 0 0. 1 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0| 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Lastaug o o o o 0 o o o 0 o o o 0 o o o of [ tastug o o o o o o o o o o o o of [ tastug o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Bus 1 1 2| 1 1 1 2| 2| 3 1 2 1 1 1 2 1 23 Bus. 0 0 1 0 1 1 2 0 0 2 0 0| 7| Bus 1 0 0 2 0 2 2 1 0 1 0 1 2 2 1 2 17, 40
Strom 11 Schitzensirane (Nord) Schitzensirase (50d) Zihidaten vormitags strom11 Schitzenstvans (Nord) Schitzenstrabe (50) Zinidaton mita Strom 11 Schitzensirase (Nord) Schizensirate (S4d) Zihidaten nachmitiags
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart 1505 1530 1545 1615 1630 1645 1705 | 1730 1745 1800 1815 1830 1845
Fahrrad. 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0. 2 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 2 0 1 0 0 0 4 Fahrrad 1 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1
rad 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 B o Krad o o o o o o o T o o o o | Krad o o o o T o 0 o o 0 T o+ 0 o o
Pkw 0 1 1 1 2 7 9 10] 10, 20 6 4 7. 3 1 4 86 PKW 0 0 3 4 7 12 1 6 7 6 0 0 Sﬂ Pkw 11 7 11 15 13 14 7 14 11 15| 11 ﬂ 14 6 7 ﬂ
Lictorwagon 0 T 0 0 o z o T 0 3 B B v 2 0 B 74| [ Ciotorwagen | o o T 2 v 3 T T o o o o 5] [ Tieterwagen T 2 0 T T o T o T o T o o o o o
Lkw. 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Lastzug o o o o o o o o o o o o o o o o of [ tastug o o o o o o o o o o o o of [ tastug 0 o o o o o o o o o 0 o o o o o
Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0 0 0. 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom 12 Schitzensirane (Nord) Zihidaten vormitags e Schitzenstvans (Nord) Zn Strom 12 Schitzensirase (Nord) Bonner Siraie (Wes) Zihidaten nachmitiags
Fahrrad. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0. 0 Fahrrad 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2| Fahrrad 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 2 0 0 0 0 0 5 5
Krad 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o o o 0 o o o o Krad o o o o v o o o o o o o 7 Krad o T o o o o o o o o o o o o o o 7 T
Pkw 0 2 1 7, 2| 4 3 5 8 4 7. 7. 12 6 5 12 85 PKW 0 0 5 11 7 15 14 6 9 6 0 0 73] Pkw 17 12 13 10 13 23 12 19 16 21 13 9 13 12| 14 14 231 316
Licterwagen o o T o o Il 3 3 2 2 B T o T T 5 23| [ iotorwagen | o o Il 2 3 3 Il o o 2 o o 72| [ ioforwagen B 3 0 T 0 2 B o l 0 0 0 l 0 0 T T 3%
Lkw 0 1 0 1 3 1 2| 4 5 6 2 6 4 3 1 1 40 Lkw 0 0 2 3 6 1 5 4 4 2 0 0 27| Lkw 0 0 1 2 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 6 46
Lastzug 1 1 3 0 0 0 1 0 2 1 1 0 0. 0 1 0 11 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Lastzug. 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 13
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0. 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (N)
Fahrzeugart

Schut

zenstrabe (Nord)

Schutzenstrahe (Nord)

Zahidaten vormitiags

s
Vormittag

U-Turn (N)
Fahrzeugart

Schitzenstrabe

Schitzenstrabe

(Nord)

Zahi

U-Turn (N)
Fahrzeugart

Schitzenstrabe (Nord)

SchitzenstraBe (Nord)

Zahldaten nachmitiags

z
Nachmittag

Fahrrad 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0| 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0
Krad 0 o 0 0 0 o 0 o 0 [ 0 o 0 o 0 o o Kre [ o [ o [ o o o o o o 0| o Krad o [ o [ o [ o [ o 0 o 0 o 0 o 0 o 0|
Pkw 0 [ 1 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 1 PKW. [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0| 0 Phw 0 [ 0 [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ 0 [ 0 o 1

Lieferwagen 0 o 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 o 1 [ 0 o 1] | ieferwagen [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0| 0| | tieferwagen 0 [ 0 [ o [ 0 [ 0 [ 0 [ o [ o [ o 1
Lkw 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ [ Lkw [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0| o Lhw [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ o o

Lastzug 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 o o Lastzug o o o o o o o o [ o [ 0| o Lastzug o o o o o o o o o o o o o 0 o 0 o [
Bus. 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o o Bus [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0| 0 Bus [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ [ 0 0




VG Hennef Geistingen
KP3 - Bonner StraBe/SchiitzenstraRe

D: der vormittaglichen Kf:
SchiitzenstraBe (Nord) KP3 - Bonner StraRe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
878 Verkehr vormittéglicher Zahlzeitraum ] _
" ° 3 @ w o Fl 2
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 06:00 - 10:00 Uhr e - ;. £ i £ £ £
£ 2 % @ ¥
350 528 sl & & =2i3z|32 & 3i:z & 3
159 101 88 2| 280 174 72 CELE Bonner StraRe (West) Schiitzenstra@e (Nord) 3 2 203 26 231 38 1 0 49 280 18%
© v L] V) ) ~ ~ LM Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 28 3 156 4 163 5 3 0 8 171 5%
CEEN] Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 1 0 8 0 8 0 0 0 0 8 0%
(R Bonner StraRe (West) Bonner StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
RV schiitzenstraBe (Siid) Bonner Strafe (West) 18 0 12 1 13 0 0 0 0 13 0%
S SchiitzenstraBe (Siid) SchiitzenstraRe (Nord) 4 1 158 15 174 0 0 0 0 174 0%
SO schiitzenstraBe (Siid) Bonner StraBe (Ost) 8 0 36 2 38 2 0 0 2 40 5%
(R MIEM schiitzenstraBe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEIF A Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 23 2 25 0 0 0 0 25 0%
o SIS M Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 7 1 88 4 93 9 1 0 10 103 10%
0 N
- UM Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Nord) 1 0 51 4 55 0 0 17 17 72 24%
£ . e B (R Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
§ K|S 2|8 ¥
2 = CEIE UM schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (Ost) 2 0 61 3 64 1 0 23 24 88 27%
3 ®
3 g HIUEEM SchiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraRe (Siid) 2 [ 86 14 100 1 0 0 1 101 1%
o) ™
; - v 3
> o CEIEPM schiitzenstraRe (Nord) Bonner Strafe (West) 0 0 85 23 108 40 1 0 51 159 32%
RS AR '
gle o o 8|3 URIINM schiitzenstraBe (Nord) SchiitzenstraBe (Nord) 0 0 1 1 2 0 0 0 0 2 0%
& >
‘ﬂ-) o )
< X & °
5 a Gesamtverkehr| 74 7 968 99 1.074 96 26 40 162 1.236 13%
2 =
© >
£ ale sly & Querschnittsbelastung West Bonner StraRe (West) 57 6 552 58 616 92 26 0 118 0 16%
& B
3 < | = =le El Querschnittsbelastung Siid SchiitzenstraRe (Stid) 33 1 323 34 358 3 0 0 3 361 1%
Querschnittsbelastung Ost Bonner StraRe (Ost) 46 4 415 19 438 17 4 40 61 499 12%
® &
Querschnittsbelastung Nord SchiitzenstraBe (Nord) 12 3 646 87 736 80 22 40 142 878 16%

v v v |a & ol 2
101 25 |o| 13 174 40
134 227

Planersocietat

SchiitzenstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP3 - Bonner StraBe/SchiitzenstraRe

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

SchiitzenstraBe (Nord) KP3 - Bonner StraRe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
408 Verkehr vormittiglicher Zahlzeitraum & _
° : o w @ o g
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 12:00 - 14:00 Uhr e H £ g g g £
H 3 H 2 £ H # e | E £ 5
216 192 g z g El a3 S k] a 133 2 3
114 66 36 0| 102 50 40 CELE Bonner StraRe (West) Schiitzenstra@e (Nord) 1 0 62 10 72 28 2 0 30 102 29%
© v L] V) ~ ~ ~ LM Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 3 65 6 7 3 5 0 8 79 10%
CEEN] Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 7 0 6 1 7 2 0 0 2 9 2%
(R Bonner StraRe (West) Bonner StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
RV schiitzenstraBe (Siid) Bonner Strafe (West) 8 0 9 1 10 0 0 0 0 10 0%
S SchiitzenstraBe (Siid) SchiitzenstraRe (Nord) 4 [ 41 9 50 0 0 0 0 50 0%
SO schiitzenstraBe (Siid) Bonner StraBe (Ost) 3 0 12 2 14 0 0 0 0 14 0%
VR MEEM SchiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) [] [ [ 0 [ 0 0 0 0 (] -
CEIF A Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 1 0 13 3 16 0 0 0 0 16 0%
SIS M Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 13 0 82 7 89 2 4 0 6 95 6%
3| e sl s
- UM Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Nord) 4 0 31 1 32 0 0 8 8 40 20%
£ - N B (RN Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) -
] n €| Q|u =
2 2lgle alE s
2 3 CEIE UM schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (Ost) 0 0 25 3 28 1 0 7 8 36 2%
3 ®
3 o LI EEl SchiitzenstraBe (Nord) SchiitzenstraRe (Siid) 4 1 56 9 66 0 0 0 0 66 0%
o = 3
3 2| € LR Ed
3 o CEIEPM schiitzenstraRe (Nord) Bonner Strafe (West) 2 1 73 12 86 27 1 0 28 14 25%
Sla N9 " "
gg oo G| o Q| g RN schiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
@ / ¥ 2
= o
2 S| a > °
S |
5 a Gesamtverkehr| 53 2 475 64 541 63 12 15 90 631 14%
2 =
£ 5 . ol e é’ Querschnittsbelastung West Bonner StraRe (West) 37 1 297 37 335 62 12 0 74 209 18%
& 8lel» IR
2 Ed Querschnittshelastung Siid SchiitzenstraBe (Siid) 27 1 137 25 163 2 0 0 2 165 1%
Querschnittsbelastung Ost Bonner StraRe (Ost) 27 [ 228 22 250 6 9 15 30
ol 5| 280 1%
IS
Querschnittsbelastung Nord SchiitzenstraBe (Nord) 15 2 288 44 334 56 3 15 74 408 18%
v v v n L3 ol 2
9 66 16 0 10 50 14
91 74 . .o
Planersocietat
SchiitzenstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP3 - Bonner StraBe/SchiitzenstraRe

D: der ittagli Kf:
SchiitzenstraBe (Nord) KP3 - Bonner StraRe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
1.006 Verkehr nachmittéglicher Zahlzeitraum ] _
. T
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 15:00 - 19:00 Uhr K H g ¥ g g £
3 g £ & E E g
£ 3 w X
579 427 s | £ £ 2 iiz| 2 & 3i:a & 3
253 192 134 | 0| 174 142 111 CELE Bonner StraRe (West) Schiitzenstra@e (Nord) 2 1 152 12 165 9 0 0 9 174 5%
© v L] V) ~ ~ ~ LM Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 24 2 165 7 174 2 1 0 3 177 2%
CEEN] Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 30 1 16 1 18 0 0 0 0 18 0%
(R Bonner StraRe (West) Bonner StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
RV schiitzenstraBe (Siid) Bonner Strafe (West) 15 0 14 1 15 0 0 0 0 15 0%
S SchiitzenstraBe (Siid) SchiitzenstraRe (Nord) 5 3 131 7 141 1 0 0 1 142 1%
SO schiitzenstraBe (Siid) Bonner StraBe (Ost) 4 1 34 0 35 0 0 0 0 35 0%
(B XM schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEIF A Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) 3 0 31 0 31 0 0 0 0 31 0%
- - SIS M Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 30 5 211 10 226 2 0 0 2 228 1%
Q)€ SlE
UM Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Nord) 7 2 93 0 95 0 0 16 16 1 14%
£ olw olw & (R Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
& 8|8|e €83 T
2 3 CEIE UM schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (Ost) 3 2 107 7 116 1 0 17 18 134 13%
3 ®
g " ® g HIUEEM SchiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraRe (Siid) 6 3 180 8 191 1 0 0 1 192 1%
€« ©
B = 3
3 o CEIEPM schiitzenstraRe (Nord) Bonner Strafe (West) 5 1 231 13 245 6 2 0 8 253 3%
2 | N| 2 q
glg ol|le G| o =15 RN schiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
& \ B
=
7} < B =,
£ 517 M ) . ]
o) a iesamtverkehr| 134 21 1.365 66 1.452 22 3 33 58 1.510 4%
2 =
£ ol R é’ Querschnittsbelastung West Bonner StraRe (West) 106 10 789 a4 843 19 3 0 22 865 3%
s B(R|» >|5(8 &
2 g Querschnittsbelastung Siid SchiitzenstraRe (Siid) 63 8 406 17 431 2 0 0 2 433 0%
Querschnittsbelastung Ost Bonner StraRe (Ost) 71 12 641 24 677 5 1 33 39 716 5%
BRI 2> &
Querschnittsbelastung Nord SchiitzenstraBe (Nord) 28 12 894 47 953 18 2 33 53 1.006 5%

v v v |a & ol 2
18 192 31 0 15 142 35
241 192
Ausfahrt Zufahrt

@ Planersocietat

SchiitzenstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dlalog




VG Hennef Geistingen
KP3 - Bonner StraRBe/SchiitzenstraRe

Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) Schiitzenstrae (Nord) KP3 - Bonner StraBe/SchiltzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
3.541 werktagliche Verkehrsbelastung g -
: 3
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTVw) 3 . ;. E 4 E E £
£ 3 w i
1.767 1774 s |1 & 2 2 iiz| 2 & 3i:a & 3
801 574 389 | 3| 848 585 338 CUFM Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Nord) 5 667 77 749 8s 15 0 99 848 12%
v 3 63 ~ ~ P Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 8 618 27 653 11 10 0 21 674 3%
CUUEM Bonner StraRe (West) SchilitzenstraRe (Siid) 2 48 3 53 2 0 0 2 55 4%
UEMI Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CY M schiitzenstraRe (Siid) Bonner StraBe (West) 0 56 5 61 0 0 0 0 61 0%
SR schitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Nord) 6 528 50 584 1 0 0 1 585 0%
S schitzenstraRe (Siid) Bonner StraBe (Ost) 2 131 6 139 2 0 0 2 141 2%
BN schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EZUEM Bonner straRe (Ost) SchiltzenstraRe (Siid) 0 107 8 115 0 0 0 0 115 0%
o - B2 Bonner straRe (Ost) Bonner StraRe (West) 10 610 34 653 15 6 0 20 673 3%
(=] w
*® *® EZ2EM Bonner straRe (Ost) SchitzenstraRe (Nord) 3 280 8 291 0 0 46 | 46 338 14%
_?ﬂ @ |, alr B TENN Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CLH E MBS N
§ - | @ s 3 S0 schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraRe (Ost) 3 309 21 333 3 0 53 56 389 15%
3 ®
g . - S CU P schiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraRe (Siid) 6 515 50 571 2 0 0 2 574 0%
© = S
3 n ] CU2 PN schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (West) 3 623 77 703 82 16 0 %8 801 12%
(= | ] N1 v
e g ° ° wls IR M schiitzenstraBe (Nord) SchiitzenstraRe (Nord) 0 2 2 3 0 0 0 0 3 0%
& | o 2l g
£ ) 8 o
S I3 48 4494 366 | 4908 | 208 46 99 | 350 5.258 7%
S <
© >
£els alt & Bonner StraRe (West) 27 2621 222 | 2871 | 195 46 0 242 g %
o R|lo © - -
s 3|5 & 3 SchiitzenstraBe (Siid) 16 138 122 | 1523 8 0 0 8 acen %
) o Bonner StraRe (Ost) 26 2055 104 | 2.184 32 16 99 | 147 2331 %
wn - .
SchiitzenstraRe (Nord) 27 295 285 | 3237 | 174 30 99 | 304 31541 0%

v v v n S ~ 2
55 574 115 0 61 585 141
744 788
Ausfahrt Zufahrt
1.531

SchiitzenstraRe (Stid)

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP3 - Bonner StraRBe/SchiitzenstraRe

Darstellung der taglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTV) Schiitzenstrae (Nord) KP3 - Bonner StraBe/SchiltzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
3.275 tégliche Verkehrsbelastung g _
. 3
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTV) 3 . ;. E 4 E E £
H 3 3 H & g ;
1.634 1.642 g < i E a3 E k] AR 3 3
737 536 357 | 3| 781 547 310 CUFM Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Nord) 4 624 72 701 69 12 0 81 781 10%
v 3 63 ~ ~ P Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 7 578 25 611 9 8 0 17 628 3%
CUUEM Bonner StraRe (West) SchilitzenstraRe (Siid) 1 45 3 49 2 0 0 2 51 4%
UEMI Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CY M schiitzenstraRe (Siid) Bonner StraBe (West) 0 52 4 57 0 0 0 0 57 0%
SR schitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Nord) 6 494 6 546 1 0 0 1 547 0%
S schitzenstraRe (Siid) Bonner StraBe (Ost) 1 123 6 130 2 0 0 2 132 1%
BN schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EZUEM Bonner straRe (Ost) SchiltzenstraRe (Siid) 0 100 7 108 0 0 0 0 108 0%
~ - SR M Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 9 570 31 611 12 5 0 17 627 3%
5 L=
~ ° EZ2EM Bonner straRe (Ost) SchitzenstraRe (Nord) 3 262 7 272 0 0 38 38 310 12%
£ . P R Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 o 0 0 0 0 o ) -
~ o |t
g 9|8 €58 2
ERR & 3 SR schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (Ost) 3 289 19 311 3 0 43 6 357 13%
7 ®
g - . S CU P schiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraRe (Siid) 6 482 6 534 2 0 0 2 536 0%
K| o
wn 3
3 *® ] CU2 PN schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (West) 3 582 72 657 67 13 0 80 737 1%
@ | o N1 v
o |8 ° G| o e UM schiitzenstraBe (Nord) SchiitzenstraRe (Nord) 0 1 1 3 0 0 0 0 3 0%
d o
A |~ A
g o w 2
£ S >\ q )
s a 45 4204 343 | 4591 | 166 38 81 | 285 4.876 6%
S <
© >
£ oo m £ Bonner StraRe (West) 25 2452 208 | 2686 | 159 38 0 197
5 8 g >[8|E & 2.882 7%
g = g - -
I & 3 SchiitzenstraBe (Siid) 15 1206 114 | 1425 6 0 0 6 a/En 0%
3 sle Bonner StraRe (Ost) 24 192 97 2043 2 13 81 | 119 2163 %
wn N .
SchiitzenstraRe (Nord) 25 2737 266 | 3028 | 141 25 81 | 247 3275 %

v v Vo S A 2
51 536 108 | 0| 57 547 132
695 736

Planersocietat

SchiitzenstraRe (Siid) Dickenbezug: Hochrechnung DTV Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP3 - Bonner StraRBe/SchiitzenstraRe

Darstellung der vormittéglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Donnerstag, 16. Marz 2023 7:30 SchiitzenstraRe (Nord) KP3 - Bonner StraBe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
302 Verkehr & _
. K
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 3 - ;. E 2 E E H
£ 2 % @ T
137 165 s | £ £ 2 iiz| 2 & 3i:a & 3
52 53 32 0 87 60 18 CUE Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Nord) 1 2 61 8 7 1 5 0 16 87 18%
v 3 63 ~ ~ S Ml Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 10 2 65 0 67 2 1 0 3 70 4%
CUEM Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 1 0 4 0 4 0 0 0 0 4 0%
(M Bonner StraRe (West) Bonner StraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
PN schitzenstraBe (Siid) Bonner StraBe (West) 1 0 6 0 6 0 0 0 0 3 0%
CUUEM schiitzenstraBe (Siid) SchiitzenstraRe (Nord) 0 1 56 3 60 0 0 0 0 60 0%
UM schiitzenstraBe (Siid) Bonner StraRe (Ost) 5 0 13 0 13 0 0 0 0 13 0%
UEMEEN schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
M Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) [ 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
CP M Bonner StraBe (Ost) Bonner StraBe (West) 2 0 34 1 35 3 0 0 3 38 8%
~ k|
[} oo
N Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Nord) [ 0 11 1 12 0 0 6 6 18 33%
£ N TENN Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
F olw €lgle 3
- ) | B
3 E UM schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraRe (Ost) 1 0 2 2 2 0 0 8 8 32 25%
3 ®
g S LUt schiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraRe (Siid) 1 0 49 4 53 0 0 0 0 53 0%
© €| uw =
3 ] CUURPM schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (West) [ 0 20 1 31 17 4 0 21 52 40%
@ |~ r| 9
glq o G|lo S5 RN schiitzenstraBe (Nord) SchiitzenstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
& >
a m
c % 3|y 3
S g 2 5 346 30 381 33 10 14 57 438 13%
2 =
e >
5 e Bonner StraRe (West) 15 4 190 20 214 33 10 0 3
s @le >lxle 8 257 17%
7 b SchiitzenstraRe (Siid) 8 1 133 7 141 0 0 0 0
~ 3 chutzenstralse (Su 141 0%
. Bonner StraRe (Ost) 18 2 150 4 156 5 1 14 20 e 1%
< > w
SchiitzenstraBe (Nord) 3 3 219 29 251 28 9 14 51 302 17%

v v V ol w * 2
53 5 0 6 60 13
62 79 . .
Ausfahrt Zufahrt
Planersocietat
SchiitzenstraRe (Siid) Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP3 - Bonner StraRBe/SchiitzenstraRe

Darstellung der nachmittéglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Donnerstag, 16. Marz 2023 16:15 SchiitzenstraRe (Nord) KP3 - Bonner StraBe/SchiitzenstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
279 Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde - _
3 ; o w o H 3
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 16:15 |3 - ;. g g g £ H
£ 3 w i
162 117 s | £ £ 2 iiz| 2 & 3i:a & 3
76 48 38 o| 40 38 39 CUE Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Nord) 1 0 35 1 36 0 0 4 40 10%
v 3 |u A ) ) CUUPM Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (Ost) 10 a4 3 47 0 0 0 0 47 0%
CUEM Bonner StraRe (West) SchiitzenstraRe (Siid) 8 0 9 1 10 0 0 0 0 10 0%
UEMI Bonner StraRe (West) Bonner StraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CY M schiitzenstraRe (Siid) Bonner StraBe (West) 6 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
UM schiltzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Nord) 0 2 35 1 38 0 0 0 0 38 0%
S schitzenstraRe (Siid) Bonner StraBe (Ost) 1 0 11 0 11 0 0 0 0 1 0%
BN schiitzenstraRe (Siid) SchiitzenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EZUEM Bonner straRe (Ost) SchiitzenstraRe (Siid) [ 0 6 0 6 0 0 0 0 3 0%
SR M Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (West) 8 2 49 2 53 1 0 0 1 54 2%
© e L]
N Bonner StraRe (Ost) SchiitzenstraRe (Nord) 2 0 2 0 2 0 0 7 7 39 18%
£ " N TENN Bonner StraRe (Ost) Bonner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
o < w -3 o
S S| € €128 g
E 3 C ¥t schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraRe (Ost) [ 0 31 2 33 0 0 5 5 38 13%
3 ®
8 o LUt schiitzenstraRe (Nord) SchiitzenstraRe (Siid) 3 0 6 2 8 0 0 0 0 a8 0%
= n| €] €l 3
3 ] CU2 PN schiitzenstraRe (Nord) Bonner StraBe (West) 3 0 70 5 7 1 0 0 1 76 1%
<2 |~ B9
g2 ol G| o el g UM schiitzenstraBe (Nord) SchiitzenstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 5
iy
2 g|a >y 3
S g a2 a 373 17 394 6 0 12 18 412 a%
S =
e >
£ nlnla >lale & Bonner StraRe (West) 36 2 212 12 226 6 0 0 6 R %
& o|F I8 o
N 3 SchiitzenstraRe (Siid) 18 2 112 4 118 0 0 0 0 an 0%
o ul N Bonner StraRe (Ost) 21 2 173 7 182 1 0 12 13 e 7%
E1 =
SchiitzenstraBe (Nord) 9 2 249 11 262 5 0 12 17 279 %

v v Vo S ’ 2
10 48 6 0 5 38 1
64 54

Planersocietat

SchiitzenstraRe (Siid) Maobilitat. Stadt. D|H|Og




Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistingen

Datum: Donnerstag 16. Méarz 2023 Ort: Hennef

06:00 - 10:00 Uhr
A el B 12:00 - 14:00 Uhr Zihlstelle:
15:00 - 19:00 Uhr
Wetter: 10° C, bewdlkt Knotentyp: 3-armig, rechts-vor-links

KP3 - Geistinger StraRe/SchulstraRe

Zufahrten/Knotenarme:

Westen 0
Siiden Geistinger Straf3e (Sud)
Osten SchulstralRe (Ost)
Norden Geistinger Straf3e (Nord)
Ubersichtskarte
- 33 g 1Y
123 < 134 p 71 67 65a = 27
i S 55 892 2T g2 o 57 § 39 39629
143 Ay ! 3 55
S 130 T el T i 17 Sla7) et 8 12
18 £S5 oo 95 564 44’ 42738 5105476 a73k 149 5 - Ediard {2 -
99 32 SN “a“) Rosenbaum
18 13¢ 99 68a ¥ S
= 30 Geistinge % Al I %)
22 < 1016 B8la <0 32a 28 s
& 20 @ 48a 34 384 53 L o
03b & %6 24 5 E 5 ey,
& 3 A48
26 23 & g8 (8 ) p; 21 o &t 9
24 o 103¢ & 79 = 3 302 S 193] ..
E 27 P 67 263 = = Sh 19 55
5 7 : 5 1 23193
3/ 28 85 : 75 25]\2 65 24p 5 i £
2 77 e 57 = 35 19¢
31/ a3 e = BE3 55 27 5o
= 194 757 j75a 3| E 41 1
a = 59 5 49
> R 7315 61 = 9k 56
3 35 = <, b 53 47
12 T Le
- Ko 2 [0 Senust? t
2 Sa 123 2 <1 i -
34-36 : oe]
39 Ls ¥
7] el SV27% 529 / SSoES i3
= C i Schulstrale
= Kreuzweg 4 Abtshof 38 VANO-Stondort $
o5 . :
=) A Hennef
24 = —=-
133 [V t
135 f Am Abtshof
8 137 % 2 222 i
: & ” 29 Am Abtshof 12 A8 i
2 J , 19907 35 | 1 5 % '
& lsa 11 ! 21 3 37 ‘
<O o i .
S o 25, = L /
o o "~ 39 '
& § 2 P & 16 p) Jut
13 49: 5 o4
o) 3 g . !9;1n a7 | 33 P s 18 41 L) ’/ Er
s (E 513443 43 39 & (= ‘ :
154 i W
5, f L5 20a E 1
96 | : 55 25 120 (c] 2
/ 17 === = 2a] p= 30 H o
53 57 22 26 - .
/ 193 = "b 2
/ 100 A 71 P e o
A 98 19 A s Am Abtshof 34
/ S 73 67 &> 48
/ 2 5 P > - 527 lgg
S 61 0 363
! N 46a s
23 S a1
L & 27 e a2
/ & 22 63 56 &
£ e - Am Ahrciae ]

Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte Anmerkungen:
(nach FGSV: HBS 2001): .
Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn
— keine
Tagesganglinie Pkw: TGwl
Tagesganglinie Lkw: LKW
0,7

Sonntagsfaktor:
Planersocietat, 2023



Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 1 gor Strabe (Nord) Zhidaten vormitiags A strom 1 Goistinger Strate (Nord) = strom 1 Gerstinger Sirane (Nord)
Fahrzeugart 06:30 06:45 07:00 07:30 08:00 08:15 08:30 09:00 09:15 09:30 09 Vormitiag I Fahrzeugart 11:45 12:00 1215 1245 13:00 13:15 1345 14:00 14:15 Mittag I Fahrzeugart 15:15 15:30 16:00 17:00 17:15 1745 18:15 18:30 1845

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
PKW o 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Pl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

ferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lo 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o Lhow 0 o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0

Strom 2

Schulstrabe (

Zahidaten vormitiags

SchulstraBe (Ost)

Zai

idaten mittags.

Strom 2

Schulstrae (

Zahidaten nachmitiags

5 Strom 2 5
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o

Phw 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Strom3 Geistinger Strate (Sud) Zahidaten vormittags Strom 3. Geistinger Strabe (Sud) ahidaten mittags Strom 3 Geistinger Strabe (Sud) Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 PKW. [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0|

U-Tumn (W)

Zahidaten vormittags

U-Turn (W)

Zai

Tdaten mittags

U-Turn (W)

Zahidaten nachmittags

z z
[— Vormittag Fahrzeugart [— Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Geistinger Strane (Sud) Zahidaten vormitiags 3 Strom4 “Geistinger Strabe (5Gd) Zahidaten mittags Strom 4 Geistinger Strabe (S0d) Zahidaton nachmittags 5
Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0| | Lieferwagen 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Geistinger Strane (Sud)

Zahidaten vormittags

Strom5

Geistinger StraBe (Sud)

Geistinger Strae (Nord)

Zahi

Tdaten mittags

Strom 5.

Geistinger Strab

e (Std)

Geistinger Strane (Nord)

Zahidaten nach

z
Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
0 0 1 0 [ 3 [ 0 [ 0 0 0 2 1 0 1 8 Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 1 1 [ 0 [ 0 2 Fahrrad 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 4 12|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
1 2 3 1 0 4 3 1 5 3 3 1 0 2 1 2 32 PKW. 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 4 Phw 3 2 2 0 1 2 0 0 1 1 2 3 0 0 1 2 20 52|
0 0 o 0 [ 0 0 0 [ 0 0 T 0 0 T 0 2| [ Lieferwagen 0 0 0 T 0 T [ 0 [ 0 [ 0 2| | Lieferwagen 0 [ T [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 1 3|
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 1 1
o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 2/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 6 von: Geistinger StraBe (Siid) nach: SchulstraBe (Ost) Zahldaten vormittags I Geistinger StraBe (Siid) nach: SchulstraBe (Ost) Zahidaten mittags I Strom 6 \ger StraBe (Siid) nach: SchulstraBe (Ost) n nachmittags I
Fahrzeugart 0600 06:15 0630 0645 0700 07:15 0730 0745 0800  08:15 O 08:45 0900  09:15  09: 1145 1200 1245 1230 1245 1300 1315 1330 1345 1400 1415 Mittag Fahrzeugart 1600  16:15  16:30 1645 17:00 1745 1 1830 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 4 7]
rad 0 0 0 0 0 o o o 0 o 0 o 0 o 0 o o Krad o o o o o o o o o o o o o Krad o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Pkw 0 0 0 1 2 2 1 2 0 2 1 2 0 0 1 2 16/ PKW 0 0 0 1 0 2 1 2 0 0 0 0 6 Pkw 2 2 1 0 1 1 2 2 0 1 1 1 0 2 0 2 ﬁ 34]
Lioterwagen 0 0 0 T o 0 o 0 o 0 0 0 0 [ 0 0 1| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 1] | ieferwagen 0 o T o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 1 2|
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Lastzug 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
U-Turn (5) Geistinger Strabe (SUd) Geistinger Strabe (SUd) Zahidaten vormitiags 5 U-Turn (5) Geistinger Strabe (5Ud) Geistinger Strabe (5ud) Zahidaten mita U-Turn (0) Stinger Strabe (5d) Geistinger Strabe (5d) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart 2 < 2 2 4 F Vormittag Fahrzeugart y y y y [r—— y 1615 | 1630 1645 2 1815 1830 1845  Nachmitag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Krad o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lioterwagen 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieterwagen 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 o 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Strom 7 Schulstrae (( Geistinger Strabe (SUd) Zahidaten vormitiags 5 Strom7 Zahidaten mita Strom 7 Schulstrae (( Geistinger Strabe (5d) Zahidaten nachmittags 5 5
Fahrzeugart 2 t £ : £ : Vormittag Fahrzeugart ¥ : : ¥ Fahrzeugart - 16:15 1630 1645 1715 1730 1815 1830 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0] 0 1 0 0] 1 0 0 0 0 0 0 2 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0| 1 Fahrrad 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 8 10
Krad 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 T [ 0 [l 0 [ 0 [ 1 1
Pkw 0 0 0 0 1 1 1 2 1 2 0 0 0 0 0 0 8 PKW 0 0 0 1 3 1 0 0 1 0 0 0 6 Pkw 3 2 0 0 1 1 2 2 3 2 1 1 2 1 2 0 23 31
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

Strom8 Schulstrabe ( Zahidaten vormitiags = Strom 8 SchulstraBe (Ost) Zahi Strom 8 Schulstrane ( Zahidaten nachmitiags

x
Fahrzeugart 2 X 4 2 2 1 £ ) Fahrzeugart £ r : . Fahrzeugart : . 2 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
stroms Schursirane ( Geistinger Strabe (Nord) Zahidaten vormitiags 5 Strom9 Schulstrabe (Ost) Geistin Zni Strom 9 Gerstinger Strane (Nord) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart ¥ 2 £ 2 ¥ 2 r E Vormittag Fahrzeugart £ ¥ : ¥ Fahrzeugart : Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 4 Fahrrad 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 T 2 3
Pkw 1 3 6 4 5 6 9 5 5 12 7 6 5 4 3 1 82 PKW 0 0 2 7 1 4 8 2 2 5 0 0 31 Pkw 9 12 10 7] 4 5 7 2 8 2| 5 3 5 4 5 3 91 173
Lieferwagen 0 0 0 T 1 0 1 0 1 0 B 0 2 0 0 0 9| [ ieforwagen 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 0 0 5] [ Lieforwagen 0 1 T 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 5 14
Lkw. 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

U-Turn (0) Schutsirane ( Schutsirane ( Zanidaten vormitiags 5 ET) Zahi U-Turn (0) Schulstrae Schulstrae (( Zahidaten nachmittags

3
Fahrzeugart 2 2 o 4 2 2 2 E Vormittag Fahrzeugart ’ r 1 r Fahrzeugart x Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0 0 0 0 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 3/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 10 “on Gelstinger Strabe (Nord) ach Schulstrabe (01 Zahidaten vormitiags = EULETI v Geistinger Strabe (Nord) _nach. Schulstrade (Ost) Zahidaten mitiags = Strom 10 Gelstinger Strabe (Nord) rach Schulstrane (Osh) n nachmitiags
Fahrzeugart 0600 0615 0630 0645 0700 07:05 0730 0745 0800 0815 O 08:45 0900 0915 09: 0945 Vormitiag Fahrzeugart | 11 1145 1200 1215 1230 1245 1300 1315 1330 1345 1400  1aas | Mittag Fahrzeugart 15 1530 1 1600 1615 1630 1645 1700 175 1 1830 1845 Nachmittag

Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 1 0. 0 1 0 0 0 0 0 2 Fahrrad 0 0 [ 0 2 0 0 0 1 0 0 0 Fahrrad 1 [ 0 o 1 0 2 1 0 [ 0 0 1 0 1 0 9|
Krad o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 T T 0 0 0 [ T [ T [ 0 [ 7] 4
Phw 0 T 0 2 1 7 7 8 7 18 O 2 7 T 1 T &7 PKW 0 0 2 T 5 8 i 5 8 5 0 0 45 Phw 7 4 3 5 3 3 4 6 3 10 7 7 9 ¢ 4 i1 9 161
Lioterwagen 0 T 0 0 o 0 1 T o 2 2 T 0 0 0 0 8| | Lietorwagen 0 0 T T T 2 0 T 0 T 0 0 7| | Lieterwagen T 1 0 o 0 o 0 o T o 0 o 0 o 0 o 3 11
Thow 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 [ 0 1
Lastzug o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 T 1 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Strom 11 Geistinger Strabe (Nord) Geistinger Strabe (SUd) Zahidaten vormitiags 5 Strom 11 Geistinger Strabe (Nord) Geistinger Strabe (5ud) Zahidaten mita Strom 11 Geistinger Strate (Nord) Geistinger Strabe (5d) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart 2 < 2 2 < F Vormitag [r— ’ . y y [r—— 1515 | 1580 | 1545 1615 | 1630 1645 1745 | 1730 1815 | 1830 | 1845 | Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 Fahrrad 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 1 0 4 6
rad 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o o o o o 0 o o Krad o o o o o o o o o o o o o Krad o o o o o o o o o o o o o o o o o 0
Pkw 0 0 1 0 0 2 0 0 1 3 1 1 0 1 1 1 ﬂ PKW 0 0 0 1 0 4 0 1 0 2 0 0 8 Pkw 0 3 4 0 [ 4 3 3 1 1 0 2 1 2 0 2 :ﬂ 44]
Lioterwagen o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 T 0 0 2 0 0 3| | Ueforwagen | o 0 0 1 T 0 0 0 0 1 0 0 3| | Lieferwagen T o 2 1 0 o 0 o 0 1 0 o 0 o 0 o 5 8|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Lastzug o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Strom 12 Geistinger Strabe (Nord) Zahidaten vormitiags 5 Strom 12 Geistinger Strabe (Nord) Zan ta Strom 12 Geistinger Strate (Nord) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart 2 < 2 2 < E Vormittag Fahrzeugart y y y y [r—— 1545 | 1580 | 1545 1615 | 1630 1645 1745 | 1730 1815 | 1830 | 1845 | Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
U-Turn (N) Geistinger Strans (Nord) gor Strabe (Nord) Zahidaten vormitiags 5 UTurn (N) Geistinger Strabo (Nord) Geistinger Strabo (Nord) Zan U-Turn (N) Goistinger Strae (Nord) Geistinger Strase (Nord) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart ¥ 2 £ 2 ¥ 2 r : Vormittag Fahrzeugart £ ¥ : ¥ Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]




VG Hennef Geistingen
KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe

Darstellung der vormittéglichen Kfz-Belastung

Geistinger Strae (Nord) KP3 - Geistinger Strae/SchulstraBe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
219 Verkehr vormittéglicher Zihlzeitraum & _
) : @ w @ o g
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 06:00 - 10:00 Uhr g - g E 2 E E £
3 3 . % ) T
92 127 |1 & & =13z |%2 B & i3 H 3
15 77 0 0 34 93 stom1 [\ Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 v ¥ |u| A L) L) stom2 [ SchulstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stom3 [\ Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
uTumw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SR Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LI Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Nord) 8 [ 32 2 34 0 0 0 0 34 0%
strom 6 StraRe (Siid) (0st) 3 0 16 1 17 0 0 0 0 17 0%
(R0 Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Siid) [] [ [ 0 [ 0 0 0 0 (] -
EEIFA schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Siid) 2 0 8 0 8 0 0 0 0 8 0%
S M SchulstraBe (Ost) 0 [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
L
EELEN schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Nord) 4 1 82 9 92 1 0 0 1 93 1%
- N R 5T M SchulstraBe (Ost) SchulstraBe (Ost) [] [ [ 0 [} 0 0 0 0 [ -
€|o| e By
El Strom 10 StraRe (Nord) (0st) 2 0 67 8 75 1 0 1 2 77 3%
@ LI EE M) Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraRe (Siid) 2 [ 12 3 15 0 0 0 0 15 0%
K| 3
s SR Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
a
-
G| o 15 S‘wx IR Geistinger StraRe (Nord) Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
o
¥ 2| 3 9
= Gesamtverkehr| 21 1 217 23 241 2 0 1 3 244 1%
z Querschnittsbelastung West 0 0 [ [ [ 0 0 0 0 0 0 N
>lole §
Ed Querschnittsbelastung Siid Geistinger StraRe (Siid) 15 0 68 6 74 0 0 0 0 7 %
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 1 1 173 18 192 2 0 1 3 195 2%
>3
Querschnittsbelastung Nord Geistinger StraRe (Nord) 16 1 193 22 216 2 0 1 3 219 1%
v v v n S ~ 2
0 15 8 0 0 34 17
23 51
. .e
Planersocietat
Geistinger StraRe (Siid) Mabilitat. Stadt. Dla\og.




VG Hennef Geistingen
KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

Geistinger Strae (Nord) KP3 - Geistinger Strae/SchulstraBe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
109 Verkehr vormittéglicher Zihlzeitraum g _
) : @ w @ o g
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 12:00 - 14:00 Uhr E - H £ i £ £ £
65 a8 | E 2 si3s]% & 3i:s H 3
11 52 2 0 6 36 strom1 [\ Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 v ¥ |u| A L) L) stom2 [ SchulstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
strom3 | [ Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
uTumw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SR Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LI Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Nord) 2 [ 4 2 6 0 0 0 0 6 0%
strom 6 StraRe (Siid) (0st) 3 0 6 1 7 0 0 0 0 7 0%
VBT M) Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Siid) [ [ 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
EEIFA schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Siid) 1 0 6 0 6 0 0 0 0 3 0%
CEEE N schulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LR
EELEN schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Nord) 3 0 31 5 36 0 0 0 0 36 0%
N R TICM SchulstraRe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
€|o|8 T
El Strom 10 StraRe (Nord) (0st) 3 0 45 7 52 0 0 0 0 52 0%
® LI EE M) Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraRe (Siid) 2 [ 8 3 11 0 0 0 0 11 0%
K| o =
s SR Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
a
=
G| o S ;‘wl RGN Geistinger StraRe (Nord) Geistinger StraRe (Nord) [ [ 1 1 2 0 0 0 0 2 0%
\ D
2|8 ?
= Gesamtverkehr| 14 0 102 19 121 0 0 0 0 121 0%
z Querschnittsbelastung West ] [ [ [ 0 0 0 0 0 0
>le|s 3 . -
Ed Querschnittsbelastung Siid Geistinger StraRe (Siid) 8 0 26 6 32 0 0 0 0 2 %
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 10 [ 88 13 101 0 0 0 0 101 0%
>~
Querschnittsbelastung Nord Geistinger StraRe (Nord) 10 0 90 19 109 0 0 0 0 109 0%
v v v n L3 ol 2
0 11 6 1 0 6 7
18 14
. .
Planersocietat
Geistinger StraRe (Siid) Maobilitat. Stadt. Dialo g.




VG Hennef Geistingen
KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe

Darstellung der nachmittéglichen Kfz-Belastung

Geistinger Strae (Nord) KP3 - Geistinger Strae/SchulstraBe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
259 Verkehr nachmittéglicher Zshlzeitraum g _
. T
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 15:00 - 19:00 Uhr E - g g 2 g g H
139 120 |8 & =2iZs|%F &5 i : :
38 101 | o 0 22 98 stom1 [\ Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 v ¥ |u| A L) L) stom2 [ SchulstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stom3 [\ Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
uTumw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SR Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LI Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Nord) 4 [ 20 1 21 1 0 0 1 22 5%
strom 6 StraRe (Siid) (0st) 4 0 18 1 19 1 0 0 1 20 5%
(R0 Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Siid) [] [ [ 0 [ 0 0 0 0 (] -
EEIFA schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Siid) 8 1 23 0 2 0 0 0 0 2 0%
EEEN SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LR
EELEN schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Nord) 4 2 91 5 98 0 0 0 0 98 0%
- N R 5T M SchulstraBe (Ost) SchulstraBe (Ost) [] [ [ 0 [} 0 0 0 0 [ -
€|o| 8 By
El Strom 10 StraRe (Nord) (0st) 7 4 9 3 101 0 0 0 0 101 0%
@ LI EE M) Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraRe (Siid) 4 [ 32 5 37 1 0 0 1 38 3%
AN Ep
s SR Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
~| 2
G| o 3 ;‘w) IR Geistinger StraRe (Nord) Geistinger StraRe (Nord) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
o
=
2|2 g
= Gesamtverkehr| 32 7 278 15 300 3 0 o 3 303 1%
- z Querschnittsbelastung West 0 [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 0 ~
Slo|R &
= Ed Querschnittsbelastung Siid Geistinger StraRe (Siid) 20 1 93 7 101 3 0 0 3 104 3%
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 23 7 226 9 242 1 0 0 1 23 0%
2|8
Querschnittsbelastung Nord Geistinger StraRe (Nord) 20 6 237 14 257 2 0 0 2 259 1%
v v v n L3 ol 2
0 38 24 0 0 22 20
62 a2

@ Planersocietat

Geistinger StraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dlalog




VG Hennef Geistingen
KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe

Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) Geistinger Strae (Nord) KP3 - Geistinger StraRe/Schulstrae Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
937 werktégliche Verkehrsbelastung ] _
° : @ w @ o 2
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTVw) g - ;. g 3 g £ H
£ 2 % @ ¥
472 465 sl & & =2i3z|32 & 3i:z & 3
0 102 367 3 0 99 363 strom1 [ Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 [ 0 0 0 o
© v Y U ~ ~ ~ stom2 [\ SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stom3 [\ Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
uTumw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SR Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LI Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Nord) [ 90 8 98 1 0 0 1 99 1%
Strom 6 StraRe (Siid) (0st) 0 64 5 69 1 0 0 1 70 2%
UEMEEN Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Siid) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
EEIFA schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Siid) 2 59 0 61 0 0 0 0 61 0%
w BEEE M schulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
sl g
EELEN schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Nord) 5 326 30 362 1 0 0 1 363 0%
N o (VR ONCM SchulstraRe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
€|o|(N T
&3 strom 10 StraRe (Nord) (0st) 6 330 29 365 1 0 1 2 367 1%
@ LI EE M) Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraRe (Siid) [ 83 18 101 1 0 0 1 102 1%
|2 >
s SR Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
w| &
G| o a g (ETNM Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraRe (Nord) 0 2 2 3 0 0 0 0 3 0%
o
2|8 Q
= Gesamtverker| 13 955 91 1.059 6 0 1 7 1.066 1%
N b4 Querschnittsbelastung West ] [ [ 0 [ 0 0 0 0 0
Plolr & -
N Ed Querschnittsbelastung Siid Geistinger StraRe (Siid) 2 299 30 331 3 0 0 3 1335 1%
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 13 779 64 856 3 0 1 5 861 1%
>3
Querschnittsbelastung Nord Geistinger StraRe (Nord) 11 832 88 931 5 0 1 6 937 1%

v v Vo S A 2
0 102 61 | 2 0 99 70
164 170

[ Planersocietat

Geistinger StraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe

D der tagli Kfz- ung (24h)
(Hochrechnung auf DTV) Geistinger Strae (Nord) KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
876 tégliche Verkehrsbelastung ] -
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTV) . ;.' g E 3 2 £
441 434 | E 2 si3s]% & 3i:s H 3
95 343 | 3 0 92 339 strom1 (1 Geistinger Strae (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0

© v 3 g ) ) ) stom2 (1 SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 -
strom3 ()] Geistinger StraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
UTumw ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
VM Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SR Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Nord) 0 84 7 91 1 0 0 1 92 1%
strom 6 StraBe (Siid) (Ost) 0 60 4 64 1 0 0 1 65 1%
UEMEEN Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraBe (Siid) 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
P schulstraRe (Ost) Geistinger StraBe (Siid) 1 55 0 57 0 0 0 0 57 0%
el EEUEN schulstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
s CEUEN schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Nord) 4 305 28 338 1 0 0 1 339 0%
e w E (VR ONCM SchulstraRe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
ik % strom 10 StraRe (Nord) (Ost) 6 308 27 341 1 0 1 2 343 1%
el g STEUREM Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraBe (Siid) 0 78 16 9 1 0 0 1 95 1%
s CUUREM Geistinger StraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
G|o § ga (ETNM Geistinger StraBe (Nord) Geistinger Strae (Nord) 0 1 1 3 0 0 0 0 3 0%

©

> 8 ;‘:
o Gesamtverkehr| 12 894 85 991 5 0 1 6 997 1%
> N Ei Querschnittsbelastung West 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 N
°ls ;5' Querschnittsbelastung Siid Geistinger StraRe (Siid) 1 280 28 310 3 0 0 3 &5 %
>le Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 12 729 60 801 3 0 1 4 805 0%
- Querschnittsbelastung Nord Geistinger StraRe (Nord) 10 778 82 871 4 0 1 5 876 1%

v v v n S ~ 2
95 57 1 0 92 65
154 159
Ausfahrt Zufahrt

[ Planersocietat

Geistinger StraRe (Siid) Dickenbezug: Hochrechnung DTVw Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe

D: der vormittéglich

de (Kfz-|

Donnerstag, 16. Marz 2023 7:30

ung)

Geistinger Strae (Nord)

94
Zufahrt Ausfahrt
48 46
4 44 0 12 34
v 3 v ’ r
v v |a ol 2
6 0 12 5
10 17
Ausfahrt Zufahrt
27

Geistinger StraRe (Siid)

I
e
s S
(-ooc%
€| o
G| o
2|z
>
&
2|08
=l
>|w

68

(3s0) agens|nyas

KP3 - Geistinger StraRe/SchulstraRe

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr & =
Donnerstag, 16. Mérz 2023 3 H g 2 g £ £
£ | 3 E x| 2 B ozi; £ 3
& < a ] 33 3 3 2 1337 3 &

strom1 | [1 Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
stom2 [\ SchulstraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 -
strom3 | [1] Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
uTumw [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SR Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LI Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Nord) [ [ 12 0 12 0 0 0 0 12 0%
strom 6 StraRe (Siid) (0st) 1 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
(EMIEM Geistinger StraBe (Siid) Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) -
EEIFA schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Siid) 2 0 6 0 6 0 0 0 0 6 0%
BEEE M schulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EELEN schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Nord) 1 1 31 2 34 0 0 0 0 34 0%
(RO schulstraBe (Ost) SchulstraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Strom 10 StraRe (Nord) (0st) 1 0 40 4 44 0 0 0 0 a4 0%
LI EE M) Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraRe (Siid) [ [ 4 0 4 0 0 0 0 4 0%
SR Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
IR Geistinger StraRe (Nord) Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr| 5 1 98 6 105 o o o 0 105 0%
Querschnittsbelastung West 0 0 o o [ 0 0 0 0 0 0 ~
Querschnittsbelastung Siid Geistinger StraRe (Siid) 3 0 27 0 27 0 0 0 0 27 0%
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 5 1 82 6 89 0 0 0 0 89 0%
Querschnittsbelastung Nord Geistinger StraRe (Nord) 2 1 87 6 94 0 0 0 0 9 0%

Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde

Planersocietat
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VG Hennef Geistingen

KP3 - Geistinger StraBe/SchulstraRe

D: der

Donnerstag, 16. Marz 2023
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Geistinger Strae (Nord)
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KP3 - Geistinger StraRe/SchulstraRe

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde £ -

Donnerstag, 16. Marz 2023 15:00 E . s ;_' E . éﬂ i E E é

g < & E a3 £ K} a {33 2 3

strom1 | [1 Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

stom2 [\ SchulstraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 -

strom3 | [1] Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

uTumw [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

SR Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LI Geistinger StraRe (Siid) Geistinger StraRe (Nord) 1 [ 7 1 8 1 0 0 1 9 11%
strom 6 StraRe (Siid) (0st) 1 0 5 1 6 0 0 0 0 6 0%

(EMIEM Geistinger StraBe (Siid) Geistinger StraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) -
EEIFA schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Siid) 0 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%

BEEE M schulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EELEN schulstraRe (Ost) Geistinger StraRe (Nord) 2 0 38 3 a1 0 0 0 0 a1 0%

(RO schulstraBe (Ost) SchulstraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Strom 10 StraRe (Nord) (0st) 1 0 23 2 25 0 0 0 0 25 0%
LI EE M) Geistinger StraBe (Nord) Geistinger StraRe (Siid) [ [ 7 4 11 0 0 0 0 11 0%

SR Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

IR Geistinger StraRe (Nord) Geistinger StraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr| 5 0 85 11 96 1 0 0 1 97 1%

Querschnittsbelastung West 0 0 o o [ 0 0 0 0 0 0 N
Querschnittsbelastung Siid Geistinger StraRe (Stid) 2 0 24 6 30 1 0 0 1 31 2%
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 4 [ 71 6 77 0 0 0 0 77 0%
Querschnittsbelastung Nord Geistinger StraRe (Nord) 4 0 75 10 85 1 0 0 1 86 1%

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistingen

Datum: Donnerstag 16. Méarz 2023 Ort: Hennef

06:00 - 10:00 Uhr
Zeitraum: 12:00 - 14:00 Uhr Zahlstelle: KP5 - SchulstraBe/Am Abtshof
15:00 - 19:00 Uhr

Wetter: 10° C, bewdlkt Knotentyp: Kreisverkehr

Zufahrten/Knotenarme:

Westen SchulstralRe (West)
Siiden Am Abtshof (Sid)
Osten SchulstralRe (Ost)

Norden 0

Ubersichtskarte

(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte

Anmerkungen:
(nach FGSV: HBS 2001):
Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn
— keine
Tagesganglinie Pkw: TGwl
Tagesganglinie Lkw: LKW
Sonntagsfaktor: 0,7

Planersocietat, 2023



Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 1 Schulstrabe (West) Zahidaten vormittags = Strom 1 Schulstrae (West) : Strom 1 Schulstrabe (West)
Fahrzeugart 0615 0630 0645 0700 0705 0730 0745 0800 0815 0830 0845  09:00 0945 0930 0945 Vormittag I Fahrzeugart 1145 1200 1245 1230 1245 1300 1345 1330 1345 1400 1415 Mitag I Fahrzeugart 1500 1515 1600 1615 1630 1645 17:00 17:5 17:45 1815 1830 1845
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0
ferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tkw [ 0 [ 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [] 0 [ 0 [l 0 [l 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Strom 2

chulstrane (West)

Schulstrabe (

Zahidaten vormitiags

chulstrane (West)

SchulstraBe (Ost) Zahidaten mittags

Strom 2

ulsirabe (West)

Schulstrae (

Zahidaten nachmitiags

5 Strom 2 5
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 1 1 0 1 2 2 0 1 0 0 0 1 0 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 Fahrrad 2 0 0 2 2 2 0 1 0 [ 1 1 1 1 1 0 g 2|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 3 2 4 5 5 2 3 1 3 3 1 2 3 37 PKW. 0 0 1 2 1 6 3 4 4 4 0 0 25 Phw 4 7 7 9 1 1 2 [ 1 2 4 4 4 4 4 7 67 104
Lieferwagen 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 2 [ 0 2| | Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 5|
o 0 o T o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 El [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 T 0 [ 0 [ 1 2|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Strom 3 chulstrane (Wes1) “Abishof (Sud) Zahidaton vormitiags Strom3 chulstrane (West) ahidaton mittags Strom 3 ulstrane (West) Abtshot (Sud) Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 1 0 1 0 0 0 2 2|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 2 2|
0 1 0 1 0 4 6 6 6 14 4 2 4 1 1 2 52 PKW. 0 0 0 1 2 6 6 2 5 3 0 0 25 Phw 5 1 0 3 4 4 1 4 1 6 2 3 4 1 3 3 45 o7|
0 T 0 0 0 0 1 T 0 2 T T 0 0 0 0 7| [ Lieforwagen 0 0 T T T 3 [ T 1 0 [ 0 8| | Lieforwagen T 1 0 0 0 [ 0 [ T 0 0 0 0 0 0 0 3 10)
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

U-Tumn (W)

chulstrane (West)

chulstrane (West)

Zahidaten vormittags

U-Turn (W)

chulstrane (West)

Zahidaten mittags

U-Turn (W)

ulsirabe (West)

ulsirabe (West)

Zahidaten nachmittags

z z
[— Vormittag Fahrzeugart [— Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 T 0 T 0 3 3|

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

“Abishot (Sud) o Zahidaten vormittags = Strom 4 ‘Abtshof (Sud) Zahidaten mittags Strom 4. Abtshot (Sud) uistrane (West) Zahidaten nachmittags =
Vormittag e BT Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 1 [ 0 0 0 0 [ 0 0 1 Fahrrad [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3|

1 3 “ 4 [ 3 3 5 3 10 g 6 1 2 3 1 53 PKW 0 0 3 3 1 3 3 1 2 5 0 0 2 Phw 5 5 4 5 1 3 2 2 6 1 2 1 2 3 2 0 ) o7|

0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 6| [ Lieferwagen 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 6| | Lieferwagen 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

“Abishof (Std)

Zahidaten vormittags

Strom5

‘Abtshof (Siid)

Zahidaten mittags

Strom 5.

Abishof (Sud)

Zahidaten nach

z
Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o
0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 2/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 6 “on ‘Am Abishot (SUd) e Schulstrabe (01 Zahidaten vormitiags “Am Abtshof (SUd) rach Schulsirabe (0st) Zahidaten mittags 5 Strom 6 “Am Abtshot (SUd) rach Schulstrane (Osh) n nachmitiags
[T 0600  06:15 0630 06:45 0700 07:15 0730 0745 0800 085 O 08:45  09:00 09:15  09: 1145 1200 1245  12:30 1245  13:00 1345 1330 1345 1400  14:15 Mittag Fahrzeugart 1530 1 16:00 16:15  16:30 1645  17:00  17:15 1 18:30 1845  Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 7]
rad 0 0 0 0 0 0 oo 0 0 0 0 0 0 0 0 o W 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 7 raa 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 2 2|
Pkw 0 1 0 2 3 3 lﬂ 10] 3 4 4 5 5 4 2 4 Gﬁ PKW 0 0 4 5 3 2 4 6 1 4 0 0 29) Pkw 1 4 5 4 9 7] 4 5 8 0 5 7 1 3 5 2 70 132
Lieforwagen 0 0 o 0 o 0 1 T o 0 0 0 0 T 0 T 4| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 2 2 0 5 0 0 9| | Lieterwagen 0 o 2 o T o 0 o 0 o 2 o 0 o 0 o 5 o
Lkw_ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Lastzug 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
U-Turn (5) “Abtsho! (5Ud) “Abtshol (5Ud) Zahidaten vormitiags 5 U-Turn (5) “Abtsho! (Sud) “Abtsho! (Sud) Zahidaten mita U-Turn (0) “Rbtshof (50d) Abtshot (50d) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart Vormitag [r— [r—— 1615 | 1630 1645 1815 | 1830 | 1845 | Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Krad 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieterwagen 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 o 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Strom 7 Schulstrae (( “Abtsho! (5Ud) Zahidaten vormitiags 5 Strom7 Schulsirabe (0st) Zahidaten mita Strom 7 Schulstrae (( Abtshot (50d) Zahidaten nachmittags 5 5
Fahrzeugart Vormittag [l Fahrzeugart Fahrzeugart 1615 1630 1645 1745 | 1730 1745 1815 | 1830 1845 | Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 3 4]
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 T 0 0 0 0 0 0 T 0 0 2 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 1 0 5 5 5 9 7 3 3 2 3 3 0 46 PKW 0 0 7 1 6 5 3 4 6 2 0 0 34 Pkw 2 4 8 5 1 7] 2 6 6 8| 5 4 9 3 5 4 79) 125
Lieferwagen 0 0 0 0 [ T 0 T 0 0 0 0 1 0 0 0 3| [ tieforwagen 0 0 0 T B T 0 0 B T 0 0 7] [ tieferwagen T 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 4 7
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

Strom8

Schulstrabe (

chulstrabe (Wes)

Zahidaten vormitiags

Strom 8.

SchulstraBe (Ost)

Zahi

Strom 8

Schulstrabe (

Ulstrabe (West)

Zahidaten nachmitiags

x x
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 4 Fahrrad 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 4 Fahrrad 0 1 0 2 4 1 1 0 1 1 0 0 2 3 0 0 16, 20
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Phw 0 T 1 0 2 2 5 4 © 7 T T T 0 0 T % PKW. 0 0 T 5 5 3 4 0 T T 0 0 21 Phw o 7 4 3 3 3 4 5 4 5 B 1 4 ) B 3 o2, %
Lieferwagen 0 0 0 0 0 T [ 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1] [ tieferwagen 0 0 0 B 0 0 T 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 7
[ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
stroms Schursirane ( Zanidaten vormitiags 5 Strom 9 Schulstrabe (Ost) Zni Strom9 Schulstrae ( Zahidaten nachmitiags 5
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [Z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ ieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Low 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
U-Turn (0) Schulstrae ( Zahidaten vormitiags £ U-Tum (0) Zan U-Turn (0) Schulstrae Schulstrane Zahidaten nachmittags 5 5
o vormitag W Fahrzeugart Eerran Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 T 0 0 0 2 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw T 0 T T 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 6
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ ieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 3/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 10 on e Schulsirate (0s) Zahidaten vormitiags 2 nach Schulstrabe (Os) Zahidaten mitiags = Strom 10 e Schuistrate (Os1) > nachmitiags
Fahrzeugart 0600 0615 0630 0645 0700 075 0730 0745 0800 0815 O 0845 0900 0915 09: 0945 Vormittag 1215 1230 1245 1300 1315 30 1345 1400 1415 Mitag Fahrzeugart 1600 16145 1630 1645 1700 1745 1 1830 1845 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ icferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

Strom 11

“Abtsho (504

Zahidaten vormitiags

Strom 11

‘Ablshof (Sud)

Zai

idaten mitta

Strom 11

‘Abtshof (Sud)

Zahidaten nachmitiags

x z x
Fahrzougart Vormitag [l Fahrzeugart Fahrzeugart 1515 1530 1545 16145 1630 1645 1745 1730 1745 1815 | 1830 1845 Nachmitiag GESAMT
Fahrrad. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0. 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o o o o o 0 o o Krad o o o o o o o o o o o o o Krad o o o o o o o o o o o o o o o o o 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Licterwagen o o o o o o 0 o o o o o o o o o o] [ tieterwagen | 0 o o o o o o o o o o o o] [ ieterwagen o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0. 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 o 0 o 0 o o o o o o o o o o o o Lastzug o o o o o o o o o o o o o Lostzug o o o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0. 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom 12 ursirane (Wost) Zihidaten vormitags m e Zn Strom 12 Chursirase (Wost) Zihidaten nachmitiags 2
Fahrzougart Vormitag [l Fahrzeugart Fahrzeugart 1515 1530 1545 16145 1630 1645 1745 1730 1745 1815 | 1830 1845 Nachmitiag
Fahrrad. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0. 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad o o o o o o o o o o o o o Krad 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0 0 0. 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0 0 0. 0. 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0 0. 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zahidaten vormitiags

Zahi

U-Turn (N)

Zahldaten nachmitiags

U-Turn (N) T UTurn (N) £
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad o 0 o 0 o 0 o 0 o o 0 [ 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 [ 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 o 0 o
Krad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 0 0 0 0 K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 o

Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 Lo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o
Lastzug [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 o




VG Hennef Geistingen
KP5 - SchulstraBe/Am Abtshof

D: der vormittagli Kf;
KP5 - SchulstraRe/Am Abtshof Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
Verkehr vormi licher Zihlzeitraum £ _
. T
Donnerstag, 16. Marz 2023, 06:00 - 10:00 Uhr K] H g 2 g g £
£ T H] < £ 3 ] 2 £ E g
g < & E a3 £ K} a {33 2 3
EELFM schulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
EELF schulstraBe (West) SchulstraBe (Ost) 9 37 3 40 1 0 0 1 a 2%
EELEN] schulstraRe (West) Am Abtshof (Siid) 0 0 52 7 59 0 0 0 0 59 0%
(BTN schulstraRe (West) SchulstraBe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (West) 1 1 53 6 60 0 0 0 0 60 0%
HELER Am Abtshof (Siid) 0 L] [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
SN Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (Ost) 3 0 62 4 66 0 0 0 0 66 0%
URTEM Am Abtshof (Siid) ‘Am Abtshof (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [] -
EEIFA schulstraRe (Ost) Am Abtshof (Siid) 1 0 46 3 49 1 0 0 1 50 2%
BEEE M schulstraRe (Ost) SchulstraRe (West) 4 0 32 3 35 0 0 0 0 35 0%
o| € R | o
EELEN schulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ N (RO schulstraRe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
g a|s|€ clalg g
2 3 strom10 [} SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
7 g strom11 (] AAm Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
] 3| € LAR Z
3 = strom12 [} SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
o a2
< § oo G|~ @ ;‘w) uTumn [} [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 b3
3 o|a 2|0 Q
3 = Gesamtverkehr| 18 1 284 26 311 2 0 0 2 313 1%
£ z Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 14 1 174 19 194 1 0 0 1
£ 8|lalas >|a|8 & 195 1%
“ < Ll o
3 - © 3 Querschnittshelastung Siid Am Abtshof (Stid) 5 1 213 20 234 1 0 0 1 235 0%
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 17 [ 181 13 194 2 0 0 2 196 1%
FERY > 8
Querschnittsbelastung Nord 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N
v v vV la [ * 2
59 0 50 0 60 0 66
109 126 . .o
Planersocietat
Am Abtshof (Siid) Mabilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP5 - SchulstraBe/Am Abtshof

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

KPS - SchulstraRe/Am Abtshof Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

Verkehr vormi licher Zihlzeitraum £ _
. T
Donnerstag, 16. Marz 2023, 12:00 - 14:00 Uhr E - H g 2 g g H
|8 & =2iZs|%F &5 i : :
EELFM schulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
EELF schulstraBe (West) SchulstraBe (Ost) 3 25 2 27 0 0 0 0 27 0%
EELEN] schulstraRe (West) Am Abtshof (Siid) 3 0 25 8 33 0 0 0 0 33 0%
(BTN schulstraRe (West) SchulstraBe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (West) 0 0 21 6 27 0 0 0 0 27 0%
HELER Am Abtshof (Siid) 0 L] [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
SN Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (Ost) 1 1 29 9 39 0 0 0 0 39 0%
URTEM Am Abtshof (Siid) ‘Am Abtshof (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [] -
EEIFA schulstraRe (Ost) Am Abtshof (Siid) 1 2 34 7 43 0 0 0 0 a3 0%
CEEE N schulstraRe (Ost) SchulstraRe (West) 4 0 21 1 2 0 0 0 0 2 0%
o| € R | o
EELEN schulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ N R 5T M SchulstraBe (Ost) SchulstraBe (Ost) [] [ [ 0 [} 0 0 0 0 [ -
g 3|n|e€ €|zlz g
3 El strom 10 [} SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
7 ) g strom11 (] AAm Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 N|€ €S =
3 = strom12 [} SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
@3 G ® 8 utumn [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Turn -
o || °l®° ° -
2 2,
3 o|a 2|0 Q
] = Gesamtverkehr| 12 3 155 33 191 0 0 0 0 191 0%
E \ z Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 10 0 92 17 109 0 0 0 0 109 0%
g 8|R|?> 238 3
2 3 Querschnittshelastung Siid Am Abtshof (Stid) 5 3 109 30 142 0 0 0 0 142 0%
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 9 3 109 19 131 0 0 0 0 131 0%
3T 2|8
Querschnittsbelastung Nord 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N
v v vV la [ * 2
33 0 43 0 27 39
76 66
. .
Planersocietat
142
Am Abtshof (Siid) Mabilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP5 - SchulstraBe/Am Abtshof

D: der. ittagli Kf:
KP5 - SchulstraBe/Am Abtshof Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
Verkehr nachmittéglicher Zahlzeitraum £ _
. K
Donnerstag, 16. Marz 2023, 15:00 - 19:00 Uhr K H g K g g £
H 3 H 2 £ H # g | E £ 5
g z s El a3 S k] a {33 2 3
LR schulstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
PN SchulstraBe (West) SchulstraRe (Ost) 1 67 2 69 1 0 0 1 70 1%
CUEM] schulstraBe (West) Am Abshof (Siid) 2 2 45 3 50 0 0 0 0 50 0%
(RPN schulstraRe (West) SchulstraRe (West) 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
LV Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (West) 1 2 44 5 51 0 0 0 0 51 0%
B Am Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LM Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (Ost) 4 2 70 5 77 1 0 0 1 78 1%
(RN Am Abtshof (Siid) Am Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
P schulstraRe (Ost) Am Abtshof (Siid) 3 0 79 4 83 0 0 0 0 83 0%
EZU M schulstraRe (Ost) SchulstraRe (West) 16 0 62 4 66 0 0 0 0 66 0%
o| € R | o
CEUEN schulstraRe (Ost) 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
.f::\7 oo ol e E RN SchulstraBe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 0 4 0 4 0 0 0 0 4 0%
g 8|8|€ €|sla g
3 3 strom10 (1 SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
7 g strom11 (] AAm Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
4] K €3 =
3 = strom12 [} SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Q [ w| g
e |2 oo (<A IS S| uTumn [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 " Gl
E o
3
< o2 2| o 2
3 = Gesamtverkehr| 40 6 374 23 403 2 0 0 2 405 0%
e >
57| p—— sl2lg 3 Querschnitishelastine Wes Schulstafe (West) Bl e m wp | r 0 0t w | o
“ ~ o B
3 - ~ 3 Querschnittshelastung Siid Am Abtshof (Stid) 10 6 238 17 261 1 [ [ 1 262 0%
Querschnittsbelastung Ost SchulstraBe (Ost) 37 2 286 15 303 2 0 0 2
o | ud 5|y 305 1%
2 *
Querschnittsbelastung Nord 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N

v v Vo S A »
50 0 83 o 51 0 78
133 129

@ Planersocietat

Am Abshof (Siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP5 - SchulstraRe/Am Abtshof

Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw)

Ausfahrt
422
197

221

SchulstraBe (West)
874
5

Zufahrt
452
220

227

A

KP5 - SchulstraBe/Am Abtshof

o
~N
2| a 5
o3 T
SHR- -
a
N
®
i
=
5
o
z
N
NiR %
olN %
a
N
o
N

0T0'T

(3s0) agens|nyas

227 0 281 0 221 0 292
508 513
Ausfahrt Zufahrt
1.022
Am Abtshof (Siid)

Leichtverkehr

Schwerverkehr Kfz Gesamt

werktégliche Verkehrsbelastung £ =
Hochrechnung auf 24h (DTVw) E - . ; E . éﬂ . E E §
g < 2 E a3 £ K} a {33 2 3
S Ml schulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P schulstraRe (West) SchulstraRe (Ost) 206 1 218 2 0 0 2 220 1%
M schulstraRe (West) AAm Abtshof (Siid) 3 195 29 227 0 0 0 0 227 0%
VEIN M schulstraRe (West) SchulstraBe (West) 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
B Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (West) 5 189 27 221 0 0 0 0 221 0%
R Am Abtshof (Siid) 0 [ [ 0 [ 0 0 0 0 o -
B Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (Ost) 5 258 29 291 1 0 0 1 292 0%
BTN Am Abtshof (Siid) AAm Abtshof (Siid) [ [ 0 [ 0 0 0 0 o -
B M schulstraRe (Ost) AAm Abtshof (Siid) 3 254 2 280 1 0 0 1 281 0%
HZLEN SchulstraBe (Ost) SchulstraRe (West) [ 184 13 197 0 0 0 0 197 0%
Bt schulstraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
WRTAXeN SchulstraRe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 10 0 10 0 0 0 0 10 0%
Strom 10 SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Strom 11 AAm Abtshof (Siid) 0 0 0 [ 0 0 0 0 o -
strom 12 SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
U-Tun N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
16 1.301 131 1.448 5 o o 5 1.453 0%
SchulstraRe (West) 8 784 80 872 2 0 0 2 874 0%
Am Abtshof (Siid) 16 896 107 1.019 2 0 0 2 a@n 0%
SchulstraRe (Ost) 8 922 75 1.005 5 0 0 5 1.010 0%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



VG Hennef Geistingen
KP5 - SchulstraRe/Am Abtshof

Darstellung der taglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTV)

Ausfahrt
395
184

207

SchulstraBe (West)
818
4

Zufahrt
422
205

213

213 0 263 0 207 0 273
475 480
Ausfahrt Zufahrt
955
Am Abtshof (Siid)

KP5 - SchulstraBe/Am Abtshof

R | o
N
ea 5
o | &
Elo T
&

~

3

&

©

o
z
N
Sle &
Gle ¥
&

~

N

@

6

(3s0) agens|nyas

Dickenbezug: Hochrechnung DTVw

Leichtverkehr

Schwerverkehr Kfz Gesamt

tagliche Verkehrsbelastung £ -
Hochrechnung auf 24h (DTV) 3 . H g 3 g £ £
£ 3 H < £ 3 ] g £ £ g
g < 2 E a3 £ K} a {33 2 3
LU FR schulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RN SchulstraRe (West) SchulstraRe (Ost) 193 10 204 2 0 0 2 205 1%
SUEN schulstraRe (West) Am Abtshof (Siid) 3 183 27 213 0 0 0 0 213 0%
(RN SchulstraRe (West) SchulstraRe (West) 0 4 0 4 0 0 0 0 4 0%
P Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (West) 4 177 25 207 0 0 0 0 207 0%
HELER Am Abtshof (Siid) 0 [ [ 0 [ 0 0 0 0 o -
G Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (Ost) 4 241 27 272 1 0 0 1 273 0%
BTN Am Abtshof (Siid) AAm Abtshof (Siid) [ [ 0 [ 0 0 0 0 o -
R schulstraRe (Ost) Am Abtshof (Siid) 3 238 21 262 1 0 0 1 263 0%
HZLEN SchulstraBe (Ost) SchulstraRe (West) [ 172 12 184 0 0 0 0 184 0%
BN schulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(BN SchulstraBe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 9 0 9 0 0 0 0 9 0%
strom 10 SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Strom 11 AAm Abtshof (Siid) 0 0 0 [ 0 0 0 0 o -
strom 12 SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
UTur N [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
15 1217 123 1.355 4 0 0 4 1.358 0%
SchulstraBe (West) 7 734 75 816 2 0 0 2 818 0%
Am Abtshof (Siid) 15 838 100 954 2 0 0 2 = 0%
SchulstraRe (Ost) 7 862 70 940 4 0 0 4 924 0%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



VG Hennef Geistingen
KP5 - SchulstraRe/Am Abtshof

Darstellung der vormittéglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Donnerstag, 16. Marz 2023 7:30 KPS - SchulstraRe/Am Abtshof Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

Verkehr &
° : H 3
Donnerstag, 16. Mérz 2023 3 H g 2 g £ £
£ T H] < £ 3 ] g £ £ 5
g z = 3 a3 E k] a {33 2 3
EUUF M schulstrate (West) 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 [}
EOUF M schulstraRe (West) SchulstraRe (Ost) 5 o 15 0 15 0 0 0 0 15 0%
CUUF N schulstrate (West) Am Abtshof (Siid) ) 0 32 4 36 0 0 0 0 36 0%
UE WM schulstraRe (West) SchulstraRe (West) [) o o 0 o 0 0 0 0 ) .
ESUP Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (West) 1 1 2 1 23 0 0 0 0 23 0%
ESUEN Am Abtshof (siid) 0 [) 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
ESUM Am Abtshof (Siid) SchulstraBe (Ost) 3 0 29 2 31 0 0 0 0 31 0%
IE XN Am Abtshof (siid) Am Abtshof (siid) [) 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
CUUEM schulstraRe (Ost) Am Abtshof (iid) 1 0 2 1 27 0 0 0 0 27 0%
COUT B schulstraRe (Ost) SchulstraRe (West) 2 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
o| € R | o
CUUEN schulstraRe (Ost) 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 [} -
£ I FEFN N schuistraRe (Ost) SchulstraBe (Ost) [) 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
5 oo Nlw §
£ 9|R N8 &
E 3 strom 10 SchulstraBe (Ost) ) 0 0 0 0 0 0 0 0 [} -
z @ strom 11 Am Abtshof (siid) [) 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
a ] 5 Ea
3 = Strom 12 SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 -
& a
2 e ° - 9| s UTumN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g 3
s
7 =
F - - 2
S = 2 1 146 8 155 0 0 0 0 155 0%
e >
N s & SchulstraRe (West) 8 1 % 5 % 0 0 0 0 - o%
R Y E Am Abtshof (Siid) 5 1 108 8 17 0 0 0 0
N B 117 0%
© “ SchulstraRe (Ost) u o % 3 97 0 0 0 0 D o%
@ 2
0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 © )

63 54

Planersocietat

Am Abtshof (Siid) Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde Mabilitat. Stadt. DIEl‘Og




VG Hennef Geistingen
KP5 - SchulstraRe/Am Abtshof

Darstellung der nachmittéglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Donnerstag, 16. Marz 2023 15:00 KPS - SchulstraRe/Am Abtshof Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt

Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde & _
. K
Donnerstag, 16. Mérz 2023 15:00 ] - ;- E H E E E
£ ] 3 3 ] g ;
g z = El a3 S k] a {33 2 3
LR schulstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
PN SchulstraBe (West) SchulstraRe (Ost) a 27 1 28 0 0 0 0 28 0%
CUEM] schulstraBe (West) Am Abtshof (Siid) 0 0 9 2 11 0 0 0 0 1 0%
(RPN schulstraRe (West) SchulstraRe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LV Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (West) [ 0 19 3 2 0 0 0 0 2 0%
LM Am Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LM Am Abtshof (Siid) SchulstraRe (Ost) [ 0 14 2 16 1 0 0 1 17 6%
UEMEEN Am Abtshof (Siid) Am Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
P schulstraRe (Ost) Am Abtshof (Siid) [ 0 19 1 20 0 0 0 0 20 0%
EZU M schulstraRe (Ost) SchulstraRe (West) 3 0 20 2 2 0 0 0 0 2 0%
o| € R | o
CEUEN schulstraRe (Ost) 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
£ N RN schulstraBe (Ost) SchulstraRe (Ost) 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
c 3|8 Nl& 2
2 N N o5
3 E strom 10 SchulstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
7 ] Strom 11 AAm Abtshof (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
a ] 3 Ea
3 = Strom 12 SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 -
5 a
- ° w 8| s UTumN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ 7
=
% =
E > ° g
g =1 7 0 111 11 122 1 ] o 1 123 1%
e >
£ ola ols & SchulstraBe (West) 7 0 75 8 83 0 0 0 0 . 0%
»S oM ~ 0o o 8 o
N 3’ Am Abtshof (Siid) 0 0 61 8 69 1 0 0 1 D 1%
- o SchulstraRe (Ost) 7 0 86 6 92 1 0 0 1 03 1%
= <
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Datum:

Zeitraum: 12:00 - 14:00 Uhr

Wetter:

Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistingen

Ort: Hennef

Donnerstag 16. Madrz 2023

06:00 - 10:00 Uhr
Zahistelle: KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

15:00 - 19:00 Uhr
10° C, bewolkt Knotentyp:

4-armig, rechts-vor-links

Zufahrten/Knotenarme:
Zur Lorenzhohe (West)

Westen
Siiden Bergstralie (Std)
Osten Feldweg (Ost)
Norden Bergstralle (Nord)

Ubersichtskarte

(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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¥ [ \¢ Steimelsberg.
Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte Anmerkungen:
(nach FGSV: HBS 2001): :
Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn
keine
Tagesganglinie Pkw: TGw2
Tagesganglinie Lkw: LKW
Sonntagsfaktor: 0,7
Planersocietat, 2023




Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 1 on Zur Lorenznahe (West) nach: Borgstrabe (Nord) Zahidaten vormittags = Strom 1 “on Zur Lorenzhohe (West) _nach: Bergsirape (Nord) Zahidaten mittags = Strom 1 von Zur Lorenzhohe (West) nach Borgstrabe (Nord) Zahidaten nachmittags = =

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 1 0 1 1
ferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ]
Tkw [ 0 [ 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [] 0 [ 0 [l 0 [l 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Strom 2

Zur Lorenzhohe (West)

eldweg (Ost)

Zahidaten vormitiags

Zur Lorenzhohe (West)

Zai

idaten mittags.

Strom 2

Zur Lorenznohe (West)

Feldweg (O

Zahidaten nachmitiags

5 Strom 2 5
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 1 0 1 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 2 3
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 T 1 T o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 3 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 o 0 1 0 o 0 o 2 5|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1] | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 [l 0 [ 0 [l 0 [] 0 [] 0 [ 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Strom 3 Zur Loronzhane (West) Borgstrabo (Sd) Zahidaton vormitiags Strom3 Zur Lorenzhohe (West) ahidaton mittags Strom 3 Zur Lorenznone (West) Bergstrabe (Sud) Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 1 1 [ 0 0 0 0 0 0 2 3
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 T 1 4 1 0 [ 0 0 0 0 [ 0 T 8 PKW 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Phw T 0 T 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 5 13
0 0 0 0 [ 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 1] [ tieterwagen 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 1] | Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
[ 0 [ 0 [ [ [ [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
[ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

U-Tumn (W)

Zur Lorenzhohe (West)

Zur Lorenzhohe (West)

Zahidaten vormittags

U-Turn (W)

Zur Lorenzhohe (West)

(West) Zahi

Tdaten mittags

U-Turn (W)

Zur Lorenznohe (West)

Zur Lorenznohe (West)

Zahidaten nachmittags

z z
[— Vormittag Fahrzeugart [— Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Bergstrane (5ud) Wes1) Zahidaten vormittags £ Strom 4 gstrate (Sud) Zur Lorenzhahe (West) Zahidaten mitiags Strom 4 Zur Lorenznohe (West) Zahidaten nachmittags =
Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 1 Phw 0 0 2 0 T 0 T 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6|

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Bergstrabe (S4d)

Zahidaten vormittags

Strom5

gstrate (Sud)

Bergstrabe (N Zhi

Tdaten mittags

Strom 5.

‘Bergstrabe (Sud)

ergstrane (Nord)

Zahidaten nach

z
Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad [ 0 [ 1 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 1 Fahrrad 0 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4
0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 T 0 [ 0 [ 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1 1
1 1 1 6 2 5 2 2 4 8 4 4 4 2 1 3 50 PKW. 0 0 3 0 4 2 2 4 2 7 0 0 24 Phw 2 6 3 7 5 3 i 8 3 3 6 7 5 4 7 4 84 134
0 0 0 0 0 T [ T [ 0 0 0 0 0 0 0 2| [ Lieferwagen 0 0 [ 0 [ T [ 0 [ 0 0 0 1] | Lieferwagen 0 1 0 [ 0 [ 2 [ 2 1 0 0 0 0 0 1 7 o
0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 T 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
[ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 2/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 6 “on Bergstrabe (SUd) mach Feldweg (Ost) Zahidaten vormitiags 5 Borgstrabe (Sud) rach Feldweg (Os0) Zahidaten mittags 5 Strom 6 Bergstrabe (5Ud) rach Felaweg (Os)) n nachmitiags 5
Fahrzeugart 0600  06:15 0630  06:45 0700 0715 07:30 0745 0800 0815 O 0845  09:00 09:15  09: Vormittag 1145 1200 1215 1230 1245  13:00 13:15 1330 1345 1400  14:15 Mittag Fahrzeugart 1530 1 16:00 16:15  16:30 1645  17:00  17:15 1 18:30 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 0 o 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 1 0 [ 0 0 T 0 0 [ 0 0 T 0 0 0 3 3|
Lioterwagen 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieterwagen 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
U-Turn (5) Bergstrabe (SUd) Bergstrane (S0 Zahidaten vormitiags 5 U-Turn (5) gotrabe (Sud) gotrabe (Sud) Zahidaten mita U-Turn (0) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart 2 < 2 ¥ 4 F Vormittag Fahrzeugart y y y y [r—— 1545 y 1615 | 1630 1645 : 1815 1830 1845  Nachmitag
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 o
Lioterwagen 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieterwagen 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Lastzug o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 o 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 7 Sldwieg (O: Bergstrabe (S0 Zahidaten vormitiags 5 Strom7 Feldweg (Os0) Zahidaten mita Strom 7 Felaweg (Os)) Zahidaten nachmittags 5 5
Fahrzeugart 2 t £ : £ : Vormittag Fahrzeugart ¥ : : ¥ Fahrzeugart 1515 1530 1545 16:15 1630 1645 1715 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ [ Krad [ 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 T 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2|
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 T 1| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lastzug 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 Lastzug [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 o

Strom8 oldweg (Os!) Zur Lorenzhthe (West) Zahidaten vormitiags = Strom 8 Feldweg (Ost) Zur Lorenzhohe (West) Zahi Strom 8 Feldweg (O Zur Lorenzhohe (West) Zahidaten nachmitiags

x
Fahrzeugart 2 X 4 2 2 1 £ ) Fahrzeugart £ r : . Fahrzeugart . 2 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2]
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Pkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 3 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 4]
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 T 1| [ tieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ tieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
stroms eldweg (O gstrabe (Nord) Zahidaten vormitiags 5 Strom 9 Foldweg (Ost) Bergstrabe (N Zni Strom9 gstrane (Nord) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart ¥ 2 £ 2 ¥ 2 r : Vormittag Fahrzeugart £ ¥ : ¥ Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 1 1 0 0 3 0 0 0 1 1 1 0 0 8 9|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [Z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 T 0 0 0 0 0 0 T 0 0 T 0 0 0 0 3 3
Pkw 1 1 1 0 0 7 4 2 6 5 2 6 2 2 2 4 45 PKW 0 0 6 0 2 2 3 4 2 3 0 0 22 Pkw 3 5 6 1 5 2 2 3 4 2| 3 3 1 1 1 3 45 90
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 [ 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1| [ Uieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 2 1 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

U-Tum (0) oldweg (0s1) Zahldaten vormitiags = U-Turn (0) Zahi U-Turn (0) Foldweg (O Feldweg (O Zahldaten nachmitiags

3
Fahrzeugart 2 2 o 4 2 2 2 E Vormittag Fahrzeugart ’ r r r Fahrzeugart Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0 0 0 0 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 3/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 10 “on Bergstrabe (Nord) mach Felaweg (Ost) Zahidaten vormittags = Bergstrabe (Nord) nach Feldweg (Ost) Zanidaten mittags = Strom 10 Bergstrane (Nord) nach Felaweg (Ost) i nachmittags
Fahrzeugart 06:00 0615 0630 0645 0700 0715 0730 0745 0800 085 O 0845 0900 0915 09 0945 Vormittag 45 1200 1215 1230 1245 1300 135 1330 1345 1400 1415 Mitlag Fahrzeugart 1530 1 1600 1615 1630 1645 1700 1745 1 1830 1845 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 2 0 0 0 4 4
rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o W 0 0 0 T o 0 0 0 0 T 0 0 B raa 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 T 0 0 0 0 0 2 2
Phow 0 1 0 2 2 3 1 3 2 1 2 2 0 1 1 4 25 PKW. 0 0 3 1 4 3 2 7 3 0 0 0 23| Phw 3 0 0 2 4 1 4 3 2 1 2 4 4 0 3 1 34 59|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ]
Strom 11 gstrabe (Nord) Bergstrane (S0d Zahidaten vormittags = Strom 11 ergstrabe (N gstrate Zahidaten mita Strom 11 gstrate (Nord) Zahidaten nachmitiags
[re— Vormitag [l Fahrzeugart [r—— 1545 | 1530 1615 1630 1645 1745 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmitag
Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 4
Krad 0 o 0 o 0 o 0 0 T o o o o o 0 o 7 Krad o o o o o o o o o o o o 0 Krad o o o o o o o o o T o o o o o o | 2
Phow 1 2 5 3 2 6 16 8 5 3 6 3 3 2 1 4 70 PKW. 0 0 2 3 2 2 3 1 5 1 0 0 19 Phw 4 3 1 0 7 6 6 10 7 5 1 3 7 4 0 1 65| 135
Lieferwagen 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 6| [ Uieferwagen | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1| [ Uieferwagen 0 0 0 0 0 3 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 12
[ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 1 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 1 1
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ]
Strom 12 gstrabe (Nord) Zur Lorenzhohe (West) Zahidaten vormittags = Strom 12 Zur Lorenzhhe (West) Zan Strom 12 gstrate (Nord) Zur Lorenznohe (West) Zahidaten nachmitiags 5
[re— Vormitag [l Fahrzeugart [r—— 1545 | 1530 1615 1630 1645 1745 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmitag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad [ [ [ 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 [ 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [l 0 [l 0 [l 0 [l 0 0 0 [l 0 0 0 [ 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieferwagen [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 3 0| [ Uieferwagen | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

gstrabe (Nord)

gstrabe (Nord)

Zahidaten vormitiags

Zahi

gstrabe (Nord)

gstrane (Nord)

Zahldaten nachmitiags

U-Turn (N) s U-Turn (N) U-Turn (N) 5
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad o 0 o 0 o 0 o 0 o o 0 [ 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 [ 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 o 0 o
Krad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 0 0 0 0 K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 o

Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 T 0 0 1] [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 Lo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o
Lastzug [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 o




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

D: der vormittagli Kf;

BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraBe/Zur Lorenzhshe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
203 Verkehr vormittéglicher Zihlzeitraum g _
° : @ w @ o g
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 06:00 - 10:00 Uhr e H £ g g £ £
H 3 H 2 £ H # e | E £ h
103 100 g z g El a3 S k] a 133 2 3
77 25 1 0 53 46 CEIEM Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Nord) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
© v TP Zur Lorenzhhe (West) Feldweg (Ost) 1 0 3 1 4 0 0 0 0 4 0%
RN Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Siid) 1 0 8 1 9 0 0 0 0 9 0%
(RN 7ur Lorenzhhe (West) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
SR BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) L] [ 50 2 52 0 1 0 1 53 2%
N BergstraRe (Siid) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
URTIE M) BergstraBe (Siid) BergstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
CEIFM Feldweg (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0%
LN Feldweg (Ost) Zur Lorenzhdhe (West) 1 0 3 1 4 0 0 0 0 4 0%
CEIEN Feldweg (Ost) BergstraRe (Nord) 1 0 45 1 46 0 0 0 0 6 0%
£ N RV Feldweg (Ost) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) -
S owm|« €|ls|lu 3
— 2 El U BergstraBe (Nord) Feldweg (Ost) 0 0 25 0 25 0 0 0 0 25 0%
=
i
] LUt BergstraBe (Nord) BergstraRe (Siid) 2 1 70 6 77 0 0 0 0 77 0%
3 - €|~ z
@ = CEEPM BergstraBe (Nord) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
= |
2% o G| o S8 (RN BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0%
N
p —
g >y 2
S o & o
= Gesamtverkehr| 6 1 205 14 220 0 1 0 1 221 0%
S
& E ‘é: Querschnittsbelastung West Zur Lorenzhéhe (West) 3 [ 15 3 18 0 0 0 0 18 0%
T A« 2|8
2 Ed Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Std) 3 1 129 10 140 0 1 [ 1 11 1%
Querschnittsbelastung Ost Feldweg (Ost) 3 0 76 4 80 0 0 0 0 80 0%
o 2| o
Querschnittsbelastung Nord Bergstrae (Nord) 3 1 190 11 202 0 1 [ 1 203 0%
9 77 1 0 1 53 0
87 54 . e
Planersocietat
Bergstrae (Siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraBe/Zur Lorenzhshe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
95 Verkehr vormittéglicher Zihlzeitraum & -
. b3 3 @ w o [ 2
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 12:00 - 14:00 Uhr e H £ g g £ £
H 3 H 2 £ H # e | E £ h
a7 48 g z g El a3 S k] a 133 2 3
20 27 0 0 26 22 CEIEM Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Nord) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
© v 3 U ~ ~ ~ TP Zur Lorenzhhe (West) Feldweg (Ost) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 -
RN Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Siid) 0 0 1 1 2 0 0 0 0 2 0%
(RN 7ur Lorenzhhe (West) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
SR BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 1 1 24 1 26 0 0 0 0 26 0%
N BergstraRe (Siid) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
URTIE M) BergstraBe (Siid) BergstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
CEIFM Feldweg (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LN Feldweg (Ost) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
o g
CEIEN Feldweg (Ost) BergstraRe (Nord) 3 0 22 0 22 0 0 0 0 2 0%
£ N RV Feldweg (Ost) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) -
& alo o|R &
— 2 El U BergstraBe (Nord) Feldweg (Ost) 2 2 23 2 27 0 0 0 0 27 0%
=
i
g HILEE R BergstraRe (Nord) BergstraRe (Siid) 1 [ 19 1 20 0 0 0 0 20 0%
- o -
= o
@ = CEEPM BergstraBe (Nord) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
iS H
2l o o 8|1 & (RN BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
N
p —
o [
5 ° ] &
= Gesamtverkehr| 8 3 90 5 98 0 0 0 0 98 0%
S
& E z Querschnittsbelastung West Zur Lorenzhéhe (West) 1 0 2 1 3 0 0 0 0 3 %
~ &
S ~|o|> > o|8 @
3 g Querschnittsbelastung Siid BergstraRe (Siid) 2 1 45 3 49 0 0 0 0 29 %
Querschnittsbelastung Ost Feldweg (Ost) 6 2 45 2 49 0 0 0 0 29 0%
~ N 2| o
Querschnittsbelastung Nord BergstraBe (Nord) 7 3 88 4 95 0 0 0 0 95 0%
|
|
|
v v v n L3 ol 2
2 20 0 0 1 26 0
22 27 . .o
Planersocietat
Bergstrae (Siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

D: der ittagli Kf:
BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraBe/Zur Lorenzhshe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
256 Verkehr nachmittéglicher Zshlzeitraum g _
" ° 3 o » o Fl 2
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 15:00 - 19:00 Uhr e H £ g g £ £
H 3 H 2 £ H # e | E £ h
111 145 g z S El a3 S k] a {33 2 3
73 38 0 1 92 52 CEIEM Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Nord) [ 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
© v 3 U ~ ~ ~ TP Zur Lorenzhhe (West) Feldweg (Ost) 2 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
RN Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Siid) 2 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
RV Zur Lorenzhihe (West) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 5 1 6 0 0 0 0 6 0%
LI BergstraBe (Siid) BergstraRe (Nord) 4 1 84 7 92 0 0 0 0 92 0%
N BergstraRe (Siid) Feldweg (Ost) 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
(B XN BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEIFM Feldweg (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
LN Feldweg (Ost) Zur Lorenzhdhe (West) 1 1 1 0 2 0 0 0 0 2 0%
CEIEN Feldweg (Ost) BergstraRe (Nord) 8 3 45 4 52 0 0 0 0 52 0%
£ I3 (R Feldweg (Ost) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S oo~ €lnv|ly 2
. E] El U BergstraBe (Nord) Feldweg (Ost) 4 2 34 1 37 1 0 0 1 38 3%
=
i
] CUFEN] BergstraBe (Nord) BergstraBe (Siid) 2 1 65 6 72 0 1 0 1 73 1%
3 © €|~ by
@ = CEEPM BergstraBe (Nord) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
< H
;g ] o G| o S| & R BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
p —
g g
s - > |8 =
= Gesamtverkehr| 23 8 247 19 274 1 1 0 2 276 1%
S
& £ z Querschnittsbelastung West Zur Lorenzhéhe (West) 5 1 14 1 16 0 0 0 0
< ~ & 16 0%
& o~ 2|08
2 El Querschnittsbelastung Siid BergstraRe (Siid) 8 2 164 14 180 0 1 0 1 181 1%
Querschnittsbelastung Ost Feldweg (Ost) 15 6 87 5 98 1 0 0 1 99 1%
n > w
Querschnittsbelastung Nord Bergstrae (Nord) 18 7 229 18 254 1 1 0 2 256 1%

80 101
Ausfahrt Zufahrt

@ Planersocietat

BergstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dlalog




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhhe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
836 werktégliche Verkehrsbelastung ] -
. T
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTVw) B . 5 ;. E 4 E E £
3 % 2 T
394 443 s | & & =i3z| 2 § 2 i3z & 5
257 136 | 2 2 258 181 CEIEM Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Nord) 0 2 0 2 0 0 0 2 0%
© v Y U ~ ~ ~ TP Zur Lorenzhhe (West) Feldweg (Ost) 0 8 2 9 0 0 0 0 9 0%
RN Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Siid) 0 21 3 2 0 0 0 0 2 0%
(RN 7ur Lorenzhhe (West) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LUV BergstraRe (Siid) Zur Lorenzhshe (West) 0 11 2 12 0 0 0 0 12 0%
LI BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 3 239 15 257 0 1 0 1 258 0%
N BergstraRe (Siid) Feldweg (Ost) 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
(5 0EN BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEIFM Feldweg (Ost) BergstraBe (Siid) 0 3 2 5 0 0 0 0 5 0%
- LN Feldweg (Ost) Zur Lorenzhdhe (West) 2 6 2 9 0 0 0 0 9 0%
o [l
= CUEN Feldweg (Ost) BergstraRe (Nord) 5 169 8 181 0 0 0 0 181 0%
£ n B [N Feldweg (Ost) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 [ -
g e ol =
— 2 E LM BergstraRe (Nord) Feldweg (Ost) 6 124 5 135 1 0 0 1 136 1%
=
i
é) HILEE R BergstraRe (Nord) BergstraRe (Siid) 3 233 20 256 0 1 0 1 257 0%
~ * -
= — o
o = LU RP M BergstraRe (Nord) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
5 w| 2
;g @ o o & (RN BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 2 2 0 0 0 0 2 0%
= —
8 5 2
s ~ g g
= Gesamtverkehr| 18 819 57 895 1 2 0 3 898 0%
S
N e -
£ - g Querschnittsbelastung West Zur Lorenzhéhe (West) 2 47 8 56 0 0 0 0 56 0%
s Do o | s T
L B
E © Ed Querschnittsbelastung Siid BergstraRe (Siid) 6 511 41 558 0 2 0 2 560 0%
Querschnittsbelastung Ost Feldweg (Ost) 12 314 17 343 1 0 0 1 304 0%
3 v
N
Querschnittsbelastung Nord Bergstrae (Nord) 17 767 50 833 1 2 0 3 836 0%

[ Planersocietat

BergstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

D der tagli Kfz- ung (24h)
(Hochrechnung auf DTV) BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhhe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
782 tégliche Verkehrsbelastung g _
. K
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTV) 3 . ;. E 4 E E £
£ 2 3 % @ ¥
368 414 s | £ £ S i3z | £ & & i33 & 3
240 127 |1 1 241 170 RS Zur Lorenzhhe (West) BergstraRe (Nord) 0 1 0 1 0 0 0 1 0%
© v 3 g ) ) ) RN Zur Lorenzhhe (West) Feldweg (Ost) 0 7 1 8 0 0 0 0 8 0%
RN Zur Lorenzhhe (West) BergstraRe (Siid) 0 20 3 23 0 0 0 0 23 0%
(RN 7ur Lorenzhhe (West) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LUV BergstraRe (Siid) Zur Lorenzhshe (West) 0 10 1 11 0 0 0 0 1 0%
LI BergstraBe (Siid) BergstraRe (Nord) 3 223 14 240 0 1 0 1 241 0%
LU BergstraRe (Siid) Feldweg (Ost) 0 4 0 4 0 0 0 0 a 0%
(5 0EN BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
P Feldweg (Ost) BergstraRe (Siid) 0 3 1 4 0 0 0 0 a 0%
- CEU N Feldweg (Ost) Zur Lorenzhdhe (West) 1 6 1 8 0 0 0 0 8 0%
o ~
° CUEN Feldweg (Ost) BergstraRe (Nord) 4 158 7 170 0 0 0 0 170 0%
£ w B RV Feldweg (Ost) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
§ 8| =|8 2
— 2 E LM BergstraRe (Nord) Feldweg (Ost) 6 116 4 126 1 0 0 1 127 1%
=
i
é: LU BergstraBe (Nord) BergstraBe (Siid) 3 218 18 239 0 1 0 1 240 0%
- N -
= - o
@ = LU RP M BergstraRe (Nord) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
5 |2
2w o o N8 (RN BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0%
] N
= —
8 - 5 2
= ~ Gesamtverkehr| 17 767 54 837 1 2 [ 3 840 0%
S
& _x:- - g Querschnittsbelastung West Zur Lorenzhéhe (West) 1 44 7 52 0 0 0 0 52 0%
S @] o L
L B
E ° 3 Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Siid) 6 478 38 522 0 2 0 2 524 0%
Querschnittsbelastung Ost Feldweg (Ost) 11 294 16 321 1 0 0 1 322 0%
Q ~
&
Querschnittsbelastung Nord Bergstrae (Nord) 16 77 47 779 1 2 0 3 782 0%

267 257

[ Planersocietat

BergstraRe (Siid) Dickenbezug: Hochrechnung DTVw Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

D: der vormittéglich

Donnerstag, 16. Marz 2023

de (Kfz-|

7:15

ung)

BergstraRe (Nord)

80
Zufahrt Ausfahrt
45 35
36 15 20
v 3 (62 )] )] )]

0z

T
114
uyeynz

o| €
i<
<
L w| - | €
%
= 2
k3
Q
H e
Qo
5
€ | ®
E °|o
c
2
S o| 2
=
3
N £
E o~
1
~
0| N

v V ol w * 2
36 0 0 0 15 0
42 15
Ausfahrt Zufahrt
57
BergstraRe (Siid)

o
o
©
>
c
Boa
2le o
=l
o

T€

(3s0) Sampja4

KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr & =
Donnerstag, 16. Mérz 2023 3 H g 2 g £ £
£ | 3 E ks |2 F o3iE; £ 3
& < a ] 33 3 3 a 37 3 &

CEIEM Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CPM Zur Lorenzhihe (West) Feldweg (Ost) 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
RN Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Siid) 1 0 5 1 6 0 0 0 0 0%
RV Zur Lorenzhihe (West) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SR BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) L] [ 13 2 15 0 0 0 0 15 0%
N BergstraRe (Siid) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(R VIR BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEIFM Feldweg (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EE N Feldweg (Ost) Zur Lorenzhdhe (West) 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
CEIEN Feldweg (Ost) BergstraRe (Nord) 0 0 19 1 20 0 0 0 0 20 0%
RO Feldweg (Ost) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
U BergstraBe (Nord) Feldweg (Ost) 0 0 9 0 9 0 0 0 0 9 0%
HILEE R BergstraRe (Nord) BergstraRe (Siid) 1 1 35 0 36 0 0 0 0 36 0%
CEEPM BergstraBe (Nord) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
R BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr| 3 1 83 4 88 0 0 0 0 88 0%
Querschnittsbelastung West Zur Lorenzhéhe (West) 2 0 7 1 8 0 0 0 0 8 0%
Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Siid) 2 1 53 3 57 [ [ [ 0 57 %
Querschnittsbelastung Ost Feldweg (Ost) 1 0 30 1 31 0 0 0 0 31 0%
Querschnittsbelastung Nord BergstraBe (Nord) 1 1 76 3 80 0 0 0 0 80 0%

Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde

Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhéhe

D: der ittagli Spitzenstunde (Kfz-Belastung)
Donnerstag, 16. Marz 2023 16:00 BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraRe/Zur Lorenzhdhe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
86 Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde £ -
" ° 3 o w o Fl 2
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 16:00 g - ;. g 3 g E H
as @ [ & 2 zi3s| % B 5 iz H 3
32 13 0 0 29 12 CEIEM Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Nord) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
© v Y U ~ ~ ~ TP Zur Lorenzhhe (West) Feldweg (Ost) 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
RN Zur Lorenzhohe (West) BergstraRe (Siid) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(RN 7ur Lorenzhhe (West) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
LI BergstraBe (Siid) BergstraRe (Nord) 1 [ 27 2 29 0 0 0 0 29 0%
N BergstraRe (Siid) Feldweg (Ost) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
(R XM BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEIFM Feldweg (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
LN Feldweg (Ost) Zur Lorenzhdhe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
° ]
CEIEN Feldweg (Ost) BergstraRe (Nord) 4 0 12 0 12 0 0 0 0 12 0%
£ I3 (R Feldweg (Ost) Feldweg (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S wm|o ol ®
— 2 ES U BergstraBe (Nord) Feldweg (Ost) 1 1 12 0 13 0 0 0 0 13 0%
=
i
éz HILEE R BergstraRe (Nord) BergstraRe (Siid) [ [ 29 3 32 0 0 0 0 32 0%
” - pul
= o
2 g_ CEEPM BergstraBe (Nord) Zur Lorenzhshe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
ig < o o B8 R BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
p —
o [
3 °© 2 2
= Gesamtverkehr| 8 1 86 5 92 0 0 0 0 92 0%
S
& _x:- g Querschnittsbelastung West Zur Lorenzhéhe (West) 2 0 4 0 4 0 0 0 0 a 0%
£ 7|~ R
N E4 Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Siid) 2 0 61 5 66 0 0 0 0 6 0%
Querschnittshelastung Ost Feldweg (Ost) 6 1 27 0 28 0 0 0 0 28 0%
(=} -
Querschnittsbelastung Nord BergstraBe (Nord) 6 1 80 5 86 0 0 0 0 86 0%

33 33

O U Planersocietat

BergstraRe (Siid) Maobilitat. Stadt. DIE]|Og




Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistingen

Datum:

Donnerstag

16. Marz 2023

Ort: Hennef

06:00 -
12:00 -
15:00 -

Zeitraum:

10:00 Uhr
14:00 Uhr
19:00 Uhr

£ 5= S| KP6 - BergstraBe/Soévener Strale/SchulstraRe

Wetter:

10° C, bewdlkt

4-armig, Vorfahrtregelung

Knotentyp:

Zufahrten/Knotenarme:

Westen SchulstralRe (West)
Siiden Bergstralie (Std)
Osten Soévener Strale (Ost)

Norden Bergstralle (Nord)

Ubersichtskarte
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<4 2d 2 m/ i Knogel L5 70 = - O \E—J’f‘»-'ﬁex 63¢
G > Rhenagq bl > 4 1 &4 8 / HEUS\—EK )
L 1 195 ZbR - g [ “Bonn.| ¢ 206 lead L& [
16 2a Ry 1 60f | 1B0b |60
N (Oe ( 6 3 é“ 60n 5
6 19¢ CON = T 60k | 60g 1
é.r 10 33 192 Y3 o 5»2 %fStraﬁe 8 70 5| | 2 - - &
55 5 . T ] ohann- g o
3 ; 57 21 = N ae 106 =4 2 Strawe-Weg fus
& 39 29 = R = = G
o 0 3 6a) 2d y $2a = 2. 2 & 2 = S
Sja7] gsaae 8 13 &1 eb 6a o | =3 F,-—_‘L‘ [ i i . 2
5 1 EdUard 2 o %Ii [ D/
Rl Rosenbaum AT | SN/
I e (5 a P, 23 ;9 8. el 7 : 10 12 14
3 i 1 -
20 W 1 2L Ku
7 Oers, Y 5 25 rhausstrage KurhausstraBe Kurhausst|
ST (reg 13 9 5 5 Lotsenpunkt -
5 b > - z
22 fi9a 2 53 I 29 Hennef: s 7 15} 35 %=
15b 19 J Kindergarten 1 @
: 17 =
31 23 2 3% St. Michael w
A ‘ A y T > 4b =
35 e = : .5
39 = 5 5.8
41 ¥ 1 T T = ' ; 4ac = 7
[} i > Talweg = = 3
swale RO o e LT e e
i 5 :" ; ) P Kiosterstra
i3 1 % Friedhofi % + 11a BE—
Jlstrale |\ Geistingen: = 5 6 = Klosterkirche
s L * ¥ Jc i.i Hennef
' % p 47 11
t 5 e & 23 15
et n 4 11 17
2 19/ °
’a T o 6 &3] sz
A e g 3
/ 7 ¢ > o
7 ' 15 2. z 20
II p 49 ‘_'; Ob - %
L

Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte

(nach FGSV: HBS 2001):

Anmerkungen:

Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn
keine
Tagesganglinie Pkw: TGw2
Tagesganglinie Lkw: LKW
Sonntagsfaktor: 0,7

Planersocietat, 2023



Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 1 on Schulstraie (West) nach Borgstrabe (Nord) Zahidaten vormittags = Strom 1 “on Schulstrae (West) nach Bergsirape (Nord) Zahidaton mittags = Strom 1 “on Schulstrabe (West) vach: Borgstrabe (Nord) Zahidaton nachmittags = =
Fahrzeugart 0600 06:15  06:30  06:45 0700 07:15  07:30  07:45  08:00  08:15  08:30 0845 09:00  09:15  09:30  09: Vormittag I Fahrzeugart  11:30 1145  12:00 1215 1230 1245  13:00 1315 1330 1345 1400 1415 Mittag I Fahrzeugart 1500 1515 15:80 15 16:00  16:15  16:30 1645  17:00  17:15 17:45 1800  18:15  18:30 1845  Nachmittag I GESAMT

Fahrrad o 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 1 2 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 16
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1 Krad 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
0 1 0 1 1 3 6 4 1 6 2 2 3 4 5 5 a4 PKW. 0 0 2 1 0 2 2 4 4 0 0 0 15 Phw 6 5 6 2 3 2 1 [ 6 1 7 6| 4 5 5 6| 7 115
0 0 0 0 0 0 0 0 1 T 0 0 3 0 0 0 5| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 1 0 0 T 0 0 2| | Lieferwagen 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4 9|
0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 T 0 0 El [ 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1 v 0 T 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 1 2|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

chulstrane (West)

ner Strafe (Os)

Zahidaten vormitiags

chulstrane (West)

Sovener Strabe (Os1) Zahi

idaten mittags.

Strom 2

ulsirabe (West)

Sovener Strabe (Os1)

Zahidaten nachmitiags

Strom 2 5
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 1 0 0 1 1
Krad 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Phow 0 0 0 0 0 0 3 3 2 4 3 0 4 1 1 0 21 PKW. 0 0 1 0 1 0 0 2 2 0 0 0 6 Phw 5 2 0 0 0 1 1 1 2 [ 2 3 1 2 0 1 21 2|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [] 0 [] 0 [ 0 [] 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Strom3 chulstrane (Wes1) Bergstrane (5d) Zahidaten vormittags Strom3 chulstrane (West) ahidaten mittags Strom 3 ulstrane (West) Bergstrabe (Sud) Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 1 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 1 0 1 0 1 1 5 5|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 1 T 1 0 [ T [ T 0 T 0 [ 1 T 8 PKW 0 0 0 0 0 T 1 0 1 0 0 0 3 Phw 0 0 0 0 T 0 T 0 T 0 0 0 T 0 0 1 5 13
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1] | Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

U-Tumn (W)

chulstrane (West)

ulstrabe (West)

Zahidaten vormittags

U-Turn (W)

chulstrane (West)

chulstrane (West) Zahi

Tdaten mittags

U-Turn (W)

ulsirabe (West)

ulsirabe (West)

Zahidaten nachmittags

z z
[— Vormittag Fahrzeugart [— Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 [ Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 o

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Bergstrane (5ud) o Zahidaten vormittags T Strom 4 gstrate (Sud) chulstrabe (West) Zahidaten mitiags Strom 4. uistrane (West) Zahidaten nachmittags =
Vormittag e BT Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 2 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 2 Fahrrad [ 0 [ 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
0 0 0 0 1 0 [ 0 1 2 0 0 0 0 2 T 7 PKW 0 0 1 T 2 0 0 0 0 T 0 0 5 Phw T 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 6 13

0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1] | Lieferwagen 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2| | Lieferwagen 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3]

0 0 0 0 0 1 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Bergstrane (5ud) Zahidaten vormittags Stroms, gstrate (Sud) Bergstrabe (N Zahidaten mittags Strom 5. Bergstrabe (5d) ergstrane (Nord) Zahidaten nachi =
Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
0 0 1 0 [ 0 2 8 4 1 0 4 1 0 0 0 21 Fahrrad [ 0 [ 1 3 0 [ 1 [ 0 [ 0 5 Fahrrad 1 2 0 3 1 0 0 5 2 1 2 2 1 1 0 0 21 42|
0 ) 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 o Krad ) 0 1 0 0 ) 1 1 0 0 0 0| 3] Krad ) 1 ) 0 ) 0 ) 0 1 0 ) 1 1 0 ) 0 4] 4
7 4 7 19 4 16 15 17 14 17 12 10 14 11 3 11 181 PKW 0 0 12 12 6 6 5 15 10 9 0 0 75 Phw 10 14 16 17 13 0 14 16 15 0 14 12 16 6 1 9| 203 384
o 0 o 0 T 0 T 0 [ 0 T 2 0 T 0 0 6| [ Lietorwagen 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2| | Lieferwagen T 2 0 2 T [ T [ 0 2 0 0 0 0 0 1 10 16)
[ 0 1 0 [ 0 T 0 T 0 1 0 0 0 0 0 [ Lkw 0 0 [ 0 [ 1 0 0 0 1 0 0 2 Lkw 0 0 T T 0 0 T T 0 0 0 0 0 [ 0 [ 4 8|
0] 0 0] 0 0] 0 0] 0 0] 0 0 0 0 0 1 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 ) Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] Bus [ 0 [ 0 [ 1 [ 0 ) [ ) [ ) [ ) [ 1] 1




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 2/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 6 von: BergstraBe (Sid) nach: ‘Sovener StraBe (Ost) Zahldaten vormittags I BergstraBe (Siid) nach: Sévener StraBe (Ost) Zahidaten mittags I Strom 6 BergstraBe (Siid) nach: Sovener StraBe (Ost) n nachmittags I
Fahrzeugart 0600  06:15 0630  06:45 0700 0715 07:30 0745 0800 0815 O 0845  09:00 09:15  09: Vormittag 1145 1200 1215 1230 1245  13:00 13:15 1330 1345 1400  14:15 Mittag Fahrzeugart 1530 1 16:00 16:15  16:30 1645  17:00  17:15 1 18:30 1845  Nachmittag GESAMT

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Krad 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 [ Krad 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 PKW 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3 5
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 1| [ ieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Lastzug 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

U-Turn (5) Bergstrabe (Std) Bergstrabe (Su0) Zahidaten vormitiags = U-Turn (5) gstrae (Sud) gstrae (Sud) Zahidaten mitta U-Turn (0) Zahidaten nachmitiags

z
[r— y y y : < : Vormitag [l Fahrzeugart y y : y [ — 1515 : 1615 1630 1645 : 1815 | 1830 | 1845  MNachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad o 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [l 0 [ 0 [ 0 [l 0 [] 0 [l 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 o
Lioterwagen 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lk 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Strom 7 Sovener Strabe (Ost) Bergstrane (SUd Zahidaten vormittags = Strom7 Sover Zanidaten mitta Strom 7. Sovener Strabe (st Zahidaten nachmitiags = =
Fahrzeugart 2 t £ : £ : Vormittag Fahrzeugart ¥ : : ¥ Fahrzeugart 1515 1530 1545 16:15 1630 1645 1715 1730 1745 1815 1830 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ [ Krad [ 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Thow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 o

Strom8. Sovener Strahe (051) uisivae (West) Zahidaten vormitiags 2 Strom 8 Sover Chulstrane (Wes) Zan Strom 8 Sovener Sirabe (051 uisirae (West) Zahidaten nachmitiags

x
Fahrzeugart 2 X 4 2 2 1 £ ) Fahrzeugart £ r : . Fahrzeugart . 2 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
stroms Sovener Strane (0 gstrabe (Nord) Zahidaten vormitiags 5 Strom 9 Sover Bergstrane (N Zni Strom9 Sovener Sirabe (0s) gstrane (Nord) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart ¥ 2 £ 2 ¥ 2 r : Vormittag Fahrzeugart £ ¥ : ¥ Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 4 5
Krad 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Pkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2]
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

U-Turn (0) Sovener Strabe (Ost) Sovener Strane (0s1) Zahidaten vormittags 5 U-Tum (0) Sover Zan U-Turn (0) Sovener Strabe (Ost) Sovener Strabe (Ost) Zahidaten nachmitiags =

3
Fahrzeugart 2 2 o 4 2 2 2 E Vormittag Fahrzeugart ’ r r r Fahrzeugart Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0 0 0 0 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 3/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 10 von: BergstraBe (Nord) nach: Sévener StraBe (Ost) Zahidaten vormittags I nach: (Ost) Zahldaten mittags x Strom 10 Bergstrafe (Nord) nach: Sévener StraBe (Ost) n nachmittags
Fahrzeugart 06:00  06:15 06:30  06:45 07:00  07:15 07:30  07:45 08:00  08:15 [ 08:45 09:00  09:15 09: 09:45 Vormittag 12:00 12:15 12:30 1245 13:00 13:15 1330 1345 14:00 14:15 Mittag Fahrzeugart 15:30 1 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 1 18:30 1845 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0. 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 Fahrrad 1 1 1 3 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 11 11
rad 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 0 B o r o 0 o 0 o T o 0 o 0 o o o Krad 0 T o o o o o o 0 0 o o 0 0 0 o o T
Pkw 0 0 0 0 1 1 3 5 4 3 0. 1 4 0 1 3 26 PKW 0 0 2 2 4 0 1 2 3 2 0 0| ﬂ Pkw 0 6 1 3 4 5 6 2 6 4 4 1 5 2 0 4 Eﬂ 79
Lictorwagon o o o o 0 o o o o o T T 0 o 0 T 3| [ Cieterwagen o 0 o o T 0 o T o o o o 2| [ Cieterwagen o o o o o o l o l [ o o o o o o 3 5
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0. 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lostzug o o o o o o o o o o o o o o o o of [ tastug o o o o o o o o o o o o of [ tastug o o o o o o 0 o o o o o o o o o o o
Bus 0. 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0. 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom 11 gstraBe (Nord) ‘Bergstrabe (Sud Zahldaten vormittags = Strom 11 ergstrabe (N gstrabe Zahidaten mitta Strom 11 gstraBe (Nord) Zahldaten nachmittags =
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart 1515 1530 16:15 1645 1745 1730 1745 1815 1830 1845 GESAMT
Fahrrad. 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0. 0. 0 0. 1 4 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 4 8
rad 0 o 0 0 0 o 0 0 T o 0 o 0 o 0 B 7] Krad o o o T o T o o o T o o B Krad T T o o T T o T o T I o o o o o 7 |
Pkw 3 3 5 4 2 12 14, 11 ﬁ 7 5 8 6 5 6 10 ||3| PKW 0 0 10 12 12 11 13 12 8 5 0 0 Bﬂ Pkw 14 9 9 19 18 14 21 16 18 13 13 10 20 14 11 13 232 345'
Licterwagen T o o l 2 T 0 o T o T o B o o 2 12| [ Cieterwagen | o o o [l o T Il o o T o o 3| [ ieterwagen 0 o l T T 2 o 2 T T T o o 0 0 o 10 2
Lkw 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0. 1 ﬂ Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5 12
Lastzug 0 o 0 o 0 o 0 o o o 0 o 0 o o o of [ tastug o o o o o o o o o o o o of [ tastug o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Bus 0. 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0. 0 | Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ﬂl OI
Strom 12 gstraBe (Nord) ulstrabe (West) Zahldaten vormittags Strom 12 ‘Bergstrabe (N« Zani Strom 12 gstraBe (Nord) chulstraBe (West) Zahldaten nachmittags.
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart 1515 | 1530 1615 1630 1645 745 | 1730 1745 1815 | 1830 1845
Fahrrad. 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0. 0. 1 0 0. 1 6 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 Fahrrad 1 0 0 0 2 0 1 2 1 0 0 0 2 4 2 3 18 24
Krad 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o o o o o 0 B o Krad o o o o o o o T o o o o 7 Krad o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Pkw 1 0 0 0 2| 3 1 5 7, 7 2 2 4 6 4 1 45 PKW 0 0 8 0 7 8 4 5 4 3 0 0 39 Pkw 5 3 8 7| 7 12 3 4 18 6 7 7 15 2 8 4 116 161
Lictorwagen 0 o 0 o 0 l 0 Il 2 o o B T o T 0 6] [ Cietorwagen | 0 o o 2 o T o o v o o o 3| [ tieterwagen I T o B B o o o 0 T o 0 0 0 0 T 5 5
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0. 0. 0 0 0. 0. 2 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 3
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. 0 0. 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0. 0. 0 0. 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (N)
Fahrzeugart

gstrabe (Nord)

gstrabe (Nord)

Zahidaten vormitiags

s
Vormittag

U-Turn (N)
Fahrzeugart

Zahi

U-Turn (N)
Fahrzeugart

gstrabe (Nord)

gstrane (Nord)

Zahldaten nachmitiags

z
Nachmittag

Fahrrad 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 o Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0| 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0
Krad 0 o 0 0 0 o 0 o 0 [ 0 o 0 o 0 o o Kre [ o [ o [ o o o o o o 0| o Krad o [ o [ o [ o [ o 0 o 0 o 0 o 0 o 0|
Pkw 1 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 1 PKW. [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0| 0 Phw 0 [ 0 [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ 0 [ 0 o 1

Lieferwagen 0 o 0 o 0 o 0 o 0 [ o o o [ 0 o o] | tieferwagen [ o [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0| 0| | tieferwagen 0 [ 0 [ o [ 0 [ 0 [ 0 [ o [ o [ o [
Lkw 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ [ Lkw [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0| o Lhw [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ o o

Lastzug 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 o o Lastzug o o o o o o o o [ o [ 0| o Lastzug o o o o o o o o o o o o o 0 o 0 o [
Bus. 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 o o Bus [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0| 0 Bus [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ [ 0 0




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Sévener StraRe/Schulstrale

D: der vormittagli Kf;
BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraRe/Sovener StraBe/SchulstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
463 Verkehr vormittiglicher Zahlzeitraum & _
° : @ w @ o g
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 06:00 - 10:00 Uhr e - H £ i £ £ £
3 3 . % ) T
218 245 sl & & =2i3z|32 & 3i:z & 3
55 133 29 1 50 192 2 EELFM schulstraRe (West) BergstraRe (Nord) 7 0 44 5 49 1 0 0 1 50 2%
© v L] V) ~ ~ ~ P schulstraRe (West) Sévener StraBe (Ost) 0 1 21 0 22 0 0 0 0 2 0%
EELEN] schulstraRe (West) BergstraRe (Siid) 0 0 8 1 9 0 0 0 0 9 0%
(BTN schulstraRe (West) SchulstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) SchulstraRe (West) 2 0 7 1 8 1 0 0 1 9 1%
SR BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 21 [ 181 6 187 4 1 0 5 192 3%
N BergstraRe (Siid) Sévener StraRe (Ost) 0 0 2 1 3 0 0 0 0 3 0%
URTIE M) BergstraBe (Siid) BergstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
CEUFM sovener StraRe (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
HCUE N SGvener StraBe (Ost) SchulstraBe (West) o [ [ 0 0 0 0 0 0 o -
o | € R~
CELEN sovener StraRe (Ost) BergstraRe (Nord) 1 1 1 0 2 0 0 0 0 2 0%
£ N TRV sovener StraRe (Ost) Sévener StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) -
£ Z|o|e€ €lo|n 2
2 El U BergstraBe (Nord) Sévener StraRe (Ost) 0 0 2 3 29 0 0 0 0 29 0%
«
7 o LU EE BergstraRe (Nord) BergstraBe (Siid) 4 1 113 12 126 7 0 0 7 133 5%
Q o | € K| o ':D
E ° CEEPM BergstraBe (Nord) SchulstraRe (West) 6 0 45 8 53 2 0 0 2 55 2%
i
2 [ w w| @
<2< o G|o =3 (RN BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
© | S h2 o3
£
< — ?
2 3|2 >3 S
] a Gesamtverkehr| 41 3 449 37 489 15 1 0 16 505 3%
£ z Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 15 1 125 15 141 4 0 0 4
< Ll ol|lw & 145 3%
g B|Q|> >IN|E 2
2 Ed Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Std) 27 1 311 21 333 12 1 0 13 46 %
Querschnittsbelastung Ost Sovener StraBe (Ost) 1 2 50 4 56 0 0 0 0 56 0%
o | N > | w
Querschnittsbelastung Nord BergstraBe (Nord) 39 2 412 34 448 14 1 0 15 263 3%
v v v n S ~
9 133 0 0 9 192 3
142 204
. .e
Planersocietat
Bergstrae (Siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Sévener StraRe/Schulstrale

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraRe/Sovener StraBe/SchulstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
256 Verkehr vormittéglicher Zihlzeitraum g -
: T
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 12:00 - 14:00 Uhr H - . H é 2 E E H
155 101 s | £ £ 2 iiz| 2 & 3i:a & 3
44 92 19 0 19 82 EELFM schulstraRe (West) BergstraRe (Nord) 1 1 15 2 18 1 0 0 1 19 5%
© v L] V) ~ ~ ~ P schulstraRe (West) Sévener StraBe (Ost) 1 0 6 0 6 0 0 0 0 6 0%
EELEN] schulstraRe (West) BergstraRe (Siid) 0 0 3 2 5 0 0 0 0 5 0%
(RPN schulstraRe (West) SchulstraBe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) SchulstraRe (West) 1 0 5 2 7 0 0 0 0 7 0%
SR BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 5 3 75 2 80 2 0 0 2 82 2%
N BergstraRe (Siid) Sévener StraRe (Ost) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
URTIE M) BergstraBe (Siid) BergstraRe (Siid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
CEUFM sovener StraRe (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
XM sovener StraRe (Ost) SchulstraRe (West) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
3| € R|o
CELEN sovener StraRe (Ost) BergstraRe (Nord) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ N TRV sovener StraRe (Ost) Sévener StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) -
s qlole €|ole &
2 = U BergstraBe (Nord) Sévener StraRe (Ost) 0 1 16 2 19 0 0 0 0 19 0%
«
7 o LU EE BergstraRe (Nord) BergstraBe (Siid) 1 3 83 4 90 2 0 0 2 92 2%
o ~ | € k| o l=l>
E o CEEPM BergstraBe (Nord) SchulstraRe (West) 3 1 39 4 44 0 0 0 0 % 0%
i
L3 w
2|3 ol|le G| o B3 5 R BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£
= D
4 13
g 2| -/ ¥ NE g
] g Gesamtverkehr| 14 9 243 18 270 5 0 0 5 275 2%
E g Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 7 2 68 10 80 1 0 0 1 81 1%
= I 4 P8 F
] 3 Querschnittsbelastung Siid BergstraRe (Siid) 7 6 167 10 183 4 0 0 4 187 2%
Querschnittsbelastung Ost Sovener StraBe (Ost) 3 1 23 2 26 0 0 0 0 2 0%
L] >| -
Querschnittsbelastung Nord BergstraBe (Nord) 1 9 228 14 251 5 0 0 5 256 2%
v v v n L3 ol 2
5 92 0 0 7 82 1
97 90
. .
Planersocietat
Bergstrae (Siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Sévener StraRe/Schulstrale

D: der ittagli Kf:
BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraRe/Sovener StraBe/SchulstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
735 Verkehr nachmittéglicher Zahlzeitraum ] -
" b3 H @ w o [ 2
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 15:00 - 19:00 Uhr E - Z £ i £ £ £
436 299 | E 2 si3s]% & 3i:s & 3
125 254 57 0 76 222 1 EELFM schulstraRe (West) BergstraRe (Nord) 9 0 7 4 75 1 0 0 1 76 1%
© v L] V) ~ ~ ~ P schulstraRe (West) Sévener StraBe (Ost) 1 0 21 1 22 0 0 0 0 2 0%
EELEN] schulstraRe (West) BergstraRe (Siid) 5 1 5 0 6 0 0 0 0 3 0%
(RN SchulstraRe (West) SchulstraBe (West) [ 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
Y BergstraRe (Siid) SchulstraRe (West) 0 0 6 2 8 0 0 0 0 8 0%
SR BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 21 4 203 10 217 4 0 1 5 222 2%
N BergstraRe (Siid) Sévener StraRe (Ost) 0 0 3 0 3 1 0 0 1 4 25%
(B XN BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM sovener StraRe (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
XM sovener StraRe (Ost) SchulstraRe (West) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Q| € &~
- CELEN sovener StraRe (Ost) BergstraRe (Nord) 4 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
£ I3 IR Sivener StraRe (Ost) Sévener StraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g o€ €|lo|r
§ - 3 UM BergstraBe (Nord) Sévener StraBe (Ost) 1 1 53 3 57 0 0 0 0 57 0%
«
= o LU ] BergstraRe (Nord) BergstraBe (Siid) a 7 232 10 249 5 0 0 5 254 2%
i <
g w0 | € k| o g
3 ° CEEPM BergstraBe (Nord) SchulstraRe (West) 18 0 116 8 124 1 0 0 1 125 1%
= L
L3 w
= E - o G| o ® 5 R BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£
= D
4 13
3 o2 >| 9 —
‘Flz ~ g Gesamtverkehr| 74 13 712 38 763 12 0 1 13 776 2%
_x:- n ‘é: Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 34 1 221 15 237 2 0 0 2 239 1%
s 8|x|> 258 3
A Ed Querschnittsbelastung Siid BergstraRe (Std| 30 12 449 22 483 10 [ 1 11
N 3 & 494 2%
Querschnittsbelastung Ost Sovener StraBe (Ost) 17 1 78 4 83 1 0 0 1 8 1%
©o| N >| »
Querschnittsbelastung Nord Bergstrae (Nord) 67 12 676 35 723 11 0 1 12 735 2%

v v Vo S A
6 254 0 0 8 222 4
260 234

@ Planersocietat

BergstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dlalog




VG Hennef Geistingen

KP6 - BergstraRe/Sévener StraRe/Schulstrale
Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw)

BergstraRe (Nord)
2.186
Zufahrt Ausfahrt
1.217 969
338 719 159 | 2| 218 745
v 3y v A L] L

0
&
o
£
wn
g Bl
3
<
=
i
%’ @
2o
€|l ~
S~
=
2
2 =2
s ~
w
£ nleo
s
s e N
N
o
®

KPG6 - BergstraRe/Sdvener StraRe/SchulstraRe

.

~

S

olw =

g

=
o
-
-
5
2

z

ER

g

® 3
-
5

15¢

(150) agens Jauanos

Leichtverkehr

Schwerverkehr Kfz Gesamt

werktégliche Verkehrsbelastung £ =

Hochrechnung auf 24h (DTVw) E - N ;-' E N g . E E ﬁ

g < & E a3 £ K} a {33 2 3
EELFM schulstraRe (West) BergstraBe (Nord) 2 197 17 215 0 0 3 218 2%
P SchulstraRe (West) Sévener StraBe (Ost) 2 73 2 76 0 0 0 0 76 0%
EELEN] schulstraRe (West) BergstraBe (Siid) 2 24 5 30 0 0 0 0 30 0%
(BTN schulstraRe (West) SchulstraBe (West) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
Y BergstraRe (Siid) SchulstraRe (West) 0 27 8 35 1 0 0 1 36 3%
LB BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 11 694 27 732 1 1 1 14 745 2%
N BergstraRe (Siid) Sévener StraRe (Ost) 0 9 2 1 1 0 0 1 12 10%

URTIE M) BergstraBe (Siid) BergstraRe (Siid) [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -

LR sovener StraBe (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

CEEY M sovener straRe (Ost) SchulstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CELEN sovener StraRe (Ost) BergstraBe (Nord) 2 3 0 5 0 0 0 0 5 0%

(R IOM Sovener StraRe (Ost) Sévener StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
U BergstraBe (Nord) Sévener StraRe (Ost) 3 144 12 159 0 0 0 0 159 0%
HILEE R BergstraRe (Nord) BergstraRe (Siid) 17 647 39 703 16 0 0 16 719 2%
CEEPM BergstraBe (Nord) SchulstraRe (West) 2 302 30 334 3 0 0 3 338 1%
RN BergstraRe (Nord) BergstraBe (Nord) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
Gesamtverkehr| 38 2123 141 2.301 36 1 1 38 2.340 2%

Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 6 626 60 692 8 0 0 8 700 1%
Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Stid) 29 1.402 80 1.510 29 1 1 32 1542 2%
Querschnittsbelastung Ost Sovener StraBe (Ost) 6 228 15 249 1 0 0 1 251 0%
Querschnittsbelastung Nord BergstraRe (Nord) 35 1990 125 | 2150 34 1 1 36 2,186 2%

v v Vo S ) 2
30 719 0 36 745 12
749 793
Ausfahrt Zufahrt
1.542
BergstraRe (Siid)

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Sévener StraRe/Schulstrale

D der ta K (2ah)
(Hochrechnung auf DTV) BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraBe/Sovener StraBe/SchulstraBe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
2.041 tégliche Verkehrsbelastung g -
; T
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTV) B . 5 ;. E 4 E E £
3 % g 3
1136 905 s | & & =i3z| 2 § 2 i3z & 3
315 671 149 1| 204 696 EELFM schulstraRe (West) BergstraRe (Nord) 1 184 16 201 3 0 0 3 204 1%
© v 3 V) ) ~ ~ P schulstraRe (West) Sévener StraBe (Ost) 1 68 1 7 0 0 0 0 7 0%
EELEN] schulstraRe (West) BergstraRe (Siid) 1 23 4 28 0 0 0 0 28 0%
(BTN schulstraRe (West) SchulstraBe (West) 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
Y BergstraRe (Siid) SchulstraRe (West) 0 25 7 33 1 0 0 1 33 3%
LI BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 10 649 25 685 9 1 1 1 696 2%
N BergstraRe (Siid) Sévener StraRe (Ost) 0 8 1 10 1 0 0 1 1 8%
(R XM BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM sovener StraRe (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
- XM sovener StraRe (Ost) SchulstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
= €« R | »
CELEN sovener StraRe (Ost) BergstraRe (Nord) 1 3 0 4 0 0 0 0 4 0%
£ ° I3 IR Sivener StraRe (Ost) Sévener StraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ oo € €|lo|s T
E] E U BergstraBe (Nord) Sévener StraRe (Ost) 3 134 1 149 0 0 0 0 149 0%
«
= o LUt BergstraBe (Nord) BergstraRe (Siid) 16 605 37 658 13 0 0 13 671 2%
i <
g R € k| o o
« 3
E ° CEEPM BergstraBe (Nord) SchulstraRe (West) 1 283 28 313 3 0 0 3 315 1%
i
o N| w
@ | 3 - G| o [ (RN BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
® | © o R 3
s ]
4 13
S < I —
< Q2 e o
o a Gesamtverkehr| 35 1.986 132 2.153 29 1 1 31 2.184 1%
£ b4 Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 6 586 57 648 6 0 0 6
RIS >|2(8 2 sl 1%
~ = B
E ® ° 3 Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Stid) 27 1311 75 1.413 24 1 1 26 1439 2%
Querschnittsbelastung Ost Sovener StraBe (Ost) 6 214 14 233 1 0 0 1 234 0%
Q| 2B
Querschnittsbelastung Nord BergstraRe (Nord) 33 1.861 117 2.011 28 1 1 29 2.001 1%

v v Vo S ’ 2
28 671 0 o 33 696 1
699 740

[ Planersocietat

BergstraRe (Siid) Dickenbezug: Hochrechnung DTVw Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Sévener StraRe/Schulstrale

KPG6 - BergstraRe/Sdvener StraRe/SchulstraRe

D: der vormittaglich de (Kfz-| ung)
Donnerstag, 16. Mérz 2023 7:30 BergstraBe (Nord)
172
Zufahrt Ausfahrt
86 86
25 46 15 0 19 66 1
¢ v € o] A ’ r
| e R~
€ ~
< |5
g Qlo|€ €| o|r n;
z a
—_ < g
Z <
g < | € k| o g
s 3
g @
<3 ol® G|o | g
£
3 7
2 a2l > 5 5
2 [z}
() K=
e >
s g
g F|(a]> 2|58 F
S El
N a
~ | N >~
v v Vo S ) 2
2 46 0 0 4 66 1
48 71
Ausfahrt Zufahrt
119
BergstraRe (Siid)

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr - i & P
Donnerstag, 16. Marz 2023 g . . ;. E s é" . E E £
g < & E a3 £ K} a {33 2 3
EELFM schulstraRe (West) BergstraRe (Nord) 4 0 17 2 19 0 0 0 0 19 0%
P SchulstraRe (West) Sévener StraBe (Ost) 0 1 12 0 13 0 0 0 0 13 0%
EELEN] schulstraRe (West) BergstraRe (Siid) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
(RN SchulstraRe (West) SchulstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Y BergstraRe (Siid) SchulstraRe (West) 0 0 3 1 4 0 0 0 0 4 0%
SR BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 15 [ 63 1 64 2 0 0 2 66 3%
N BergstraRe (Siid) Sévener StraRe (Ost) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
(R VIR BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM sovener StraRe (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S sovener StraBe (Ost) SchulstraRe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CELEN sovener StraRe (Ost) BergstraRe (Nord) 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0%
(R IOM Sovener StraRe (Ost) Sévener StraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
U BergstraBe (Nord) Sévener StraRe (Ost) 0 0 15 0 15 0 0 0 0 15 0%
LI EER] BergstraBe (Nord) BergstraRe (Siid) 0 1 44 1 46 0 0 0 0 46 0%
CEEPM BergstraBe (Nord) SchulstraRe (West) 4 0 20 3 23 2 0 0 2 25 8%
R BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr| 23 3 177 8 188 4 0 0 4 192 2%
Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 8 1 54 6 61 2 0 0 2 63 3%
Querschnittshelastung Siid BergstraRe (Std) 15 1 113 3 117 2 [ [ 2 119 2%
Querschnittsbelastung Ost Sovener StraBe (Ost) [ 2 28 0 30 0 0 0 0 30 0%
Querschnittsbelastung Nord BergstraRe (Nord) 23 2 159 7 168 4 0 0 4 172 2%

Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



VG Hennef Geistingen
KP6 - BergstraRe/Sévener StraRe/Schulstrale

D: der ittagli Spitzenstunde (Kfz-Belastung)
Donnerstag, 16. Mérz 2023 16:15 BergstraBe (Nord) KP6 - BergstraBe/Sévener StraBe/SchulstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
211 Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde g _
2 5 @ w @ o Kl
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 16:15 |4 - 5 ;. g ¥ g £ H
z ] g T
134 77 s | £ £ S i3z | £ & & i33 & 3
37 76 21 0 17 60 EELFM schulstraRe (West) BergstraRe (Nord) 1 0 15 2 17 0 0 0 0 17 0%
4 v 3 (u| A L) EOLPM schulstrage (West) Svener StraBe (Ost) 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
EELEN] schulstraRe (West) BergstraRe (Siid) 0 1 2 0 3 0 0 0 0 3 0%
(RPN schulstraRe (West) SchulstraRe (West) [ 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
Y BergstraRe (Siid) SchulstraRe (West) 0 0 1 1 2 0 0 0 0 2 0%
LI BergstraRe (Siid) BergstraRe (Nord) 7 1 55 1 57 2 0 1 3 60 5%
N BergstraRe (Siid) Sévener StraRe (Ost) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
(B XN BergstraRe (Siid) BergstraBe (Siid) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM sovener StraRe (Ost) BergstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
XM sovener StraRe (Ost) SchulstraRe (West) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
| € R|o
CELEN sovener StraRe (Ost) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ I3 IR Sivener StraRe (Ost) Sévener StraRe (Ost) [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g Qo€ €|ofleo T
2 = U BergstraBe (Nord) Sévener StraRe (Ost) 3 0 19 2 21 0 0 0 0 21 0%
«
7 o Pt BergstraRe (Nord) BergstraRe (Siid) 0 2 69 5 76 0 0 0 0 76 0%
g ~ | € k| o g
E o CEEPM BergstraBe (Nord) SchulstraRe (West) 4 0 37 0 37 0 0 0 0 37 0%
i
L3 w
ﬁ g - |9 G| o ] 5 VRN BergstraBe (Nord) BergstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£
3 7
E ~| a2 FOES —
< = =
3 g Gesamtverkehr| 15 4 205 11 220 2 0 1 3 223 1%
£ b4 Querschnittsbelastung West SchulstraRe (West) 5 1 62 3 66 0 0 0 0
5 © N 2 66 0%
g &|n|> > 0|8 P
3 g Querschnittsbelastung Siid BergstraRe (Siid) 7 4 128 7 139 2 0 1 3 142 2%
Querschnittsbelastung Ost Sovener StraBe (Ost) 3 [ 25 2 27 0 0 0 0 27 0%
o | N >| -
Querschnittsbelastung Nord BergstraRe (Nord) 15 3 195 10 208 2 0 1 3 211 19%

v v v o] & )
Planersocietat
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Auswertung der Verkehrszahlung

VG Hennef Geistingen

Datum: Donnerstag 16. Méarz 2023 Ort: Hennef

06:00 - 10:00 Uhr
Zeitraum: 12:00 - 14:00 Uhr Zahlstelle: KP8 - KurhausstraRe/Diirresbachstrale
15:00 - 19:00 Uhr

Wetter: 10° C, bewdlkt Knotentyp: 4-armig, Vorfahrtregelung

Zufahrten/Knotenarme:

Westen KurhausstraRe (West)
Siiden Dirresbachstralie (Sud)
Osten KurhausstraBe (Ost)

Norden DirresbachstrafRe (Nord)
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Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte

Anmerkungen:
(nach FGSV: HBS 2001):
Region: Westdeutschland
StraBentyp: keine Stadtautobahn
— keine
Tagesganglinie Pkw: TGw2
Tagesganglinie Lkw: LKW
Sonntagsfaktor: 0,7

Planersocietat, 2023



Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 1 on Kurhausstrase (West) nach Dirresbachstrabe (Nord) Zahidaten vormitiags = Strom 1 “on Kurhausstrabe West) __nach: __ Durresbachstrabe (Nord) Zahidaten mittags s Strom 1 “on Kurhausstrabe (West) vach: DirresbachsiraBe (Nord) Zahidaton nachmittags = =
Fahrzeugart 0600 06:15 06:30 06:45 0700 07:15  07:30 07:45 08:00 08:15 0830 0845 09:00 09:15 0930 0945  Vormittag I Fahrzeugart  11:30 1145  12:00 1215 1230 1245  13:00 1315 1330 1345 1400 1415 Mittag I Fahrzeugart 15:00 1515 15:30 1545 1600  16:15 1630  16:45 1700  17:15 1730 1745  18:00 1815  18:30 1845  Nachmittag I GESAMT

Fahrrad o 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 0 0 0 4 Fahrrad 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 2 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 6 10
Krad 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1 Krad 0 T 0 [ 0 [ 0 [ T [ 0 [ T [ 0 [ 3 4
PKW. 6 3 4 8 3 14 17 16 19 2 18 14 20 8 9 16 197 PKW. 0 0 14 15 i1 8 9 21 10 7 0 0 9 Phw 12 9 21 14 i 9 17 16 18 i1 2 13 17 9 16 13 228 425
Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 0 2 T 0 T 1 0 1 0 7| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2| | Lieferwagen 0 1 1 2 0 1 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 9 16)
Thow 0 0 0 0 o 0 o 0 T 0 0 0 0 0 0 0 El [ 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 1 v 0 [ T 0 0 0 0 T 0 [ 0 [ 0 [ T [ 3 4
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Strom2 Kurhausstrae (West) ©s0) Zahidaten vormittags = Strom2 Kurhausstrane (West) ausstrabe (Ost) Zahidaten mittags Strom 2 Kurhausstrabe (West) ausstrae (051 Zahidaten nachmitiags

Fahrzeugart & « & ¢ Fahrzeugart i £ & Fahrzeugart g Nachmittag

Fahrrad 0 1 1 0 1 0 4 4 6 1 0 0 0 0 3 3 2 Fahrrad 0 0 0 6 1 2 1 1 3 0 0 0 g Fahrrad 1 3 3 1 3 2 0 4] 2 4 3 2 0 5 1 1 35 59|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Phow 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 5 PKW 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 Phw 0 1 0 0 0 2 0 0 2 1 1 [ 2 [ 0 2 EXl i
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1] | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [] 0 [] 0 [ 0 [l 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Strom3 Kurhausstrae (West) Darresbachstrabe (Sud) Zahidaten vormittags Strom3 Kurhausstrane (West) Dirresbachstrabe (Sud) ahidaten mittags Strom 3 Kurhausstrabe (West) Darresbachstrane (Sd) Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart 2 & 2 : 4 Fahrzeugart 2 i : Fahrzeugart e Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 1
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Phw 2. 0 1 1 0 0 3 0 1 3 1 3 0 2 3 0 20 PKW. 0 0 2 0 1 0 1 1 1 0 0 0 6 Phw 0 1 0 0 0 0 4 0 2 2 1 2 1 1 1 4 19 39|
Lieferwagen 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
[ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

U-Tumn (W) Kurhausstrane (West) Kurhaussirane (West) Zahidaten vormitiags

U-Tumn (W) Kurhausstrane (Wes) Kurhausstrane (Wes)) Zahidaten mittags U-Turn (W) Kurhausstrane (Wes) Kurhausstrane (Wes) Zahidaten nachmitiags

x 5
Fahrzeugart ¥ £ £ £ : Vormittag Fahrzeugart £ : : Fahrzeugart 4 4 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 0] 0 0] 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Tow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Uow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0] 0 0] 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [

Strom4 Darresbachstrabe (Sud) Wes1) Zahidaten vormittags T Strom 4 Dirresbachstrabe (Sud) Kurhausstrate (West) Zahidaten mitiags Strom 4. Darresbachstrane (5d) Kurhausstrabe (West) Zahidaten nachmittags

Fahrzeugart 8 « : 2 Vormittag Fahrzeugart E £ : : Fahrzeugart 4 e Nachmittag

Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 1 0 0 1 Fahrrad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Fahrrad [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 3|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Phw 0 0 2 0 4 1 1 9 B 6 1 2 4 3 1 2 ) PKW. 0 0 0 3 1 3 4 1 3 1 0 0 16 Phw 5 2 1 0 2 4 T 3 2 2 3 3 2 2 3 0 35 79

Lieferwagen 0 0 0 0 o 0 0 T T 0 0 0 T 0 0 0 3| [ Lieferwagen 0 0 1 T 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 2| | Lieferwagen 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 6|

w 0 0 1 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 il Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 T 0 0 0 0 2 3|
Lastzug 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Darresbachstrabe (Sud) Zahidaten vormittags = Stroms, Dirresbachsirabe (SGd) Dirresbachstrabe (Nord) Zahidaten mittags Strom 5. Durresbachstrane (Sd) Dirresbachstrabe (Nord) Zahidaten nachmittags
Fahrzeugart X 2 E Fahrzeugart

Fahrrad 0 1 1 0 2 2 0 1 0 7 Fahrrad [ 0 [ [ 1 [ [ 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 3 10)
Krad 1 0 0 1 0 2| 0 1 1 6| Krad ) 0 1 1 1 0 0| 3] Krad ) 1 ) 1 4 1 1 0 0 0 8 14]
Phw 21 30 39 37 “ 57 81 76 74 56 58 53 36 33 @ 30 1) PKW 0 0 32 31 31 32 39 31 34 33 0 0 263 Phw 26 51 51 51 35 % 0 54 50 55 3 39 3 39 2 31 702 1a73]

Lieferwagen 2 2 7 3 3 2 5 3 T T 5 3 6 2 0 0 52| | Lieterwagen 0 0 2 0 4 3 3 3 2 0 0 0 17] | Lieterwagen 3 3 2 2 T 4 4 0 0 2 2 1 6 0 0 1 31 &
Tkw 0 7 1 0 [ 3 1 2 [ 2 1 3 2 1 1 0 8 [ 0 0 0 1 T 0 2 0 0 1 0 0 5 Lkw 0 0 0 T T 0 T T 0 0 0 0 0 0 0 0 4 22

Lastzug 0] 1 0] 0 1 0 0] 0 0] 0 0 0 1 0 0 1 4] Lastzug 0 0 0 0 0 1 0 2 1 0 0 0 4 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4|
Bus o T T T T 3 T B 2 2 7 3 B o o 3 1 Bus o o o 7 T 7 B o T B o B B Bus o 3 B T B B T T B B T T B o T B 2 6]




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 2/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 6 “on Dlrresbachstrabe (5Ud) nach: Kurhaussirabe (0s0) Zahidaten vormittags = esbachstrabe (SUd) __nach Kurhausstrabe (Ost) Zahidaten mitiags = Strom 6 Dirresbachstrane (SUd) nach Kurhausstrane (Os1) n nachmitiags 5
Fahrzeugart 06:00 0615 06:30 0645 0700 0715 0730 07:45 0800 0815 O 0845  09:00 0915  09: Vormittag 11:45 1200 1215 12:30 1245  13:00 1315 1330 1345 1400  14:15 Mittag Fahrzeugart 15 1530 1 16:00  16:15  16:30 1645  17:00  17:15 1 18:30 1845  Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4
Krad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [l 0 [ 0 [ 0 [l 0 [l 0 [l 0 [] 0 o
Phow 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 PKW. 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 3 Phw 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Uieferwagen 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
U-Turn (5) Dirresbachstrabe (Sd) Dirresbachstrabe (Sd) Zahidaten vormittags = U-Turn (5) Zanidaten mitta U-Turn (0) Dirresbachstrane (SUd) Dirresbachstrane (SUd) Zahidaten nachmitiags =
[r— y < y : < : Vormittag [l Fahrzeugart ' y : y Fanrzeugart 1515 : 1615 1630 1645 : 1815 | 1830 | 1845  MNachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Krad [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [ 0 [l 0 [ 0 [ 0 [l 0 [] 0 [l 0 [ 0 o
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Cieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
[ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Strom 7 KurhausstraBe (Os1) Dirresbachstrabe (Sd) Zahidaten vormittags = Strom7 Kurhausstrabe (Ost) Dirresbachstrabe (Sd) Zanidaten mitta Strom 7. ausstrabe (0s1) Dirresbachstrane (SUd) Zahidaten nachmitiags = =
Fahrzeugart 2 < 2 ¥ 4 F Vormittag [l Fahrzeugart y y y y [r— 1545 | 1580 | 1545 1615 1630 1645 1715 1730 1815 1830 1845  Nachmitag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Krad 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 [ [ Krad [ 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 Krad 0 [l 0 0 0 [ 0 [l 0 [l 0 [l 0 [l 0 [l 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Phw 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 5 7
Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 o 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|

Strom8 KurhausstraBe (0s1) Kurhausstrane (West) Zahidaten vormitiags = Strom 8. (West) Zahi Strom 8 ausstrabe (0s1) Kurhausstrabe (West) Zahidaten nachmitiags

x
Fahrzeugart 2 X 4 2 2 1 £ ) Fahrzeugart £ r : . Fahrzeugart . 2 Nachmittag
Fahrrad 1 1 1 1 0 2 2 0 2 1 1 0 2 1 2 1 18/ Fahrrad 0 0 2 0 1 1 1 3 2 3 0 0 13, Fahrrad 1 2 1 1 1 2 3 3 1 3 0 6 5 1 3 3 36 54]
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 PKW 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 3 Pkw 0 0 0 1 0 2 0 1 0 1 0 0 2 0 1 1 9 12]
Lieferwagen 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] [ tieforwagen 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 1] [ tieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Strom 9 KurhaussiraBe (0s0) bachstrane (Nord) Zahidaten vormitiags 5 Strom 9 (Nord) Zan Strom 9 ausstrane (0s)) Dlrresbachstrane (Nord) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart 2 x 4 E 2 1 £ : Vormittag Fahrzeugart £ r : . Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0] 0 0] 0 0 0 [] 0 [] 1 2 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0| 1 Fahrrad ) 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 5|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 1 5 2 4 2 4 5 3 1 4 3 4 0 3 1 2 44 PKW 0 0 2 2 3 3 4 3 2 2 0 0 21 Pkw 1 2 3 3 3 2 4 4 2 2| 5 2] 2 1 4 2] 42 86|
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 T 0 0 2| [ ieforwagen 0 0 0 0 0 2 1 1 B 0 0 0 6] [ tieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 1 3
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]

U-Turn (0) Kurhausstrabe (0s) Thausstrabe (00 Zanidaten vormitiags 5 ET) Zahi U-Turn (0) ausstrae (050 ausstrae (Osf) Zahidaten nachmittags

3
Fahrzeugart 2 2 o 4 2 2 2 E Vormittag Fahrzeugart ’ r r r Fahrzeugart Nachmittag GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 [ 0 o 0 o 0 o 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 0|
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0 0 0 0 0 0|
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Uieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Bus 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|




Rohdaten Verkehrszédhlung (Seite 3/3)
VG Hennef Geistingen

Strom 10 von: Durresbachstrabe (Nord) nach: KurhausstraBe (Ost) Zahldaten vormittags. = Dirresbachstrabe (Nord)  nach Kurhausstrabe (Ost) Zahidaten mittags = Strom 10 ‘DurresbachstraBe (Nord) ach: Kurhausstrabe (Ost) n nachmittags
Fahrzeugart 0600  06:15 0630  06:45 0700 0715 07:30 0745 0800 0815 O 0845  09:00 09:15  09: 0945  Vormittag 1145 1200 1215 1230 1245  13:00 13:15 1330 1345 1400  14:15 Mittag Fahrzeugart 16:00 16:15  16:30 1645  17:00  17:15 1 18:30 1845  Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 0 0 5 Fahrrad 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 8|
rad 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o W 0 0 0 T o 0 0 0 0 0 0 0 g raa 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 T T 0 0 0 2 2
Pkw 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 4 2 0 2 0 2 13 PKW 0 0 4 3 5 2 6 2 3 1 0 0 ﬂ Pkw 3 2 1 3 7 2 8 4 3 3 6 7 5 3 4 4 Sﬂ 76
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 T 0 0 T 0 0 3| [ Uieferwagen 0 0 0 0 0 T 0 T 0 0 0 0 2| [ Lieferwagen 0 T 0 1 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 T 1 4 7
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Strom 11 Dirresbachstrane (Nord) Durresbachstrabe (5Ud) Zahidaten vormitiags 5 Strom 11 Dirresbachstrabe (Nord) Dirresbachsirabe (50d) Zahidaten mita Strom 11 bachstrabe (Nord) Dirresbachstrane (5Ud) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart 1545 1600 1615 1645 1700 1715 1730 1815 | 1830 1845 GESAMT
Fahrrad 0 0 0 0 [ 0 0] 0 0] 0 0 0 1 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Fahrrad 1 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 6 7|
rad 0 o 0 o o o 0 o o o o o 0 3 0 o 3 Krad o o o o o T T T o o o o B Krad o o 3 o o T 3 [l - o o 2 I o I o T 0|
Pkw 6 9 15| ﬂ 13 19 31 23 28 28 22 19 34 17 27, 46 353 PKW 0 0 33 39 49 33 35 41 32 34 0 0 296 Pkw 64 40 48 73 63 69 60 73 70 54 64 61 67 53 76 57] 990 IWI
Literwagen o o o[ ol ol el Al o[ [ o o o] [ 4 o & 27| [Coterwagen | 0 | 0 | 5 | 7 s | s [ o | s 6 [ & o[ o 2| [ Tieterwagen e e[ o[ a o[ s e v s o[ o a2 o & os]
Lkw. 0 1 0 0 1 2 0 0 1 1 3 0 2 0 1 1 13/ Lkw. 0 0 3 0 0 3 0 0 2 0 0 0 8 0 2 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 20|
Lastaug 0 0 0 o 2 [ T o 0 T o T o o o o 6| [ tastaus o o T 2 o o 2 T T o o o 7| [ asteus o o 0 o o o o o 0 o o o 0 o o o of G
Bus 5 3 9 3 2 1 1 2 2 2 1 0 2 1 2 1 37 Bus 0 0 2 1 4 3 3 1 1 3 0 0 ﬂ Bus. 1 1 1 3 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 0 0 "I 51
Strom 12 Dirres Wes1) Zahidaten vormitiags Strom 12 Zan Strom 12 Dirresbachstrabe (Nord) West) Zahidaten nachmittags
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart 1515 1530 1545 1615 745 | 1730 1815 | 1830 1845
Fahrrad 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 6
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 T 0 T T 0 0 3 Krad 0 0 0 0 T 0 0 T 0 T 0 0 0 0 0 0 3 3
Pkw 4 2 2 4 1 15 13) 19] 18, 14 6 12] 15/ 9 12 14 160 PKW 0 0 15 8 20 18 16 15 8 8 0 0 108 Pkw 14 9 18 26 14 23 13 20 29 19) 13 19| 22 17] 17, 17] 290 450
Lieferwagen 0 0 0 T 1 T 0 0 2 0 0 B 2 0 0 0 9| [ tieforwagen | 0 0 0 T T T 0 T 0 1 0 0 5] [ tieferwagen T 1 2 o 2 o T 3 T o 2 1 0 o 0 1 15 2
Lkw. 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 4 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
U-Turn (N) Dirresbachsirane (Nord) bachstrane (Nord) Zanidaten vormitiags 5 U-Turn (N) Dirresbachstrabe (Nord) Zan U-Turn (N) Dirresbachsirane (Nord) Dlrresbachstrabe (Nord) Zahidaten nachmittags 5
Fahrzeugart Vormittag | Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [Z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]




VG Hennef Geistingen
KP8 - KurhausstraRe/DiirresbachstraRe

D: der vormittagli Kf;
DiirresbachstraRe (Nord) KP8 - KurhausstraRe/DiirreshachstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
1.762 Verkehr vormittéglicher Zihlzeitraum g -
. b3 3 @ w o [ 2
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 06:00 - 10:00 Uhr e - H £ i £ £ £
£ 3 S 3 % g 3
628 1134 51 & g s 13218 8 313z 3 &
173 439 16 0| 206 882 46 CEIE M KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Nord) 4 1 197 7 205 1 0 0 1 206 0%
"4 (2 N %) L) L) L) P KurhausstraBe (West) KurhausstraBe (Ost) 24 5 1 6 0 0 0 0 6 0%
CEUEN] KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Siid) 1 0 20 3 23 0 0 0 0 23 0%
(EMEN M KurhausstraBe (West) KurhausstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
strom 4 (Siid) (West) 1 0 44 3 47 1 0 0 1 a8 2%
Strom 5 (Siid) (Nord) 7 6 771 52 829 18 4 31 53 882 6%
strom 6 (Siid) (0st) 2 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
U-Turn s (Siid) (stid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
CEUFM KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Siid) [ 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
S KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (West) 18 0 3 1 4 0 0 0 0 4 0%
R e 8|5
- EEUEN KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Nord) 2 0 44 2 46 0 0 0 0 46 0%
£ n g (RGN KurhausstraRe (Ost) KurhausstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 d|v|€ €|~ 8 e —
2 = strom 10 (Nord) (0st) 3 0 13 3 16 0 0 0 0 16 0%
3 =
i 5 Strom 11 (Nord) (stid) 1 3 353 27 383 13 6 37 56 439 13%
= Q| € "2 =
<
> \ 2 strom12 | ol (Nord) (West) 3 0 160 9 169 4 0 0 4 173 2%
@ a
o8 oo G| o ol s TR D (Nord) i (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
ﬁ < o
©
& S| a > 5 =
‘g ~ g Gesamtverkehr| 66 10 1.614 108 1732 37 10 68 115 1.847 6%
] =
E z Querschnittsbelastung West KurhausstraRe (West) 51 1 429 24 454 6 0 0 6 260 1%
E B|o|> o |® 5
s N El Querschnittsbelastung Siid DirresbachstraRe (Sud) 12 9 1192 85 1.286 32 10 68 110 1.396 8%
Querschnittsbelastung Ost KurhausstraRe (Ost) 49 [ 69 7 76 0 0 0 0 76 0%
QN >~
&
Querschnittsbelastung Nord DiirresbachstraBe (Nord) 20 10 1.538 100 1.648 36 10 68 114 1762 6%

v v Vo S A
23 439 2 o 48 882 2
464 932

Planersocietat

DiirresbachstraRe (Siid) Mobilitat, Stadt. Dial 0g.




VG Hennef Geistingen
KP8 - KurhausstraRe/DiirresbachstraRe

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

DiirresbachstraRe (Nord) KP8 - KurhausstraRe/DiirreshachstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
927 Verkehr vormittéglicher Zihlzeitraum g _
" ° 5 @ w @ o g
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 12:00 - 14:00 Uhr E - H £ i £ £ £
501 426 | E 2 si3s]% & 3i:s H 3
117 355 29 0 99 300 27 CEIE M KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Nord) 1 1 95 2 98 1 0 0 1 99 1%
© v 3 U ~ ~ ~ LT KurhausstraBe (West) KurhausstraRe (Ost) 14 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
CEUEN] KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Siid) 0 0 6 0 6 0 0 0 0 3 0%
(R M KurhausstraBe (West) KurhausstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Strom 4 (Siid) (West) 0 0 16 2 18 0 0 0 0 18 0%
Strom 5 (Siid) (Nord) 1 3 263 17 283 5 4 8 17 300 6%
Strom 6 (Siid) (0st) 1 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
U-Turn S (Siid) (stid) [ [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
CEUFM KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Siid) [ 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
~ CEUE M KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (West) 13 0 3 1 4 0 0 0 0 4 0%
S| e LIRS
EEUEN KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Nord) 1 0 21 6 27 0 0 0 0 27 0%
= o N VR NG KurhausstraBe (Ost) KurhausstraBe (Ost) [] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
e o v |€ €|~ 8
2 El Strom 10 (Nord) (0st) 5 1 2 2 29 0 0 0 0 29 0%
3 =
5 5 Strom 11 (Nord) (stid) 1 3 296 23 322 8 7 18 33 355 9%
x| € €|~ >
]
s \ £ Strom 12 (Nord) (West) 0 3 108 5 116 0 1 0 1 117 1%
@2 | o a
g 75 ol b G| o R 5 UTurn N [0 (Nord) i (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 —/ ¥ 2
4 o
k- 8| >l el
5 a Gesamtverkehr| 37 1 840 58 909 14 12 26 52 961 5%
] =
E ~ z Querschnittsbelastung West KurhausstraRe (West) 28 4 230 10 244 1 1 0 2 26 1%
s S|~|> 2 v |8 B
e 9 s o
N El Querschnittsbelastung Siid DiirresbachstraRe (Siid) 3 6 585 42 633 13 11 26 50 683 7%
Querschnittsbelastung Ost KurhausstraBe (Ost) 34 1 56 9 66 0 0 0 0 66 0%
©o| N > w
Querschnittsbelastung Nord DiirresbachstraBe (Nord) 9 11 809 55 875 14 12 26 52 927 %

v v Vo & )] 2
6 355 1 0 18 300 3
362 321 . .o
Ausfahrt Zufahrt PI t t
o3 anersocieta

DiirresbachstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dial 0g.




VG Hennef Geistingen
KP8 - KurhausstraRe/DiirresbachstraRe

D: der ittagli Kf:
DiirresbachstraRe (Nord) KP8 - KurhausstraRe/DiirreshachstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
2.501 Verkehr nachmittéglicher Zshlzeitraum g _
. T
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023, 15:00 - 19:00 Uhr E - ;. g 2 g g H
1.443 1.058 | E 2 si3s]% & 3i:s H 3
309 1.064 69 1| 243 770 44 CEIE M KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Nord) 6 3 228 9 240 3 0 0 3 243 1%
© v 3 U ~ ~ ~ LT KurhausstraBe (West) KurhausstraRe (Ost) 35 11 2 13 0 0 0 0 13 0%
CEUEN] KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Siid) 0 0 19 0 19 0 0 0 0 19 0%
(R A KurhausstraBe (West) KurhausstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
strom 4 (Siid) (West) 2 1 35 3 39 2 0 0 2 a 5%
Strom 5 (sid) (Nord) 3 8 702 31 741 4 0 25 29 770 4%
Strom 6 (Siid) (0st) 2 0 2 2 4 0 0 0 0 4 0%
UTum's (siid) (siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Siid) 1 0 5 1 6 1 0 0 1 7 14%
o CEUE M KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (West) 36 0 9 0 9 0 0 0 0 9 0%
S| € LS
EEUEN KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Nord) 3 0 42 1 43 1 0 0 1 % 2%
£ o I3 IRV KurhausstraRe (Ost) KurhausstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 Blo|e€ €|lo|8 &
2 El Strom 10 [of7 (Nord) (0st) 5 2 63 4 69 0 0 0 0 69 0%
3 =
g 5 Strom 11 (Nord) (std) 6 15 990 38 1.043 7 0 14 21 1.064 2%
3| € €|~ >
<
> 2 strom12 | ol (Nord) (West) 3 3 290 15 308 1 0 0 1 309 0%
@
% < =g .
gl ol|le G| o 3B UTum N (Nord) (Nord) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
2 5
© ) @ —
< 3?2 > 8 o
5 a Gesamtverkehr| 102 32 2.397 106 2.535 19 0 39 58 2.593 2%
] =
_x:- " o z Querschnittsbelastung West KurhausstraRe (West) 82 7 592 29 628 6 0 0 6 634 1%
) = a
£ 872 MR o = p -
s Ey uerschnittsbelastung S DiirresbachstraRe (Siid) 14 24 1753 75 1.852 14 0 39 B 1.905 3%
Querschnittsbelastung Ost KurhausstraBe (Ost) 82 2 132 10 144 2 0 0 2 146 1%
SN > &
Querschnittsbelastung Nord DiirresbachstraBe (Nord) 26 31 2317 98 2.446 16 [ 39 55 2.501 2%

v v v n S ~
19 1.064 7 0 41 770 4
1.090 815
Ausfahrt Zufahrt

@ Planersocietat

DiirresbachstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dial 0g.




VG Hennef Geistingen
KP8 - KurhausstraRe/DiirresbachstraRe

Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) DiirresbachstraRe (Nord) KP8 - KurhausstraBe/DiirresbachstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
7.762 werktagliche Verkehrsbelastung g _
° 5 o w o [ 2
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTVw) |3 - ;. g g g £ H
£ 2 % @ ¥
3.844 3918 sl & & =2i3z|32 & 3i:z & 3
903 2.767 172 | 2| 827 2.913 177 CEIE M KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Nord) 8 786 27 821 6 0 0 6 827 1%
¢ v Y U ~ ~ ~ LT KurhausstraBe (West) KurhausstraRe (Ost) 0 27 5 32 0 0 0 0 32 0%
CEUEN] KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Siid) 0 68 5 73 0 0 0 0 73 0%
(R A KurhausstraBe (West) KurhausstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stroma | [ (Siid) (West) 2 144 12 157 3 0 0 3 161 2%
Strom 5 (sid) (Nord) 26 2625 151 2.802 30 9 72 112 2913 4%
strom6 | [ (Siid) (Ost) 0 11 3 14 0 0 0 0 14 0%
UTum's (siid) (siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Siid) 0 12 2 14 1 0 0 1 15 8%
- - SR M KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (West) [ 23 3 26 0 0 0 0 26 0%
=3 R| N
e ~ EEUEN KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Nord) 0 162 14 175 1 0 0 1 177 1%
E o N o AN KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (Ost) [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ -
¢ 2|8 €|s|8 g
ERR ES Strom 10 [of7 (Nord) (Ost) 5 154 14 172 0 0 0 0 172 0%
3 =
i - 5 Strom 11 (Nord) (stid) 32 2.478 133 2643 32 15 78 124 2.767 4%
= 5 €| =
> 2 strom12 | ol (Nord) (West) 9 844 24 897 6 1 0 7 903 1%
ol ~ &
8 o G| o w| o UTumN (Nord) (Nord) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
s |3 a| g
B |~ >
a
= ~ - o
£ 3 MBS °
5 a Gesamtverkehr| 80 7.334 411 7.826 79 25 150 254 8.080 3%
] =
© >
£ alw 5leln g Querschnittsbelastung West KurhausstraBe (West) 18 1.891 95 2.005 15 1 0 16 2021 %
& 8] N B
2 @ * Ed Querschnittsbelastung Siid DiirresbachstraRe (Siid) 59 5.337 305 5.702 67 24 150 241 5.942 %
Querschnittsbelastung Ost KurhausstraRe (Ost) 5 389 39 432 2 0 0 2 235 1%
I >R
R
Querschnittsbelastung Nord DiirresbachstraBe (Nord) 79 7.052 383 7.513 75 25 150 250 7.762 3%

v v Vo S A 2
73 2.767 15 o 161 2913 14
2.854 3.088

[ Planersocietat

DiirresbachstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dial 0g.




VG Hennef Geistingen
KP8 - KurhausstraRe/DiirresbachstraRe

D der tiglichen Kf (24h)
(Hochrechnung auf DTV) DiirresbachstraRe (Nord) KP8 - KurhausstraBe/DiirresbachstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
7.231 tégliche Verkehrsbelastung g _
2 5 @ w @ o Kl
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTV) |4 - ;. £ ¥ £ £ H
3.580 3.651 | E 2 si3s]% & 3i:s H 3
844 2.573 161 | 1| 773 2.712 165 CEIE M KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Nord) 7 735 25 768 5 0 0 5 773 1%
© v Y U ~ ~ ~ LT KurhausstraBe (West) KurhausstraRe (Ost) 0 25 4 30 0 0 0 0 30 0%
CEUEN] KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Siid) 0 64 4 68 0 0 0 0 68 0%
(R A KurhausstraBe (West) KurhausstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Strom4 I (siid) (West) 1 134 1 147 3 0 0 3 150 2%
Strom 5 (sid) (Nord) 24 2455 141 2621 25 7 59 91 2712 3%
Strom6 I (iid) (Ost) 0 10 3 13 0 0 0 0 13 0%
UTum's (siid) (siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Siid) 0 11 1 13 1 0 0 1 14 7%
<« — SR M KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (West) [ 21 3 24 0 0 0 0 24 0%
< R| o
® o EEUEN KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Nord) 0 151 13 164 1 0 0 1 165 1%
Eow o B IRV KurhausstraRe (Ost) KurhausstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
s 3|8 € X g
ERR ES Strom 10 [of7 (Nord) (Ost) 4 144 13 161 0 0 0 0 161 0%
3 =
i ° 5 Strom 11 (Nord) (std) 30 2318 124 2472 26 12 63 101 2573 4%
H ] AR~ =
s - £ strom12 | > (Nord) (West) 8 789 3y 839 5 1 0 6 844 1%
e | ® a
R o G| o § = UTum N (Nord) (Nord) 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
B |- )
a
= I - o
£ R > 8 3
5 ~ a Gesamtverkehr| 75 6.861 385 7.321 64 20 122 207 7.527 3%
] =
© >
_f:‘; oo >lely g Querschnittsbelastung West KurhausstraBe (West) 17 1.769 89 1.875 12 1 0 13 1838 1%
& @ S B
2 © = Ed Querschnittsbelastung Siid DiirresbachstraRe (Siid) 55 4.993 286 5.334 54 19 122 196 5.529 %
Querschnittsbelastung Ost KurhausstraRe (Ost) 4 363 37 405 2 0 0 2 406 0%
&
Querschnittsbelastung Nord DiirresbachstraRe (Nord) 74 6.597 358 7.028 61 20 122 203 7.231 3%

v v v n S ~ 2
68 2.573 14 0 150 2.712 13
2.655 2.874
Ausfahrt Zufahrt

Planersocietat

DiirresbachstraRe (Siid) Dickenbezug: Hochrechnung DTVw Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP8 - KurhausstraRe/DiirresbachstraRe

D: der vormittaglich i de (Kfz-| ung)
Donnerstag, 16. Mérz 2023 7:30 DiirreshachstraRe (Nord) KP8 - KurhausstraBe/DiirresbachstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
605 Verkehr £ -
. T
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 3 - ;. E 2 E E H
£ 2 3 % @ ¥
198 407 s & & =i3z|2 & 2 i3z & 3
67 128 3 0 79 314 14 CEIE M KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Nord) 2 1 74 3 78 1 0 0 1 79 1%
«© v 3 U ~ ~ ~ LT KurhausstraBe (West) KurhausstraRe (Ost) 15 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
P
CEUEN] KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Siid) 0 0 7 0 7 0 0 0 0 7 0%
(MO KurhausstraBe (West) KurhausstraRe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Strom4 I (siid) (West) 0 0 24 2 2 0 0 0 0 2 0%
Strom 5 (sid) (Nord) 4 3 287 10 300 5 0 9 14 314 4%
Strom6 I (siid) (0st) 2 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
UTum's (stid) (siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Siid) [ 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
CEUE M KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (West) 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
B e YIS
EEUEN KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Nord) 0 0 13 1 14 0 0 0 0 14 0%
£ I3 IRV KurhausstraRe (Ost) KurhausstraRe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L Rlo| € €|lo|h T
) -
3 3 Strom 10 [of7 (Nord) (0st) 1 0 2 1 3 0 0 0 0 3 0%
= < =
i g Strom 11 (Nord) (Siid) 0 0 110 7 117 2 2 7 11 128 9%
H 9| € €|~ =
> 2 strom12 | [of7 (Nord) (West) 0 0 64 2 66 1 0 0 1 67 1%
@ |4 a
R ol b G| o Nl U-Turn N (Nord) (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
-] o
A 2
4 o
£ R|2 > | w °
= a Gesamtverkehr| 29 4 585 26 615 9 2 16 27 642 4%
El =
=z
£ b4 Querschnittsbelastung West KurhausstraRe (West) 22 1 171 7 179 2 0 0 2
< & 181 1%
E 8|~ > n|o &
N E4 Querschnittsbelastung Siid DiirresbachstraRe (Siid) 6 3 430 19 452 7 2 16 25 a77 5%
Querschnittsbelastung Ost KurhausstraRe (Ost) 23 [ 19 2 21 0 0 0 0 21 0%
~| N >~
Querschnittsbelastung Nord DirresbachstraBe (Nord) 7 4 550 24 578 9 2 16 27 605 %
v v Vol = * 2
7 128 1 0 26 314 1
136 341

Planersocietat

DiirresbachstraRe (Siid) Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde Mobilitat. Stadt. Dla\og




VG Hennef Geistingen
KP8 - KurhausstraRe/DiirresbachstraRe

D: der ittagli i (Kf:
Donnerstag, 16. Mérz 2023 16:15 DiirreshachstraRe (Nord) KP8 - KurhausstraBe/DiirresbachstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
701 Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde g _
" ° H o w o Fl 2
Zufahrt Ausfahrt Donnerstag, 16. Marz 2023 16:15 g - 5 E 3 E E E
£ 2 % @ ¥
407 204 sl & & =2i3z|32 & 3i:z & 3
91 301 15 0 64 218 12 CEIE M KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Nord) [ 1 60 2 63 1 0 0 1 64 2%
© v 3 U ~ ~ ~ LT KurhausstraBe (West) KurhausstraRe (Ost) 8 ) 0 4 0 0 0 0 4 0%
CEUEN] KurhausstraBe (West) DiirresbachstraBe (Siid) 0 0 6 0 6 0 0 0 0 3 0%
(MO KurhausstraBe (West) KurhausstraBe (West) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
sioma | B (siid) (West) 0 1 10 2 13 0 0 0 0 13 0%
Strom 5 (sid) (Nord) 2 6 196 8 210 2 0 6 8 218 4%
Strom6 I (siid) (Ost) 1 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
UTum's (siid) (siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEUFM KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Siid) 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
CEUE M KurhausstraBe (Ost) KurhausstraRe (West) 9 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
5| € LERN
EEUEN KurhausstraBe (Ost) DiirreshachstraBe (Nord) 0 0 12 0 12 0 0 0 0 12 0%
£ I3 IRV KurhausstraRe (Ost) KurhausstraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0