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STADT HENNEF
Der Burgermeister

Beschlussvorlage

Amt: Amt fur Stadtplanung und - entwicklung TOP: // o//
Vorl.Nr.: \V/2023/4175 Anlage Nr.: /]
Datum: 19.10.2023
Gremium Sitzung am Offentlich / nicht 6ffentlich
Ausschuss fur Mobilitat 07.11.2023 offentlich

Rat 04.12.2023 offentlich
Tagesordnung

Schlussbericht Masterplan Mobilitat

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Mobilitat empfiehlt, der Rat der Stadt Hennef (Sieg) moége die vorliegende
konzeptionelle Ausarbeitung des Masterplans Mobilitat (Bericht, Anlagenband, Plane der
Lupenraume, die textlichen Erlauterungen zu den Lupenrdaumen und thematische Karten
Radverkehr) inklusive des dort beschriebenen ambitionierten Nachhaltigkeitsszenarios als
Zielsetzung fur die zukunftige Mobilitatsentwicklung der Stadt Hennef beschlieRen.

Begriindung

Mit Beschluss vom 17.02.2021 wurde die Verwaltung beauftragt, den Masterplan Mobilitat
offentlich auszuschreiben und mit Beschluss vom 23.06.2021 wurde der Auftrag an das
Planungsbiro ,BSV Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH*
vergeben.

Der kommunale Masterplan Mobilitat der Stadt Hennef orientiert sich an den Hinweisen zur
Verkehrsentwicklungsplanung und  Anwendung von Mobilitatsmanagement der
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) sowie den Empfehlungen der

Europaischen Kommission zur Erstellung von kommunalen nachhaltigen Mobilitatspléanen
(SUMP).

Aufbauend auf einer umfassenden Analyse wurde ein Leitbild mit Leitzielen fur die
zukunftsorientierte Entwicklung der Mobilitdt in Hennef bis 2035 (10 Jahre Umsetzungszeit)
aufgestellt. Zur Umsetzung dieser Ziele wurden praxisnahe MaRnahmenvorschlage fur die
verschiedenen Verkehrsmittel definiert, konzipiert, strukturiert und priorisiert.



Den Hinweisen zur Verkehrsentwicklungsplanung und Anwendung von Mobilitdtsmanagement
der FGSV sowie den Empfehlungen der Europadischen Kommission zur Erstellung von SUMPs
folgend, kommt dem Beteiligungsprozess im Hinblick auf die Akzeptanz des fertiggestellten
Masterplans Mobilitdt eine hohe Bedeutung zu. Vor diesem Hintergrund wurden tber den
gesamten Arbeitsprozess des Masterplans Mobilitdt verschiedene Akteursgruppen
kontinuierlich beteiligt:

1. Beteiligung der Offentlichkeit
2. Austausch in Expertenrunden
3. Austausch mit der Politik

Zu Projektbeginn wurden alle Grundlagendaten zusammengetragen (Ubernahme von der Stadt
Hennef und in Ergénzung eigene internetbasierte Recherchen). Es handelt sich hierbei um
vorliegende Daten und Unterlagen (u. a. Planungen, Konzepte, Antrage), die gesichtet und
unter Berlcksichtigung der Aufgabenstellung ausgewertet wurden.

Im Ausschuss fur Mobilitdt am 6. April 2022 erfolgte eine kompakte Darstellung der
wesentlichen Fakten zu den im Rahmen des Masterplans Mobilitat der Stadt Hennef
betrachteten Themenfelder. Die Ist-Situation fur die betrachteten Themenfelder wurde wie folgt
zusammengefasst qualitativ bewertet:

= FuBgangerverkehr: historisch bedingte eingeschrankte Gehwegbreiten erfordern Anpassung
— mindestens auf Hauptachsen in Stadtteilzentren,

= Radverkehr inklusive Fahrradparken: systematisch zusammengesetztes Netz, das einer
Uberprifung bedarf (Routenfihrung, Radverkehrsanlagen),

= OPNV (Bus und Bahn): Anbindung an Schienennetz ist gut, Bedienungsqualitat abseits der
Hauptverkehrsachsen schwierig,

= Kfz-Verkehr inklusive Kfz-Parken: dichtes regionales StralRennetz mit Bundelungsfunktion,
Gleistbergange stoéren flieRenden Kfz-Verkehr,

= Wirtschaftsverkehr: regionales Straflennetz mit héheren Schwerverkehrsaufkommen, durch
Fremdnutzung der Ladezonen Konflikte mit KEP-Diensten,

= Alternative Antriebe: Verwaltung unterstitzt bei Flachenbereitstellung,
Ladeinfrastrukturkonzept des Rhein-Sieg-Kreises als regionale Planungsgrundlage,

= Sharing: erste positive Erfahrungen mit E-Scootern und RSVG-Bike, bei Carsharing sind
alternative Modelle zu prufen,

= Mobilitdtsmanagement: Masterplan als Basis fir kommunales Mobilitdtsmanagement,
Ausbau von betrieblichem Mobilitatsmanagement.

Eine nachhaltige Verkehrsentwicklungsplanung wird nicht allein von der Stadt Hennef auf
Kommunalebene angestrebt, sondern auch auf den der Stadt Ubergeordneten
verkehrspolitischen Handlungsebenen (Europaische Union, Bund, Land, Region). Deshalb
wurden die verkehrspolitischen Handlungsziele der Ubergeordneten sowie der kommunalen
Handlungsebene aus verschiedenen Dokumenten zusammengefasst und hieraus das folgende
verkehrliche Leitbild mit Zielen fur die Stadt Hennef erarbeitet:



Hennefs Mobilitdt von morgen:
nachhaltig, sicher und fiir alle!

Werteziel 1: Werteziel 2: Werteziel 3: Werteziel 4:
Mobilitat ist Daseinsvorsorge Umweltschonende Mobilitat Mobilitat fur alle Sichere Mobilitat

Planungsziel 2: FuRgangerverkehr
Sicher und komfortabel auf kurzer Strecke

Planungsziel 3: Radverkehr
Attraktiv im Alltag

Planungsziel 4: Offentlicher Personenverkehr
Gut ausgebaut und vernetzt mit anderen Verkehrsangeboten

Planungsziel 5: Kfz-Verkehr
Vertragliches Kfz-Verkehrsaufkommen mit verstetigtem Verkehrsfluss

Bedarfsgerechte Aufteilung und Inanspruchnahme

Planungsziel 1: Flachenmanagement

Abbildung 1: Verkehrliches Leitbild der Stadt Hennef — Schematischer Darstellung der inhaltlichen Zusammensetzung

Dem Ubergeordneten Slogan
Hennefs Mobilitdt von morgen: nachhaltig, sicher und fiir alle!

folgend, strebt die Stadt Hennef eine nachhaltige Mobilitdtsentwicklung an, um auf der einen
Seite die weltweiten Klimaschutzanstrengungen zu stutzen und auf der anderen Seite die
Lebensqualitat in Hennef zu verbessern und damit langfristig auch Vorteile fur Wohnen,
Wirtschaft und Gesellschaft zu erlangen.

Es besteht ein Zusammenhang zwischen der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Hennef
ist vor allem dann als Wohn-, Wirtschafts- und Kulturstandort attraktiv, wenn die verkehrliche
Erreichbarkeit — sowohl fur Hennef als Start- sowie Zielpunkt — fur alle Verkehrsarten gegeben
ist und dabei eine Reduzierung der verkehrsbedingten negativen Auswirkungen auf die Umwelt
beriicksichtigt wird. Neben der regionalen Vernetzung ist aber vor allem auch die Vernetzung
der beiden Hennefer Zentren und der umliegenden Ddérfer von Bedeutung, und zwar zu jeder
Zeit bei individueller Verkehrsmittelwahl. Der Nachhaltigkeitsgedanke bezieht sich dabei nicht
nur auf die Verkehrsmittelnutzung, sondern auch auf das Verkehrsaufkommen und den
Flachenverbrauch.

Der eigene Pkw stellt fur viele die bequemste Mobilitdtsmdglichkeit dar. Um die Bedeutung der
Bequemlichkeit zu Gunsten des Allgemeinwohls zu verringern, ist ein gesellschaftliches
Umdenken in Bezug auf die individuelle Verkehrsmittelwahl sowie eine Starkung der
Konkurrenzfahigkeit des Umweltverbunds (Kosten- und Zeitfaktor) erforderlich. Dies erfordert
ein ausgewogenes Verhaltnis von push-MalRnahmen (einschrdnkende MalRnahmen) und pull-
MaRnahmen (verbessernde Mallnahmen). Dabei sind alle technischen Méglichkeiten, die sich
durch die fortgeschrittene Digitalisierung ergeben haben, einzubeziehen.

Die Werteziele, die gleichberechtigt nebeneinanderstehen, stitzen die gesellschaftlichen
Grundwerte, die sich punktuell durch veradnderte gesellschaftiche Rahmenbedingungen tber
die Jahre modifiziert haben. Sie verfolgen die Aspekte der Nachhaltigkeit (6kologisch, sozial,
6konomisch).

Bereits aus den Wertezielen lasst sich der Bedarf eines vielfaltigen und barrierefreien
Mobilitatsangebots ableiten.



Die Planungsziele greifen den im Slogan erwahnten erforderlichen Handlungsansatz ,push and
pull auf, mit dessen Hilfe eine Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und vertragliche
Verkehrsorganisation erzielt werden soll.

Da die einzelnen Verkehrsangebote alle auf die Ressource Flache zurtckgreifen, ist das
Planungsziel 1 ,Flachenmanagement — Bedarfsgerechte Aufteilung und Inanspruchnahme* in
der Leitbild-Graphik seitlich allen vier verkehrsmittelspezifischen Planungszielen gleichermalien
zugeordnet (vgl. Abbildung oben).

Das Leitbild inklusive Slogan, ihrer Werte- und Planungsziele wurde nach einem langeren
Prozess unter Beteiligung der Hennefer Burger*innen und der Politik am 22. Juni 2022 bzw. 07.
September 2022 beschlossen.

In der darauffolgenden Konzeptphase wurden auf Grundlage der Planungsziele folgende
planungsspezifische Leitlinien erarbeitet, die die Inhalte der Planungsziele weiter konkretisieren:

= FuRgangerverkehr

= Radverkehr

= OPNV

= FlieBender Kfz-Verkehr

= Ruhender Kfz-Verkehr

= Wirtschaftsverkehr

= Alternative Antriebsformen
=  Mobilitatsmanagement

Die Leitlinien stellen zum einen die Arbeitsgrundlage fur die Ausarbeitung des
MaRnahmenkatalogs sowie der planerischen Ausarbeitung der Lupenrdume und zum anderen
einen Handlungsleitfaden fur die Gestaltung von zukinftigen Um- und Neuplanungen dar.

In der Ausschusssitzung vom 09. November 2022 beschloss der Ausschuss dann den dort
vorgestellten Malnahmenkatalog als Grundlage fur die weitere Detailplanung der
EinzelmaRnahmen sowie der Lupenrdume des Masterplans Mobilitat. Der MaRnahmenkatalog
setzt sich zusammen aus den erarbeiteten planungsspezifischen Handlungsanséatzen, den
handlungsansatzspezifischen EinzelmalBnahmen und den ortsspezifischen Lupenrdumen.
Diese Inhalte wurden am 18. Oktober 2022 (Projektbeirat) sowie am 26. Oktober 2022
(Burger*innen Workshop) wieder unter Beteiligung von Politik und Hennefer Burgerschaft
gemeinsam erarbeitet.

Alle zehn beauftragten Lupenrdume wurden am 21. Marz 2023 schon im Projektbeirat Mobilitat
vorbesprochen. Der Projektbeirat merkte bei diesem Termin jedoch an, dass zu den
Lupenraumen 1 - 4 und 7 - 9 noch weiterer Diskussionsbedarf in Bezug auf die planerischen
Konzeptvorschlage bestiinde sowie zu den weiteren, noch nicht prasentierten Berichtsinhalten.
Dem zur Folge wurden in der Ausschusssitzung am 09. Mai 2023 den Gremienmitgliedern die
Lupenraume 5, 6 und 10 vorgestellt und der Ausschuss beschloss die Lupenrdume 6 und 10
zur Kenntnis zu nehmen und beauftragte die Verwaltung fir den Lupenraum 5 vertiefend in die
weitere Planung einzusteigen

Das Planungsbiro BSV stellt nun im Ausschuss den Schlussbericht vor. Neue Inhalte,
gegenuber der in den bisherigen Ausschissen vorgesteliten Zwischenberichte, sind im
Schlussbericht folgende Punkte:

die nach dem letzten Ausschusstermin noch ausstehenden Lupenrdume 1 -4 und 7 -9
die thematischen Karten zum Radverkehr

das Zielindikatoren-System

die Detailbetrachtung zu ausgewahlten Handlungsansatzen



- der Anlagenband zu den MaRRnahmensteckbriefen

Alle oben aufgefuhrten neuen Inhalte wurden am 24. August 2023 und am 28. September 2023
schon mit den Mitglieder*innen des Mobilitdtsbeirates vorbesprochen und diskutiert. Diese
hatten dartiber hinaus die Mdglichkeit im Anschluss an die Termine bis zum 13. Oktober 2023

auch noch weitere Ruckmeldungen zu den bereitgestellten Inhalten bei der Verwaltung
einzureichen.

In der Sitzung des Projektbeirats am 28. September 2023 wurde dartber hinaus das Ziel-
Indikatoren-System vorgestellt und ausfuhrlich Uber Kontrolle, Umsetzung und Wirksamkeit der
im Masterplan vorgesehenen Malinahmen diskutiert. Die zentrale Frage des Ziel-Indikatoren-
Systems lautet hierbei: Wie kann im laufenden Umsetzungsprozess sichergestellt und Gberprift
werden, dass die angestrebten Ziele mittels der umgesetzten MalRnahmen auch tatsachlich
erreicht werden und wie ambitioniert sind die Ziele fur den Zeithorizont 20357 Die
Verkehrsmittelwahl (Modal Split) wird aufgrund von reprasentativen Befragungen ermittelt und
ist hier einer der wichtigsten Zielindikatoren im Rahmen der Evaluation. Er gibt Auskunft
dartuber mit welchem Verkehrsmittel die Wege in einem Bezugsraum zurlickgelegt werden. Eine
nachhaltige Verkehrsentwicklung zielt generell auf eine Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds (FuBgéngerverkehr, Radverkehr, OV) bzw. auf eine Minderung des Anteils
des MIVs (Motorisierter Individualverkehr) am Modal Split ab. Derzeit (Bezugsjahr 2020)
umfasst der Umweltverbund in Hennef einen Anteil von rund 40 %, wobei die Anteile des
FuRgangerverkehrs, des Radverkehrs und des OVs nahezu gleich groR sind. In der Sitzung des
Projektbeirates wurden unterschiedliche mégliche Szenarien fur die Stadt Hennef vorgestelit:

1. Das Referenzsenario
2. Das moderate Nachhaltigkeitsszenario
3. Das ambitionierte Nachhaltigkeitsszenario

Die drei Szenarien unterscheiden sich im Wesentlichen in der Prognose der Modal-Split-
Entwicklung fir die Stadt Hennef:

Modal Split-Entwicklung Stadt Hennef
Prognose 2035

(Fuh Rad OV)
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Abbildung 2: Prognose Modal Spht-Entwucklung 2035 Stadt Hennef

Der Projektbeirat hat sich in der Sitzung vom 28. September 2023 fir das ambitionierte
Nachhaltigkeitsszenario ausgesprochen. Seitens der Stadt Hennef (Politik und Verwaltung) wird
demnach ein sehr ambitioniertes Handeln angestrebt, d. h. die im Masterplan Mobilitat
aufgezeigten MaRnahmen sollen flachendeckend und vollstandig innerhalb der nachsten 10
Jahre umgesetzt und kontinuierlich auf Grundlage der Evaluation zielgerichtet angepasst und
fortgeschrieben werden. Das ambitionierte Nachhaltigkeitsszenario hat zum Ziel, den Anteil des
MIVs zu senken und den Anteil des Umweltverbundes im Modal Split auf Uber 50% zu steigern.



Der Schlussbericht inklusive aller bisherigen und neuen Inhalte und die planerischen Entwurfe
liegen der Vorlage im Ratsinformationssystem als digitale Anlage bei und sind somit 6ffentlich
verfugbar. Dartber hinaus wurden die Ausschussmitglieder informiert, dass sie bei Bedarf
gedruckte Exemplare bei der Verwaltung anfordern kénnen. Da das Gesamtwerk Masterplan
Mobilitdt mehrere hundert Seiten umfasst, erfolgte aus Umweltschutzgriinden kein Abdruck in
der Einladung zu diesem Ausschuss.

Hennef (Sieg), den 19.10.2023

g 4__

Mario Dahm
Burgermeister
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Artikel-Nr.: KFAS_605_004

I HENNEF

deine Stadt

Hennefer Klimacheck

Klimawirksamkeit von Beschllssen

Einordnung des Beschlusses:

[] 1. Der Beschluss ist rein administrativer Natur und entfaltet eindeutig keine Auswirkungen auf das Klima

[] 2. Der Beschluss hat eine stadtebauliche Planung oder die Einleitung eines Bauleitplanverfahrens zum Ziel

[¥] 3. sonstige Beschliisse

Gremium

Ausschuss fur Mobilitat

Datum der Sitzung

07.11.2023

Titel der Vorlage
Schlussbericht Masterplan Mobilitat

Die Auswirkungen des Beschlusses im Hinblick auf seine Auswirkungen auf das Klima wurden

gepruft. Ergebnis:

Erneuerbare Energien

Hierzu zahlen Solarenergie (Photovoltaik zur Stromgewinnung und Solarthermie zur
Warmegewinnung), Windenergie, Wasserkraft, Biomasse, Kraft-wWarme-Kopplung und

Erdwarme.

Welche Auswirkungen hat das Vorhaben auf den Ausbau erneuerbarer
Energien?

D Positive EI Keine [:] Negative

Erlauterung:

Welche Auswirkungen hat das Vorhaben auf die Unabhangigkeit
gegenuber fossilen Energien?

@ Positive D Keine D Negative

Erlauterung:
Umverteilung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des
Umweltverbundes.

Energieverbrauch

Verbrauch der gesamten Energie, auch der aus regenerativer Energieerzeugung. Im
Freitextfeld, falls vorliegend, genauere Angaben zum Primdrenergieverbrauch erganzen.

Welche Auswirkungen hat das Vorhaben auf den Verbrauch im
Warmesektor?

[] Positive V1 Keine [] Negative

Erlauterung:

Welche Auswirkungen hat das Vorhaben auf den Verbrauch im
Stromsektor?

[:] Positive @ Keine D Negative

Erlauterung:

Naturliche Ressourcen

Hierunter zahlen Boden, Wasser, Luft, Bodenschatze, Rohstoffe, Biodiversitat, naturliche

Lichtverhaltnisse und nicht verlarmte Umgebung.

Wie wirkt sich Vorhaben gegenuber Qualitat von Boden, Wasser, Luft,
Bodenschatze, Rohstoffe, Biodiversitat, naturliche Lichtverhaltnisse und
nicht verlarmte Umgebung aus?

[] Positive @ Keine D Negative

Erlauterung:

Seite 1 von 2



Flachenverbrauch
Gemeint ist der Verbrauch unverbauter und unversiegelter Flachen (Wald, landwirtschaftliche
Flachen, Grun- und Freiflachen).

Wie wirkt sich das Vorhaben auf die Flachen(neu)-versiegelung aus Erlauterung:

[:] Positive [2] Keine D Negative

Treibhausgas-Emissionen
Hierzu zahlen alle Gase, die den Treibhauseffekt fordern (Kohlendioxid, Methan,
Fluorkohlenwasserstoffe und Lachgas).

Wie wirkt sich das Vorhaben auf den AusstoR von Treibhausgasen aus? |Erlduterung:

[¥] Positive [] keine [ Negative
Wie wirkt sich das Vorhaben auf die Kompensation von Treibhausgasen [Erlauterung:
aus?

[:] Positive E] Keine [:] Negative

Auswertung

Zusammenfassende Bewertung
[Z] Das Vorhaben / der Beschlussgegenstand wirkt sich Uberwiegend positiv auf das Klima aus.

D Das Vorhaben / der Beschlussgegenstand hat keine relevanten Auswirkungen auf das Klima.

[:] Das Vorhaben / der Beschlussgegenstand wirkt sich Uberwiegend negativ auf das Klima aus.

PDF erstellt mit; www.form-solutions.de
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STADT HENNEF
Der Blrgermeister

Beschlussvorlage

Amt: Amt fur Ordnungsverwaltung, Blrgerzentrum, TOP:

Zivil- und Bevolkerungsschutz
Vorl.Nr.: \//2023/4135 Anlage Nr.: /’ ‘.
Datum: 11.09.2023
Gremium Sitzung am Offentlich / nicht éffentlich
Ausschuss fur Mobilitat 27.09.2023 offentlich
Tagesordnung

Einrichtung einer Fahrradzone Keplerstrafle - Kegelswies
Antrag "Die Fraktion" vom 31.08.2023

Beschlussvorschlag

Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.
Begriindung

,Die Fraktion" beantragte die Ausweisung der Strallen ,Keplerstrale" und ,Kegelswies" als

Fahrradzone mit Verkehrszeichen 244.3. Mit Zusatzzeichen sollen weitere Verkehrsarten
zugelassen werden.

Begriindet wurde der Antrag damit, dass die Anwohner des Wohngebiets ,Keplerstrale /
Kegelswies" durch das Zusatzeichen ,Anlieger frei" die Fahrradstrale ,Konigstrale" aus der
Sackgasse kommend nur dann befahren dirften, wenn sie dort ein Anliegen haben. Andernfalls

bliebe den Anwohnern der Zugang zum offentlichen Strallennetz verweigert, da es keinen
anderen Zugang gibt.

Nach Ansicht der Antragsteller sei die einzige Mdglichkeit einer Losung die Ausweisung des
gesamten Gebietes als Fahrradzone. Die Kriterien fir die Einrichtung einer Fahrradzone seien
im angesprochenen Gebiet alle erfullt.

Fahrradzonen sollen ein Netz an Fahrradstraflen als zusammenhangenden Bereich umfassen
und damit eine Blndelung des Radverkehrs beglinstigen. Die Anordnung einer Fahrradzone
kommt nur auf Stralen in Betracht mit einer hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen

Netzbedeutung flr den Radverkehr oder auf Strallen von lediglich untergeordneter Bedeutung
fur den Kfz-Verkehr.




Anders als die Fahrradstralte in der Konigsstrale, welche als Radnetzverbindung zwischen
Frankfurter Stralle und Bonner Strafle dient, haben die KeplerstraRe und Kegelswies keine
Netzbedeutung fur den Radverkehr. Die Argumentation, die Beschilderung ,Anlieger frei* in der
Fahrradstrale Konigstrale wirde die Bewohner der Keplerstralle und Kegelswies von der
Nutzung ausschlieRen, geht fehl. Die Bewohner dieser Strallen haben stets ein berechtigtes
Anliegen ihre Wohnungen zu erreichen und zu verlassen und gelten somit als Anlieger, welche
die Fahrradstrae ,Kdnigstralle" jederzeit befahren dirfen.

Generell sind die Voraussetzungen fur die Einrichtung einer Fahrradzone nicht erfiillt, da nicht
mehrere FahrradstralBen miteinander verbunden werden. Insbesondere ist hier aber
insbesondere § 45 Abs. 11 Satz 4 StVO zu beachten, dass die Anordnung einer Fahrradzone
sich nicht mit der Anordnung einer Tempo 30-Zone Uberschneiden darf. Die Strafllen
,Keplerstralle" und Kegelswies" sind aber als solche ausgewiesen.

Im Ergebnis kann der Antrag nicht beflrwortet werden.

Abschlieftend wird noch darauf hingewiesen, dass der Antrag an sich eigentlich ein Geschéaft der
laufenden Verwaltung ist und hier nur ausnahmsweise zur allgemeinen Information behandelt
wird. In der Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat vom 04.03.2021 zu Mitteilungen unter Top 3.1

.Verkehrsrechtliche Entscheidung nach StVO Geschaft der laufenden Verwaltung" wurde diese
Thematik ausfihrlich erldutert.

in der Regel erfolgen die Entscheidungen Uber entsprechende Antrage zu Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen als Geschéft der laufenden Verwaltung und werden nicht im Rahmen eines
Rats- oder Ausschussbeschlusses getroffen. Angelegenheiten von grundsétzlicher Bedeutung
koénnen in den Fachausschlssen erortert und beraten werden, dabei kénnen auch Antrage auf
Verkehrszeichen gestellt werden, aber die Entscheidung, ob und welche Verkehrszeichen /

Verkehrsmal3nahmen eingerichtet werden, bleibt im allgemeinen der Verwaltung als Pflichtaufgabe
nach Weisung vorbehalten.

Dabei ist zu beachten, dass die Bestimmungen der StVO Bundesrecht sind und nicht durch
kommunale Einzelentscheidungen gedndert werden kdénnen. Stralenverkehrsrechtliche
Anordnungen und Entscheidungen nach § 45 Strallenverkehrsordnung (StVO) unterliegen einem fir
die Verwaltung verbindlich vorgeschriebenen Verfahren. Bei der Sachentscheidung ist der Grundsatz
der VerhaltnismaRigkeit zu beachten und insbesondere das Erfordernis nach § 45 Abs. 9 StVO
festzustellen. So durfen insbesondere Einschrankungen des flieRenden Verkehrs nur dann
angeordnet werden, wenn besondere Gefahren vorliegen, welche die allgemeinen Gefahren bei der
Teilnahme am Stralenverkehr erheblich Giberschreiten.

ennef (Sieg), den 11.09.2023
Vertrétun

o ol ~—

Michael Walter
Erster Beigeordneter



I BATDER STRDT HENNEF
Die Fraktion, Hennef
FrankfurterstraRe 97
An den 53773 Hennef
Blirgermeister der Stadt Hennef
Herrn Mario Dahm
Rathaus
S 01 SEP 2023 Fraktionsvorsitzende: Astrid Stahn
L//' ' Geschaftsfiihrung: Detlef Krey

Detlef.krey@t-online.de
01573 4877040

Hennef, den 31.08.2023

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,
hiermit iibersenden wir Thnen nachfolgenden Antrag mit der Bitte um
Aufnahme in die néchste Sitzung des zustédndigen Ausschulf3:

Antrag:
Die Keplerstrafie und die Kegelswies werden als Fahrradzone (244.3)
ausgewiesen. Mit Zusatzzeichen werden weitere Verkehrsarten zuglassen.

ZONE

Zechen 2543 Fahrradzone

Sachverhalt:

Mit groBer Verwunderung wurde in der Kegelswies das neue Kennzeichen
Anlieger frei fiir die Fahrradstrafle Konigstrasse entgegengenommen. KFZ-
Nutzer kénnen laut der neuen Beschilderung aus der Sackgasse
Kegelswies/Keplerstrae die KonigstraBe also nur dann befahren, wenn sie dort
ein Anliegen haben. Wenn nicht, bleibt Thnen der Zugang zum Stra3ennetz
verweigert, da es keinen anderen Zugang gibt! Sollen die AnwohnerInnen ihre
KFZ verkaufen?

Die einzige Moglichkeit einer Losung ist die Ausweisung des gesamten Gebietes
als Fahrradzone. Die Kriterien fiir die Einrichtung einer Fahrradzone sind im




angesprochenen Gebiet alle erfiillt.
Mit freundlichen Griilen
gez. Detlef Krey gez. Astrid Stahn

Ansicht aus der Keplerstrale. Durch das ,,Anlieger frei“-Schild wird den
Bewohnern der Zugan o Zum StraBnetz verweigert.

ndestabstand beim Obnmohm :
150 Meter, sonst Otemum:bot.

Rader dirfen nebeneinander fahvrer.

‘ KBnlg:mﬂu = Anﬂegcrstnu =
burdlmucn Ist keln Anllognn.
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| HENNEE

deine Stadt

Hennefer Klimacheck

Klimawirksamkeit von Beschllssen

Einordnung des Beschlusses:
[] 1. Der Beschluss ist rein administrativer Natur und entfaltet eindeutig keine Auswirkungen auf das Klima

[] 2. per Beschluss hat eine stadtebauliche Planung oder die Einleitung eines Bauleitplanverfahrens zum Ziel

[:] 3. Sonstige Beschlisse
Gremium

Ausschuss fur Mobilitat

Datum der Sitzung

27.09.2023

Titel der Vorlage

Einrichtung einer Fahrradzone Keplerstra3e - Kegelswies Antrag "Die Fraktion" vom 31.08.2023

Die Auswirkungen des Beschlusses im Hinblick auf seine Auswirkungen auf das Klima wurden
geprft. Ergebnis:

Es sind keine Auswirkungen auf das Klima zu erwarten.

S_605_004

PDF erstellt mit: www.form-solutions.de

Artikel-Nr.: KFA
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STADT HENNEF
Der Burgermeister

Mitteilung

Amt: Amt fur Stadtplanung und - entwicklung TOP: g/’
Vorl.Nr.: M/2023/0887 Anlage Nr.: g
Datum: 23.10.2023

Gremium Sitzung am Offentlich / nicht &ffentlich

Ausschuss fur Mobilitat 07.11.2023 offentlich

Tagesordnung

Einrichtung der Kleinbuslinie ,Siegtalhtipfer, Hennef — Stadt Blankenberg (- Uckerath) mit

gleichzeitiger Optimierung der bislang im Einzugsgebiet verkehrenden Linie 592 (Schulverkehr
Hennef)

Mitteilungstext

Die Verwaltung hat im Ausschuss fur Stadtgestaltung und Planung der Stadt Hennef am
13.11.2019 ein erstes Grobkonzept zur potenziellen Einrichtung einer neuen Kleinbuslinie vom
Bahnhof Hennef nach Stadt Blankenberg vorgestellt.

AnschlieBend wurden die Uberlegungen im Rahmen der 5-Jahres-Strategie OPNV zusammen
mit der Stadt Hennef und der RSVG weiter verfeinert.

Am 22.02.2023 hat der Ausschuss fur Mobilitat der Stadt Hennef beschlossen, den Rhein-Sieg-
Kreis um Aufnahme der Linie in den Nahverkehrsplan und Umsetzung zum nachstmdglichen
Zeitpunkt zu bitten.

Das neue Angebot soll als Linie 530 vom Bahnhof Hennef Uber die Blankenberger Stralle,
Dondorf, Greuelsiefen, Stein, Bulgenauel nach Stadt Blankenberg (Katharinentor) fuhren und
die bislang nicht im Taktverkehr erschlossene Ortschaften des Siegtals im Linienverkehr
anbinden.

Hier bestehen gemalR Nahverkehrsplan bislang Bedienungsdefizite; die abseits des
gleichnamigen Bahnhofs auf den Hohen gelegene historische Stadt Blankenberg mit dem
dahinterliegendem Neubaugebiet ist aktuell die groRte Ortschaft im Rhein-Sieg-Kreis ohne
vertakteten Linienverkehr.

Ziel der Linie ist die Verbesserung sowohl der Alltagsmobilitdt als auch der touristischen
ErschlieRung der Stadt Blankenberg. Das Projekt ist in das laufende Integrierte
Handlungskonzept Stadt Blankenberg integriert.

Vorgesehen ist als Grundangebot montags bis sonntags ein Stundentakt bis ca. 21 Uhr mit
Einbindung in den Taktknoten am Bahnhof Hennef.

Der Abendverkehr wird weiterhin mit dem vorhanden AST sichergestellt.
Im Einzugsgebiet bereits bestehende Schulfahrten mit Standardbussen, die bislang unter der



Liniennummer 592 laufen, werden zusatzlich zu den Taktfahrten in die neue Linie integriert und
Uber Stadt Blankenberg hinaus in die Ortslagen des 6stlichen Héhenbereichs mit Endpunkt an
der Uckerather Grundschule weitergefiihrt. Dies fuhrt zu folgenden Vorteilen:

e Es entstehen betriebliche Synergien, da das neue Angebot unter Nutzung bereits bestehender
Ressourcen realisiert werden kann (insb. Personalverfugbarkeit in den Hauptverkehrszeiten).

e Die Ortslagen Siichterscheid, Fernegierscheid, Issertshof, Kraheck, Darscheid, Lébach und
Sommershof erhalten in den Hauptverkehrszeiten ein verbessertes Angebot von/nach Hennef.

e Alle Verbindungen sowohl fur den Schulverkehr als auch fur Alltagsmobilitdt kénnen im
Einzugsgebiet mit einheitlichem Linienweg in einer Linie konzentriert werden. Im Gegenzug wird
der sehr komplexe Fahrplan der Linie 592 (Schulverkehr Hennef) vereinfacht.

Beides kommt der Ubersichtlichkeit und Nutzbarkeit des OPNV zugute.

Wahrend die bestehende Haltestelleninfrastruktur zwischen Hennef und Bulgenauel ausreicht,
bedarf es im Héhenbereich der Neueinrichtung bzw. Verschiebung von Haltestellen.

Bei einer Ortsbesichtigung wurden die Neueinrichtungen bzw. Verschiebungen der Haltestellen
als unproblematisch eingeordnet. Es handelt sich hierbei um die Standorte Kraheck, Ravenstein
Abzweigung, Lickert Abzweigung, Suchterscheid In der Drank, Blankenberg Eitorfer Strale
und Blankenberg Pumpe Berg.

Mittelfristig ist es denkbar, weitere Fahrten Giber die Héhen bis Uckerath durchzubinden.

Auf der Linie ist der Einsatz eines speziell folierten 17-Sitzers anlog der bestehenden
Kleinbuslinien in Bad Honnef und Kénigswinter vorgesehen.

Das Fahrzeug zzgl. Betriebsreserve steht bei der RSVG bereits zu Verfugung, weswegen die
Einrichtung der Linie kurzfristig zum Fahrplanwechsel im Dezember 2023 mdglich ist.

Die Verwaltung strebt in den kommenden Jahren den Einsatz derartiger Fahrzeuge auf
weiteren, ggf. dafiir optimierten Linien im RSVG-Netz an.

Flankierend zur Einrichtung der Linie erarbeitet die Stadt Hennef in eigener Zustandigkeit ein

Konzept zur Weiterentwicklung des Bahnhofs Blankenberg zur Mobilstation. Nach Fertigstellung
kann dort auch eine direkte Verknupfung der neuen Buslinie mit der S-Bahn erfolgen.

Hennef (Sieg), den ZG .(0.2]

\/’ _ ‘/—“/‘_' i
Mario Dahm

Birgermeister



