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Online-Birgerbeteiligung

Inhaltliche Details (Aspekte) der Themenfelder der Mitteilungen

Den Themenfeldern (vgl. Schlussbericht) sind weitere Details (Aspekte) zugeord-
net, die den Mitteilungsgrund und damit in Bezug auf die genannten Negativbei-
spiele den konkreten Kritikpunkt widerspiegeln. Die Verteilung der Nennungen sind
nachfolgend tabellarisch aufgefuhrt.

Tabelle 1:  Aspekte der Mitteilungen zum FuBBgéngerverkehr

FuBgéngerverkehr [N = 372, Mehrfachnennungen méglich] 388
Gehwege 102
fehlender Gehweg 61
zu schmaler Gehweg 29
Sonstige Kiritik 3
Wunsch 9
FuBgéngerfithrung an Querungsstellen 140
fehlende Querungshilfe 92
mangelhafte Querungshilfe 27
schlechte Einsehbarkeit / eingeschrankte Sichtverhaltnisse 8
Kritik an Ampelschaltung fir Querende 4
Sonstige Kiritik 5
Wunsch 4
Konflikte (Behinderungen durch andere Verkehrsteilnehmer) 67
Behinderungen durch Kfz-Parken 28
Behinderungen durch Radfahrer 14
Behinderungen durch ,Elterntaxi* 10
Behinderung durch Kfz-Verkehr 9
Behinderungen durch stérende (dauerhafte) Hindernisse 3
Behinderungen durch stérende (temporédre) Hindernisse 2
Sonstige Kritik 1
Wunsch 0
Sicherheit bzw. Unsicherheit 30
fehlende/mangelhafte Beleuchtung (soziale Sicherheit) 16
Geflhl der verkehrlichen Unsicherheit 12
Sonstige Kiritik 1
Wunsch 1
Pflege (Zustand der Gehwege) 15
mangelhafte Oberflache 14
fehlende/mangelhafte Pflege 1
Sonstige Kritik 0
Wunsch 0
Barrierefreiheit 3
fehlende Bordabsenkung 2
mangelhafte Bordabsenkung 1
Sonstige Kritik 0
Wunsch 0
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Beschilderung und Wegweisung 3
fehlende Beschilderung/Wegweisung 1
mangelhafte Beschilderung/Wegweisung 1
Sonstige Kritik 1
Wunsch 0
Aufenthaltsqualitat 25
Einrichtung einer FuBgéngerzone 11
fehlende Sitzgelegenheiten 1
Sonstige Kiritik 1
Wunsch 12
E-Scooter-Sharing 3
Ausweitung des Bediengebiets 3
Sonstige Kiritik 0
Wunsch 0
Tabelle 2:  Aspekte der Mitteilungen zum Radverkehr
Radverkehr [N = 460, Mehrfachnennungen méglich] 496
Radverkehrsanlagen 227
fehlende Radverkehrsanlage 137
zu schmale Radverkehrsanlage 14
Einrichtung einer FahrradstralBe 12
unsichere Radverkehrsanlage 9
Sonstige Kritik 18
Wunsch 37
Radverkehrsfiihrung an Querungsstellen 60
mangelhafte Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich 20
fehlende Querungshilfe 9
Kritik an Ampelschaltung fiir Querende 8
schlechte Einsehbarkeit / eingeschrénkte Sichtverhaltnisse 6
fehlende Radverkehrsfihrung im Kreuzungsbereich 2
mangelhafte Querungshilfe 1
Sonstige Kritik 4
Wunsch 10
Konflikte (Behinderungen durch andere Verkehrsteilnehmer) 64
Behinderung durch Kfz-Verkehr 30
Behinderungen durch Kfz-Parken 11
Behinderungen durch FuBgénger 9
Behinderungen durch stérende (dauerhafte) Hindernisse 7
Behinderungen durch Radfahrer 3
Behinderungen durch ,Elterntaxi* 2
Behinderungen durch stérende (temporéare) Hindernisse 1
Sonstige Kritik 1
Wunsch 0
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Sicherheit bzw. Unsicherheit

38

Gefluhl der verkehrlichen Unsicherheit

26

fehlende/mangelhafte Beleuchtung (soziale Unsicherheit)

11

Sonstige Kritik

Wunsch

Pflege (Zustand der Radverkehrsanlagen)

76

mangelhafte Oberflache

68

fehlende/mangelhafte Pflege

Sonstige Kritik

Wunsch

Barrierefreiheit

fehlende Bordabsenkung

mangelhafte Bordabsenkung

Sonstige Kritik

Wunsch

Beschilderung und Wegweisung

mangelhafte Beschilderung/Wegweisung

=N

fehlende Beschilderung/Wegweisung

Sonstige Kritik

Wunsch

Begleitende Serviceangebote

Ausweitung Fahrradverleihsystem

fehlende Mdglichkeiten fir kleinere Reparaturen

Sonstige Kritik

Wunsch

OO =N | OO0 O|O|= [O] = O|NW | O| O

Tabelle 3:  Aspekte der Mitteilungen zum Radverkehr (Parken)

Radabstellanlagen

fehlendes Angebot

zu geringes Angebot

defekte Fahrradabstellplatze

Sonstige Kritik

Wunsch

N w| =] A A
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Tabelle 4:  Aspekte der Mitteilungen zum OPNV (Bus und Bahn)

OPNV (Bus und Bahn) [N = 101, Mehrfachnennungen méglich]

108

Anbindung und Erreichbarkeit

82

mangelhafte Anbindung/Erreichbarkeit (zu geringes Fahrtenangebot)

30

fehlende Anbindung/Erreichbarkeit (keine Haltestelle in der Nahe)

10

fehlende Anbindung/Erreichbarkeit (keine Linienverbindung zu erforderlichen bzw. ge-
wilinschten Zielen)

fehlende Anbindung an Schnellverbindungen (Bus, Bahn)

mangelhafte Anbindung/Erreichbarkeit (zu lange Fahrtzeiten durch mangelhafte Linien-
fihrung)

haufige Verspatungen/Ausfalle der Bedienungslinien

w

Sonstige Kritik

—_
o

Wunsch

—_
(6]

Haltestellen/-punkte

g
o

fehlende Sitzmdglichkeiten

—_

fehlende Uberdachung

fehlende sonstige Haltestellenausstattung (z. B. Milleimer)

fehlende Warteflache

zu kleine Warteflache

fehlende Fahrgastinformation

Sonstige Kritik

Wunsch

Konflikte (Behinderungen durch andere Verkehrsteilnehmer)

Behinderung des Linienbusverkehrs durch mangelhaften Verkehrsfluss

Behinderungen des Linienbusverkehrs durch Kfz-Parken (z. B. im Haltestellenbereich)

Behinderungen der Wartenden durch Radfahrende im Seitenraum

Sonstige Kritik

Wunsch

Sicherheit bzw. Unsicherheit

fehlende/mangelhafte Beleuchtung (soziale Sicherheit)

Sonstige Kritik

Wunsch

= O =N | OO 2| N OO OO~ N = = —

Barrierefreiheit

fehlender/mangelhafter H6henausgleich zum Einstieg ins Fahrzeug

fehlende/mangelhafte akustische Elemente (Fahrplanansagen usw.)

Sonstige Kritik

Wunsch

Tarifgestaltung

zu hohe Ticketpreise

Sonstige Kritik

Wunsch

N O =W | O] O = =N
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Tabelle 5:  Aspekte der Mitteilungen zum Kfz-Verkehr

Kfz-Fiihrung auf der Strecke 407
zulassige Hochstgeschwindigkeit wird vom Kfz-Verkehr zu wenig beachtet 141
zu hohe zuléssige Hochstgeschwindigkeit 113
zu hohe Verkehrsbelastung (insgesamt) 34
Wunsch: Geschwindigkeitsreduzierung 18
Wunsch: EinbahnstralBe 18
Wunsch: Durchfahrtsverbot 17
zu hohe Larmbelastung 12
zu viel Lkw-Verkehr 7
zu schlechte Luftqualitat 2
Sonstige Kritik 14
Sonstiger Wunsch 30
Lob 1
Kfz-Fiihrung an Knotenpunkten 61
Kritik: Knotenpunktregelung/-gestaltung 22
schlechte Einsehbarkeit / eingeschrankte Sichtverhaltnisse 14
fehlende/mangelhafte Koordinierung 2
fehlender/mangelhaft markierter Aufstellstreifen (zum Abbiegen) 1
Sonstige Kritik 11
Wunsch 11
Konflikte (Behinderungen durch andere Verkehrsteilnehmer) 66
Behinderungen durch Bahniibergang 24

Behinderungen durch Kfz-Parken

Behinderungen durch Radverkehr

Behinderungen durch ,Elterntaxi*

Behinderungen durch Kfz-Verkehr

Behinderungen durch FuBgéngerverkehr

Sonstige Kritik

Wunsch

Pflege (Zustand der StraBe)

mangelhafte Oberflache

fehlende/mangelhafte Pflege

Sonstige Kritik

Wunsch

Beschilderung und Wegweisung

mangelhafte Beschilderung/Wegweisung

fehlende Beschilderung/Wegweisung

Sonstige Kritik

Wunsch

Carsharing

fehlende Carsharingstation

Sonstige Kritik

Wunsch

DO =2 DN =ONDN WO RO DN O O
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Tabelle 6:  Aspekte der Mitteilungen zum Kfz-Verkehr (Parken)

Parkraumangebot

N
B

fehlendes Angebot

zu geringes Angebot

zu groBes Angebot

Sonstige Kritik

Wunsch

Parkraumbewirtschaftung

zu hohe Parkgebulhren

Sonstige Kritik

Wunsch

Ladeinfrastruktur

Sonstige Kritik

Wounsch: Schnellladeinfrastruktur

Sonstiger Wunsch

Begleitende Serviceangebote

Fehlende Toilette

Sonstige Kritik

Wunsch

—
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Nachhaltige Verkehrsentwicklungsplanung

Ebene der Europaischen Union (EU)

Tabelle 7:  Verkehrspolitische Handlungsziele der EU
Problemlage Handlungsziel
J. Minderung der verkehrsbedingten Treibhausgasemis- | _
sionen um 60 % bis 2050 gegeniiber dem Referenz- | -2
jahr 1990 5
O
(@]
Verkehrslberlastung im StraBen- und Luftverkehr | Verlagerung von 50 % des StraBengdterverkehrs
tber 300 km auf andere Verkehrstrager wie Eisen-
bahn- oder Schiffsverkehr
Verlagerung des GroBteils der Personenbeférderung
dber mittlere Entfernungen auf die Eisenbahn
Abhangigkeit des Verkehrs vom Erddl ist 6kolo- Vollstandiger Verzicht auf mit konventionellem Kraft-
gisch und wirtschaftlich untragbar stoff betriebene Pkw im Stadtverkehr
Anteil COz2-emissionsarmer nachhaltiger Flugkraftstof-
fe von 40 % o
GroBe Menge an verkehrsbedingten Emissionen 'QE’
(0]
Senkung der CO2-Emissionen durch Bunkerdle fur 5

die Seeschifffahrt um 40 %

Infrastruktur ist innerhalb der EU unterschiedlich
gut entwickelt

Aufbau eines vollstandigen transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes

Zunehmender Wettbewerb mit den rasch wach-
senden Verkehrsmarkten in anderen Regionen der
Welt

Vollendung des européischen Hochgeschwindigkeits-
bahnnetzes

J.

Senkung der Zahl der Unfalltoten im StraBenverkehr
auf nahe Null

Ebene der Bundesregierung

Tabelle 8:

Verkehrspolitische Handlungsziele der Bundesregierung

Handlungsziel

Handlungsansatz

Minderung der verkehrsbedingten Treibhaus-

Uber dem Referenzjahr 1990

gasemissionen um nahezu 50 % bis 2030 gegen-

J.

Oberziele

Minderung des verkehrsbedingten Endenergiever- | ./.
brauchs um rund 40 % bis 2050 gegenlber 2005

Masterplans Mobilitat Hennef
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Elektromobilitat

Sieben bis zehn Millionen Elektro-Kfz in Deutsch-
land bis 2030

Unterziele

Staatlicher ,Umweltbonus” beim Kauf von Kfz mit al-
ternativen Antrieben (batterieelektrisch, Brennstoffzel-
le, aufladbarer Hybrid)

Steuerliche Férderung der Anschaffung und Nutzung
von Elektro-Dienst- und Lieferfahrzeugen

Anpassung der Kfz-Steuer an die CO2-Emissions-
mengen der Fahrzeuge, wobei Elektro-Kfz von der
Kfz-Steuer befreit sind

50 % der Stadtbusse in Deutschland fahren bis
2030 elektrisch

Staatliche Férderung von Busflotten mit elektrischen,
wasserstoffbasierten und Biogas-Antrieben

Eine Millionen Ladepunkte in Deutschland bis
2030

Finanzielle Férderung flr die Installation von Lade-
punkten (6ffentlich, halb-6ffentlich, privat)

Gesetzliche Regelung der Verbindlichkeit von Lade-
punkten bei gréBeren Parkplatzen von Gebauden

Unterziele

Reduzierung des Einsatzes fossiler Kraftstoffe

Beimischung regenerativer Energietréager

Finanzielle Férderung von Erzeugungsanlagen fiir
strombasierte Kraftstoffe und fortschrittliche Biokraft-
stoffe

Offentlicher Personenverkehr

Attraktivierung des &ffentlichen Nahverkehrs

Senkung der Mehrwertsteuer auf Fernbahntickets auf
7%

Steuererhdhung (Luftverkehrsabgaben) im Flugver-
kehr

Ausbau des Nahverkehrsnetzes

Erhéhung des Investitionsvolumen fir den 6ffentlichen
Nahverkehr

Unterziele

Steigerung der Kapazitaten und Effizienz auf der
Schiene

Erhéhung des Investitionsvolumen fir den Erhalt und
die Modernisierung des bestehenden Schienennetzes
(u. a. Erweiterung des elektrifizierten Netzes und der
Digitalisierung der Leit- und Sicherheitstechnik, Férde-
rung des Einzelwagenverkehrs als Alternative, Erwei-
terung des Streckennetzes fir langere Glterzlige)

()
c

terverkehr

Verlagerung von mehr Gitern vom Lkw auf die
Schiene

Unterziel

Erhéhung des Investitionsvolumen fir den Erhalt und
die Modernisierung des bestehenden Schienennetzes
(u. a. Erweiterung des elektrifizierten Netzes und der
Digitalisierung der Leit- und Sicherheitstechnik, Férde-
rung des Einzelwagenverkehrs als Alternative, Erwei-
terung des Streckennetzes fir langere Giterziige)

s

adverkehr

Deutliche Stérkung des Radverkehrs bis 2030

Unterziele

Erhéhung des Investitionsvolumen fir den Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur (u. a. flichendeckende Rad-
wegenetze)

Finanzielle Férderung von Modellprojekten

Masterplans Mobilitat Hennef
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Ebene der Landesregierung

11

Tabelle 9:  Verkehrspolitische Handlungsziele der NRW-Landesregierung aus dem Klimaschutzgesetz NRW
Handlungsziel Handlungsansatz
__ | Minderung der verkehrsbedingten Treibhaus- J.
-“N’ gasemissionen um 31 % bis 2030 und um min-
o | destens 60 % bis 2050 gegeniiber dem Refe-
8 | renzjahr 1990
Personenverkehr
Ballungsraume: langfristig soll nur noch ein Viertel | ./.
o | der Wege mit dem Pkw zuriickgelegt werden
& | Landliche Gebiete: ebenfalls Reduzierung des A
O | MIV-Anteils, aber deutlich geringer als in den
Ballungsrdumen
Verlagerung von Pkw-Verkehr auf den Rad- und | InfrastrukturmaBnahmen zur Attraktivierung und zum
FuBgangerverkehr Ausbau der (Wege-)Infrastruktur
KommunikationsmaBnahmen zu den positiven 6ko-
nomischen, 6kologischen und gesundheitlichen As-
pekten von Rad- und FuBBgangerverkehr
Verlagerung von Pkw-Verkehr auf Schienenper- Bereitstellung von attraktiven Alternativen zur Nutzung
sonenverkehr und OPNV des motorisierten Individualverkehrs (Attraktivierung
und Erweiterung)
(O]
o Verbesserung der Finanzausstattung
N
g Aufbau/Ausbau eines kommunalen Mobilitatsma- | Foérderung eines abgestimmten Vorgehens innerhalb
D | nagements der Kommune
Aufstellen von Mobilitdtskonzepten
Entwicklung neuer Mobilitatsangebote
Kooperation zwischen den Verkehrstragern
Aufbau/Ausbau von betrieblichem Mobilitdtsma- | Anreize fir Betriebe durch Modellprojekte
nagement - - - -
Schaffung eines landesweiten Netzwerks fur Mobili-
tatsmanagement
. | Klimagerechterer motorisierter Individualverkehr | InformationsmaBnahmen zur Reduzierung der durch
2 Fahrten verursachten CO2-Emissionen
()
1S StraBenverkehrsrechtliche Regelungen zur Reduzie-
> rung der durch Fahrten verursachten COz-Emissionen

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

ESV




12

Handlungsziel

Handlungsansatz

Wirtschafts- und Gilterverkehr

o | Tatséchlichen Guiterverkehr so klimafreundliche A
% wie moglich gestalten
8| Zuwachs des Giiterverkehrs durch entsprechende | ./.
O| Rahmenbedingungen begrenzen
Effiziente Gestaltung von Produktions- und Trans- | Optimierung von Zulieferverkehren
portketten :
Vermeidung von Leerfahrten
Steigerung der Auslastung der im Zulieferverkehr
° sowie im Weitertransport der Produkte und Halbpro-
o dukte eingesetzten Verkehrstrager
N
g Herausforderung durch Online- .
> | Handel/Expresslieferungen kleinteiliger Sendun- (Es fehlen derzeit ausreichende wissenschaftliche
gen direkt an den Konsumenten identifizieren und | Grundlagen, um den Online-Handel in Bezug auf die
bewaltigen Treibhausgasemissionen mit dem konventionellen
Handel vergleichen zu kdnnen.)
o | Effiziente co-modale Nutzung aller Verkehrstrdger | Schaffung von geeigneten Rahmenbedingungen far
o die im Hinblick auf Klimaschutz und Gesamtwirtschaft
g ideale Verkehrstragernutzung (u. a. Kapazitatserwei-
% terung bei Schiff und Schiene)

Fahrzeugtechnik und Kraftstoffe

Beschleunigte Marktdurchdringung alternativer A
Antriebe und Kraftstoffe sowie von Fahrzeugen mit
o | besonders sparsamen konventionellen Antrieben
& | Hemmnisse fiir Biirgerinnen und Biirger abbauen | ./.
O | alternativ angetriebene Fahrzeuge zu nutzen
Erhéhung des Anteils sparsamer Fahrzeuge und Beschleunigung der Entwicklung, Markteinfiihrung
alternativer Antriebe und Marktdurchdringung
% Forderung alternativer Kraftstoffe Nutzung des Treibhausgasminderungspotenzials von
N bereits eingefiihrten alternativen Kraftstoffen
(O]
5 Vorantreibung wirtschaftlicher Erzeugung und Bereit-

stellung von weiteren alternativen emissionsarmen
Energietrdgern (Forschungs- und Entwicklungsaktivi-
taten)

Masterplans Mobilitat Hennef
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Verkehrsinfrastruktur

Schaffung der Grundlage fir die Erreichung der A
angestrebten Verlagerungsziele
(s
N
& | Erhalt der Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschafts- .
O | standorts NRW
Schaffung bzw. Erhaltung von Siedlungsrdumen Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung
mit kurzen Wegen , . N . . .
Gleichrangige Gewahrleistung der Erreichbarkeit der
stadtischen Kernbereiche fur alle Verkehrstrager
[}
@ | Ertlichtigung der Verkehrsinfrastruktur (Ausbau Bereitstellung organisatorischer und finanzieller
g von Schienennetz und WasserstraBBen, Erhaltung | Ressourcen
g und Lickenschlisse von StraBennetz)
Minderung des kilometerspezifischen Energiever- | Verstetigung des Verkehrsflusses (v. a. im Uberge-
brauchs der Fahrzeuge ordneten StraBennetz)

Tabelle 10: Verkehrspolitische Handlungsziele der NRW-Landesregierung aus dem Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz

(FaNaG NRW)

Handlungsziel

Handlungsansatz

_ | Attraktivierung des FuBganger- und Radverkehrs | ..
-2 | und sonstigen Formen der Nahmobilitat
2
O
Allgemeines
, | Offentlichkeitsarbeit Initiierung einer breit angelegten Informa
2 tions-, Aktions- und Umsetzungsoffensive des Landes
o}
€ | Unterstlitzungsangebote Weitere flankierende Aktivitaten und Unterstitzungs-
> angebote der Ubrigen Netzwerke

Verkehrssicherheit

LVision Zero“, d. h. keine Unféalle mit Getbteten
oder Schwerverletzten

Unterziel

Verkehrssichere Planung und Gestaltung der verkehr-
lichen Infrastruktur

Einbeziehung des ruhenden Kfz-Verkehrs in die Pla-
nung

Fortschreibung des Verkehrssicherheitsprogramms
des Landes

Intensivierung der Mobilitdtsausbildung an den Schu-
len

Masterplans Mobilitat Hennef
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Handlungsziel Handlungsansatz

FuBgéangerverkehr

Steigerung des Modal Split-Anteils des FuBBgan- Ausreichende Dimensionierung und barrierefreie Ge-
gerverkehrs staltung der Gehwege

Freihaltung der Gehwege von illegal abgestellten
Fahrzeugen und Hindernissen

Unterziel

Entwicklung einer FuBgéngerverkehrsstrategie

Entwicklung einer FuBgéangerverkehrskampagne

Durchfiihrung von FuBverkehrschecks

Radverkehr

Radverkehrsanteil von 25 % im Modal Split der Bedarfsgerechter Ausbau der Radverkehrsinfrastruk-
Wege turen Uber die heutigen Standards hinaus

Zusammenhangende und durchgangig befahrbare
Netze flir den Radverkehr (barrierefrei und ohne Netz-
licken) mit schnellen und komfortablen Achsen

Die Wahl der Fihrungselemente richtet sich nach den
spezifischen lokalen stadtebaulichen beziehungswei-
se verkehrsraumlichen Gegebenheiten.

Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen zum
Einsatz von Lastenfahrrddern und damit verbundenen
Liefer- und Ladeprozessen

Neuordnung bzw. Erganzung der Innenstadtlogistik
durch Einbindung von Lastenfahrradern

Unterziele

Bildung von Lastenfahrradnetzwerken zum Informati-
onsaustausch und Férderung der Verbreitung gewerb-
licher Fahrradnutzung

Vereinfachung und Beschleunigung des Planungspro-
zesses fur Radschnellverbindungen

Ausbau der Kommunikation und Bewerbung des rad-
touristischen Angebots

Zusammendenken von Radverkehr und Radtourismus
auf allen Ebenen

Andere Formen der Nahmobilitat

Elektrokleinstfahrzeuge in das multimodale Mobili- | Vorantreiben von Sharing-Modellen fir Fahrrader und
tatsangebot zur Starkung von vernetzten Wegeket- | Elektrokleinstfahrzeuge, insbesondere an Mobilstatio-
ten integrieren nen, in zentralen Lagen von Wohngebieten wie auch
im l&ndlichen Raum

Entwicklung von Lésungen fir das bislang nicht gere-
gelte Parken im Rahmen von Verleihsystemen fir
Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge

Unterziel

Rad-Sharing mit einer Vielzahl an verschiedenen
Fahrradtypen z. B. auch Lastenfahrrader und Fahrra-
der fUr mobilitatseingeschrankte Menschen

Masterplans Mobilitat Hennef B‘\I
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Mobilititsmanagement

zur Férderung der Nahmobilitét

Unterziel

Kombination von verschiedenen Verkehrsmitteln Errichtung und Férderung von Mobilstationen zur Ver-

knipfung mehrerer Verkehrsangebote im Umfeld von
Bahnhdfen und Haltepunkten, aber auch in Wohn-
quartieren

Verbesserung der Verknipfung des motorisierten
Individualverkehrs mit dem Fahrrad

Mobilitatsdienstleistungen fir einen reibungslosen und
komfortablen Reiseablauf

Vorantreiben von Sharing-Modellen fir Fahrréader und
Elektrokleinstfahrzeuge, insbesondere an Mobilstatio-
nen, in zentralen Lagen von Wohngebieten wie auch
im [andlichen Raum

Einrichtung einer digitalen Mobilitatsplattform, die
verkehrsmittellibergreifend Informationen zu ver-
schiedenen Angeboten blndelt und nutzbar macht
(Echtzeitinformationen, Fahrpléne, Tarife etc.) um den
Komfort und die Nutzerfreundlichkeit zu erh6hen

)

arken

kehr

Unterziel

Neuorganisation des ruhenden Kfz-Verkehrs zur Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs aus dem
Raumgewinnung fur den FuBBgénger- und Radver- | StraBenraum in Sammelparkanlagen

Ebene der Region

Tabelle 11: Verkehrspolitische Handlungsziele in der Region — hier: NVR-Verbandsgebiet

Handlungsziel

Handlungsansatz

__| Minderung der verkehrsbedingten | ./.
-% Treibhausgasemissionen
o}
Ko
O
Umweltfreundliches Pendeln im EinfGhrung einer bzw. Weiterentwicklung der Parkraumbewirt-
Rheinland voranbringen schaftung
Ausbau der kommunalen Fahrradinfrastruktur
T
X
2| Einflihrung von Carsharing und/oder Bikesharing als Erganzung
% Erhéhung der Verkehrssicherheit
N
g Stérkung des Betriebliches Mobilitdtsmanagements vor Ort
) "
Optimierung des verkehrlichen OV-Angebotes (Taktdichte und
__| Liniennetz)
g .
2| Optimierung des tariflichen OV-Angebotes (Sortiment, Preise,
8| Vertrieb etc.)
Elektrifizierung von dieselbetriebenen SPNV-Trassen

Masterplans Mobilitat Hennef
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Bau von Radschnellwegen

Vernetzung der Mobilitat férdern

lokal

Einrichtung und Betrieb von Mobilstationen (innerorts)

Entwicklung eines regionalen Standards fiir die Kennzeichnung
(Design, Dachmarke etc.)

regional

Umsetzungskonzept Mobilstationen fur die Region (Pendlerach-
sen)

Foérderung/Unterstitzung von
MobilititsmanagementmaBnah-
men der Kommunen

Unterziele

Entwicklung eines kommunalen Mobilitdtskonzepts

Optimierung der kommunalen Infrastruktur

Einflhrung eines betrieblichen Mobilititsmanagements fur kom-
munale Liegenschaften

lokal

Etablierung eines sogenannten Mobilitdtsmanagers

Einflhrung von zielgruppenspezifischen Mobilitatsmanagement-
maBnahmen

Einflhrung von wohnstandortspezifischen Mobilitdtsmanage-
mentmaBnahmen

Best-Practice-Austausch im »Zukunftsnetz Mobilitat NRW«

Schaffung von Standards fir Schulweg- und Verkehrssicherheit
allgemein

regional

Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement fur Betriebe,
Schiuler, Senioren und Neublrger*innen

Weiterentwicklung des regionalen Baustellenmanagements (»Mo-
bil im Rheinland«)

Férderung von E-Mobilitat bei
verschiedenen Verkehrstragern

Festlegung der Standorte fur E-Ladeséaulen

lokal

Angebotsgestaltung im Bereich »E-Mobilitét« (z. B. Art und Anzahl
E-Fahrzeuge)

Entwicklung bzw. Einigung auf regionalen Standard fur E-
Ladeinfrastruktur

regional

Aufzeigen von Best Practices fur E-Mobilitat (»Handbuch E-
Mobilitét«)

Elektrifizierung von Eisenbahnstrecken

Umweltfreundliche Mobilitatsan-
gebote fir Touristen im Rheinland

Verbesserung der OPNV-Anbindung von beliebten Ausflugszielen

lokal

Ausbau der kommunalen Fahrradinfrastruktur (Wegenetz, Ab-
stellmdglichkeiten etc.)

Ausweitung der kommunenUbergreifenden Radwegeplanung

Bau von Radschnellwegen

regional

Untersuchung zur Verbesserung des Fahrradtourismus im OPNV

Masterplans Mobilitat Hennef
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Erstellung einer Broschire "Umweltfreundlicher Tourismus im
Rheinland”

Mobilitédtsoptionen im l&andlichen
Raum erhalten und erweitern

Unterziele

Ausweitung/Erhaltung des OPNV-Systems als Riickgrat der kom-
munalen Mobilitat

lokal

Einfihrung bzw. Optimierung von »Alternativen und flexiblen Be-
dienformen«

Potenzialprtfung fur die Einfihrung von Carsharing

Errichtung von Mobilstationen

KommunenUbergreifende Einfihrung von »Alternativen Bedien-
formen« priifen

regional

KommunenUbergreifende Einfihrung von Carsharing prifen

Digitale Vernetzung der Mobilitat
im Rheinland forcieren

Digitalisierung von Mobilitédtsservices der Kommunen

lokal

Ernennung eines Kimmerers flr Digitalisierungsprozesse im Mobi-
lithtsbereich

Einheitliche Standards und Datendrehscheibe der Verkehrsunter-
nehmen

regional

Abstimmung bei der Gestaltung von Mobilitats-Apps

Handlungsziel

Handlungsansatz

Umweltfreundliche Mobilitat in der
Siedlungsentwicklung berticksich-
tigen

Unterziele

Anpassung oder Neuentwicklung von Stellplatzsatzungen

Optimierung des FuBgéngernetzes inkl. Schulwegsicherheit und
Barrierefreiheit

lokal

Umsetzung des Konzeptes der sog. »Smart City«

Aktive Einbeziehung der OPNV-Betreiber, Verkehrsplaner und -
Aufgabentrager in die Bauleitplanung

Bereitstellung/Mitarbeit an einer Musterstellplatzsatzung, méglichst
landesweit

regional

Aktive Einbeziehung der Verkehrsplaner und -Aufgabentrager in
die Bauleitplanung auf regionaler Ebene

Austausch von Best Practices zur Gestaltung einer »Smart City «
als ganzheitlicher, effizienter und griiner Ansatz zur Planung von
Stadten

Masterplans Mobilitat Hennef
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Tabelle 12: Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: shaREgion

Handlungsziel

Handlungsansatz

Nachhaltige und zukunftsfahige Gestaltung von
Mobilitdt und Verkehr in der shaREgion unter Be-
ricksichtigung der Mobilitatsbedirfnisse und unter
Gewabhrleistung einer hohen Lebensqualitat

Oberziele

Verkehr vermeiden

Verkehr verlagern

Verkehr vertraglich abwickeln

Ausbau bzw. Attraktivierung des OPNV

Kapazitdtserweiterung Stadtbahnlinie 66

Bus-Bevorrechtigung im Zulauf zum SPNV

Ausbau der Linie 13

Forderung des Radverkehrs

Planung und Bau von Radpendlerrouten

Projekt RadRegionRheinland

E-Bike-Pendeln im Rhein-Sieg-Kreis ,Ein Rad fir alle
Falle*

Sicherung der kleinrdumigen Mobilitat

Individuelle, lokale/kleinraumige OV-Angebote (Be-
standssicherung und Ubertragbarkeit)

Mitfahrerbanke

Regionaler Gestaltungsleitfaden Barrierefreiheit

Forderung alternativer Antriebe

Erfahrungsaustausch SWB / RVK/ RSVG

E-Mobilitat bei kommunalen Diensten

E-Tankstellen/E-Ladesaulen

Ausbau der Multi- und Intermodalitat

Unterziele

Planung und Bau von Mobilstationen

Mobilitatskarte

Regionsweit einheitlicher B+R-Standard

Vertragliche Organisation des Wirtschaftsverkehrs

Teilnahme am VRS-Projekt ,Effiziente und stadtver-
tragliche Lkw-Navigation®

Lastenradangebot

Cargotram

Steuerungsmaglichkeiten bzgl. des ruhenden Kfz-
Verkehr

Planung und Bau von Mitfahrerparkplatzen

shaREgion-spezifische Stellplatzsatzung

Abstimmung/Koordinierung von Siedlung und ver-
kehr

Stadtbahnachse Bonn — Niederkassel — Kdln

Mustersiedlung ,Homeoffice / Coworking Spaces*

Information / Kommunikation / Organisation / Mar-
keting

Zukunftsnetz Mobilitait NRW — Teilnahme / Beitritt aller
shaREgion-Kommunen

Betriebliches Mobilitditsmanagement

Neuburger*innen-Information

Masterplans Mobilitat Hennef
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Tabelle 13: Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: Bergisches RheinLand

Handlungsziel

Handlungsansatz

Starkung des Umweltverbunds, um eine Gleichbe-
rechtigung der Verkehrsmittel zu erreichen

Oberziel

Kurzfristig: Beispiele zeigen und Impulse setzen

Langfristig: Schaffung eines Gesamtsystems, in dem
die (wirtschaftlichen, 6kologischen, sozialen) Starken
aller Verkehrsmittel besser genutzt werden (Syner-
gien, Vernetzung, Kombinierbarkeit)

Siedlungsentwicklung, Verkehr und Mobilitét ge-
meinsam denken

Anstrebung von Raumstruktur mit kurzen Distanzen
(vielfaltige funktionale Ausstattung und Nutzungs-
durchmischung von Quartieren)

Multimodalen Verkehr ermdglichen und koordinie-
ren

Umsetzung von gut gestalteten barrierefreien Mobil-
stationen, die den Ubergang zwischen den Verkehrs-
mitteln erleichtern und die durch andere Nutzungen
(Nahversorgung, Post etc.) erganzt werden

Verbesserung der organisatorischen Verzahnung der
Verkehrsmittel (digitale Informationen und Zahlungs-
abwicklung)

Offentlichkeitsarbeit zur Kommunikation der Angebote

OPNV auf den Hauptachsen starken und in der
Flache flexibel bereitstellen

Unterziele

Ergénzung der bestehenden Bahnlinien um wei-
tere schnelle, regionale Verbindungen

Taktverdichtungen durch den NVR auf den be-
stehenden Linien des SPNV

Ergdnzung des SPNV durch neue Schnellbusli-
nien

OPNV-Hauptachsen

Konsequente OPNV-Bevorrechtigung (z. B. an
Lichtsignalanlagen oder durch Busspuren)

Nutzung neuer technischer Méglichkeiten fur
Verbindungen ,in der Flache* als Zubringer (z. B.
On-demand-Angebote)

Umsetzung von gut gestalteten barrierefreien
Mobilstationen, die den Ubergang zwischen den
Verkehrsmitteln erleichtern und die durch andere
Nutzungen (Nahversorgung, Post etc.) erganzt
werden

OPNV ,in der Flache“

Einbindung neuer Antriebsformen (langfristig
auch automatisiertes Fahren)

Verbesserung der Fahrzeugausstattung (Digitalisie-
rung und Komfort)

Verbesserung der organisatorischen Verzahnung der
Verkehrsmittel (digitale Informationen und Zahlungs-
abwicklung)

Offentlichkeitsarbeit zur Kommunikation der Angebote

Masterplans Mobilitat Hennef

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

ESV



20

Handlungsziel

Handlungsansatz

Regionale Fahrradinfrastruktur ausbauen und qua-
lifizieren

Unterziele

Durchgéngiges sicheres alltagstaugliches Radver-
kehrsnetz (Netz aus regionalen Verbindungen mit
Anknipfung der geplanten Radpendlerrouten und
feingliedrigere kommunale Netze)

Umsetzung von gut gestalteten barrierefreien Mobil-
stationen, die den Ubergang zwischen den Verkehrs-
mitteln erleichtern und die durch andere Nutzungen
(Nahversorgung, Post etc.) erganzt werden

Offentlichkeitsarbeit zur Kommunikation der Angebote

Verbesserung der Fahrradabstellmdglichkeiten

Innovationen im Reallabor erproben

Priifung der Ubertragbarkeit bzw. Anpassung urbaner
Innovationen

Entwicklung von neuen L&sungen speziell fiir den
landlich gepragten Raum mit starken Pendlerverflech-
tungen

Tabelle 14: Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: Metropolregion Rheinland

Handlungsziel

Handlungsansatz

o | Erhalt eines leistungsféhigen StraBen- und Schie- | ./.

% nensystems

3 | Ausbau alternativer metropolvertraglicher Mobili- A

O | tatsstrukturen

OPNV

o | Anderung des Modal Splits zu Gunsten des OPNV | /.

3| Umstellung des OPNV-Systems auf umweltfreund- | ./.

O | liche und CO2-neutrale Antriebe
Das OPNV-System wird als vorrangiger Bestand- | Investitionen im OPNV, die ein in der Flache be-
teil eines multimodalen Mobilitatssystem der Met- | darfsgerechtes, zuverlassiges und komfortables An-
ropolregion Rheinland entwickelt. gebot schaffen
Das OPNV-System dient als Riickgrat der beste- Integrative und antizipierende Raumplanung:
henden Siedlungsstruktur und neuer Wohn- und | Vorhandene Siedlungsbereiche sind optimal an leis-
Gewerbegebiete in der Metropolregion Rheinland. | tungsfiahige OPNV-Systeme anzubinden

Neue Wohn- und Gewerbegebiete sind vordringlich

Q@ entlang bestehender, leistungsfahiger OPNV-

2 Systeme zu realisieren

(O] -

% In der Metropolregion Rheinland wird die Teilhabe | Ausbau des OPNV in urbanen Zentren und sinnvolle
aller Menschen an der Mobilitdt unabhéngig der Anbindung der landlich gepragten Raume an den
geografischen Lage in der Metropolregion Rhein- | OPNV:
land sowie der individuellen, sozio-6konomischen | [ iickenschliisse und Ausbau des Streckennetzes
Voraussetzungen ermoglicht. Effiziente Verkniipfung der unterschiedlichen Ver-

kehrstrager (Mobilstationen)

Intelligente Informationssysteme fir die Planung
eines reibungslosen Wechsels und zur Etablierung
von Mobility on Demand

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Tabelle 15: Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: Nahverkehrsplan Rhein-Sieg-Kreis

Handlungsziel Handlungsansatz
— | Optimierung des vorhandenen Angebots im o6ffent- | ./.
[CRE
‘N | lichen Personennahverkehr
2
O
Nachfragestarke Relationen verbessern Stérkung der Hauptachsen
Schaffung von begreifbaren Strukturen (,OPNV fiir | Systematisierung des Liniennetzes
o | jedermann®)
2 Abbau von Parallelstrukturen
o]
% Bessere ErschlieBung des Fahrgastpotenzials Herstellung flichendeckender Bedienungsstandards
Ausweitung des Konzepts der differenzierten Bedie-
" nun
Langfristige Sicherung der Attraktivitdt des OPNV 9
Masterplans Mobilitat Hennef M’

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



MaBnahmensteckbriefe

Gesamtiibersicht

Die Tabellenibersicht beinhaltet insgesamt 64 Handlungsansatze, die den vier
verkehrsmittelspezifischen Planungszielen FuBgangerverkehr, Radverkehr, Offent-
licher Personennahverkehr und Kfz-Verkehr zugeordnet sind.

Es gibt planungszielspezifische Handlungsansétze, die fir mehrere Planungsziele
relevant und inhaltlich identisch sind. Sie werden der Vollstandigkeit halber zu al-
len relevanten Planungszielen aufgefuhrt. Dies trifft auf die nachfolgenden Hand-
lungsansatze zu:

= Pflege und Instandhaltung (F7, R10, O3, K6),
» Kl-gestiitzte Zustandserfassung (F8, R11, K7),
= Begleit-App fur Freizeiterlebnisse (F13, R17),
= Kommunikationskampagnen (F14, R15, K14).

Bei diesen planungszielspezifischen Handlungsansatzen wird die Kurzbeschrei-
bung (Hintergrund, Handlungsansatz) nur im ersten Steckbrief (F7, F8, F13, F14)
dargestellt. Die anderen Steckbriefinhalte (Zielsetzung, Querbezlige, Aufgaben
und Zustandigkeit, Wirkungen, Umsetzungsparameter) werden in allen Steckbrie-
fen aufgefthrt.

Dartiber hinaus gibt es planungszielspezifische Handlungsansatze, die flir mehre-
re Planungsziele relevant und inhaltlich ghnlich sind. Die grundsétzliche inhaltliche
Ausrichtung dieser Handlungsansatze ist gleich, jedoch gibt es verkehrsmittelspe-
zifische Unterschiede, die von Bedeutung sind. Dies trifft auf die nachfolgenden
Handlungsansatze zu:

» FuBgangernetze (F1) und Radverkehrsnetz (R1),

= Netzdifferenzierung nach Zielgruppen (F2, R2),

» FuBverkehrs-Check (F3) und Radverkehrs-Check (R5),

» Querungssituation (F5, R8),

» Schulwegdetektive (F15) und Radwegdetektive (R14),

= Parkraumbewirtschaftung (K3) und Zentralisierung des Parkraumangebots (K4).

Aufgrund der verkehrsmittelspezifischen Details werden bei diesen planungs-
zielspezifischen Handlungsanséatzen in allen Steckbriefen die Kurzbeschreibung
(Hintergrund, Handlungsansatz) und auch die anderen Steckbriefinhalte (Zielset-
zung, Querbezlge, Aufgaben und Zustandigkeit, Wirkungen, Umsetzungsparame-
ter) dargestellt.

Inhaltlich identische und inhaltlich &hnliche Handlungsansatze sind im Steckbrief
Uber einen Hinweis erkennbar.

Masterplans Mobilitdt Hennef
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Zuordnung | Handlungsansatz
Definition von FuBgangerverkehrsnetzen in den Ortteilen und zwischen den
F1 Ortsteilen
F2 Differenzierung der FuBgangerverkehrsnetze fur verschiedene Zielgruppen
F3 Durchfuhrung von zielgruppenspezifischen FuBverkehrs-Checks
F4 Bedarfsgerechte Verbreiterung von Gehwegen im Zuge von Neu-/Umbau
Bedarfsgerechte Verbesserung der Querungssituation (auf der Strecke und
F5 an Knotenpunkten)
F6 Umsetzung einer moglichst flachendeckenden Barrierefreiheit
F7 Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des FuBgangerverkehrs
£ Einflhrung einer Kl-gestiitzten Zustandserfassung und Auswertung von
e |F8 Gehwegen
f>_’ Schaffung von StraBenrdumen und Platzbereichen in den Zentren und den
= F9 Ortsteilen mit Aufenthaltsqualitat
c
o Erarbeitung eines Stadtplans fir mobilitdts- und sinneseingeschrankte Per-
= F10 | sonen analog zum Kinderstadtplan (Mobilitatsmanagement)
- Erarbeitung eines Stadtplans fur altere Menschen analog zum Kinderstadt-
F11 plan (Mobilitatsmanagement)
Digitalisierung des Stadtplans fir mobilitéts- und sinneseingeschrankte Per-
F12° | sonen zur Navigation
F13 | Erstellung einer Begleit-App fur Freizeiterlebnisse (Tourismus)
Kommunikationskampagnen zur Foérderung der objektiven und subjektiven
F14 | Sicherheit im FuBgéngerverkehr
Durchfihrung der Schulwegdetektive in den 3. und 4. Klassen der Grund-
F15 schulen (Mobilitdtsmanagement)
F16 | Ausweitung des Laufbusses auf alle Grundschulen (Mobilitdtsmanagement)
Zuordnung | Handlungsansatz
R Uberprifung und Erganzung der Definition des stadtischen Radverkehrsnet-
zes
R2 Differenzierung des Radverkehrsnetze flr verschiedene Zielgruppen
R3 Optimierung der Radverkehrsfihrung auf der Strecke
_ | R4 Planung und Ausbau von Radpendlerrouten
® | R5 Durchflihrung von ,Radverkehrs-Checks*
=
® R6 Planung und Ausbau eines FahrradstraBBennetzes in der Innenstadt
E Optimierung der Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten im Zuge von Stre-
R7 ckenabschnittsplanungen
Bedarfsgerechte Verbesserung der Querungssituation (auf der Strecke und
R8 an Knotenpunkten)
R9 Bedarfsgerechter Ausbau von Fahrradabstellanlagen
R10 | Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des Radverkehrs

Masterplans Mobilitat Hennef
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Zuordnung | Handlungsansatz
EinfUhrung einer Kl-gestitzten Zustandserfassung und Auswertung far Rad-
R11 verkehrsanlagen
Ri2 | Bereitstellung weiterer Lastenfahrrader und ggf. auch Nischenfahrrader
R13 | Bedarfsgerechte Ausweitung der Ladeinfrastruktur fir Fahrrader
Ausweitung der Durchfihrung der Radwegdetektive in den 5. und 6. Klassen
I= R14 | quf alle weiterfihrenden Schulen (Mobilitatsmanagement)
% Kommunikationskampagnen zur Férderung der objektiven und subjektiven
@ | R15 | sjcherheit im Radverkehr
]
& | R1g | Aktion ,Anradeln” zu Friihjahrsbeginn mit Eréffnung einer neuen Radroute
R17 | Erstellung einer Begleit-App fur Freizeiterlebnisse (Tourismus)
Aufbau einer Datenbasis zum Radverkehr (weitere Zahlstellen, Abstands-
R18 messgerate)
Ausweitung und Sicherung von Radservicestationen (Reparatur, Gepéack-
R19 aufbewahrung)
Zuordnung | Handlungsansatz
O1 OPNV-Beschleunigung auf der Strecke und an Knotenpunkten
O2 Barrierefreier Umbau von Haltestellen/-punkten und deren Zuwegung
O3 Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des OPNV
04 Uberprifung der Anpassungsmaglichkeit von Takt und Linienverlaufen
. |05 Ausweitung und Anschlussoptimierung von Park+Ride und Bike+Ride
=
2 Os On-Demand- und Kleinbus-Angebot flr landliche Bereiche
%’ 07 Optimierung der OPNV-Anbindungen der Schulen
2 08 Uberpriifung der Maéglichkeiten fir die Anpassung des E-Scooter-
g Bedienungsgebiets
8 09 Bedarfsgerechte Ausweitung des Stationsnetz des RSVG-Bike
2 110 | Uberprifung der Maglichkeiten fiir Carsharing im stadtischen und landlichen
;_% Raum
§ O11 | Aufbau einer Sharing-Plattform zur Verbesserung der Vernetzung (Projekt
O OMI)
O12 | Initiierung eines ehrenamtlichen Busbegleitservices fir mobilitdts- und sin-
neseingeschrankte sowie altere Personen (Mobilitatsmanagement)
&13 | Einflihrung eines Neubiirgerpakets mit Schnupperticket fir OPNV und Sha-
ring
A14 | Uberpriifung der Méglichkeiten eines solidarischen Schiilertarifs
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Zuordnung | Handlungsansatz
K1 Prafung der Méglichkeiten und Wirkungen eines EinbahnstraBennetzes im
zentralen Innenstadtbereich
K2 Uberpriifung von Knotenpunktformen im Zuge von Streckenabschnittspla-
nungen
K3 Ausweitung und Differenzierung der Parkraumbewirtschaftung
K4 Zentralisierung des Parkraumangebots und Rickbau im 6ffentlichen Stra-
Benraum
K5 Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung
K6 Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des Kfz-Verkehrs
K7 Einfihrung einer Kl-gestiitzten Zustandserfassung und Auswertung fir Kfz-
- Verkehrsanlagen
L
2 | K8 Intensivierung von Parkraum- und Geschwindigkeitskontrollen
2 ko Unterstiitzung der KEP-Dienstleister
5 K10 | Bedarfsgerechter Ausbau der Elektroladeinfrastruktur
K11 Uberpriifung der Freigabemdglichkeit von land- und forstwirtschaftlichen
Wegen sowie straBenbegleitende Geh-/Radwege im AuBerortsbereich fir
motorisierte Zweiradder (Mofas)
K12 Prifung der Méglichkeiten von geschwindigkeitsdampfenden MaBnahmen in
sensiblen Stadtbereichen
K13 | Aufbau einer Datenbasis zum Kfz-Verkehr (Dauerzahlstellen, Geschwindig-
keitsmessungen)
K14 | Kommunikationskampagnen zur Férderung der objektiven und subjektiven
Sicherheit im StraBenverkehr
K15 | Einfihrung und Ausweitung von betrieblichem Mobilitatsmanagement (,Der
neue Weg zur Arbeit”) (Mobilititsmanagement)

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Planungsziel ,,FuBgangerverkehr

FuBgangerverkehr

F1  Definition von FuBgangerverkehrsnetzen in den Ortteilen und zwischen den Ortsteilen

Hinweis: Steckbrief R1 ist inhaltlich dhnlich

Hintergrund

Um das ZufuBgehen zu férdern, muss die Infrastruktur im Langsverkehr (Gehwegbreiten) und Quer-
verkehr (Querungshilfen) entsprechend attraktiv gestaltet sein. Dies gilt vor allem fir Ortsteile mit
Versorgungsfunktionen (u. a. Einkauf, Bildung, Freizeit) sowie Ortsteilverbindungen (zwischen dem
Zentrum und den direkt angrenzenden Ortsteilen sowie zwischen benachbarten Ortsteilen). Durch
die Vernetzung der Ortsteile untereinander spannt sich analog zum Radverkehr ein gesamtstadti-
sches FuBgéangerverkehrsnetz auf.

In Hennef liegen keine definierten FuBgangerverkehrsnetze als weitere Arbeitsgrundlage vor (u. a.
far F3, F4, F5, F6, F9, F10, F11, F12, F13).

Handlungsansatz

Auf Ebene der Ortsteile (mit mehr als 100 Einwohnenden) sollen FuBgéangerverkehrsnetze definiert
werden. An den Ortsteilrdndern werden Ubergabepunkten festgelegt, um die Netze benachbarter
Ortsteile zu verbinden.

Zielsetzung
‘ Festlegung einer Handlungsprioritat fiir MaBnahmen des FuBgéngerverkehrs

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen

F2 (Zielgruppendifferenzierung), F3 (FuBverkehrs-Check), F4 (Gehwegbreite), F5 (Querungssituati-
on), F6 (Barrierefreiheit), F9 (Aufenthaltsqualitat), F10 (Stadtplan Barrierefreiheit), F11 (Stadtplan
altere Menschen), F12 (Digitalisierung Barrierefreiheit), F13 (Freizeit-App)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Identifizierung der relevanten Quell- und Zielorte (differenziert Stadt Hennef
nach Zielgruppen, siehe F2) sowie trennenden Elemente des Ful3-
gangerverkehrs

2. Aufstellung eines zielgruppenspezifischen Luftliniennetzes als Stadt Hennef
sogenanntes Dreiecksnetz unter Berlicksichtigung der relevanten

Quell- und Zielorte sowie der trennenden Elemente des FuBBgéan-

gerverkehrs

3. Umlegung des zielgruppenspezifischen Dreiecknetzes auf das ~ Stadt Hennef
vorhandene Stral3en- und Wegenetz

4. Uberlagerung der zielgruppenspezifischen Netze zu einem Stadt Hennef

ganzheitlichen FuBgéngerverkehrsnetz

5. Uberprufung der grundsétzlichen Realisierbarkeit der Verbin- Stadt und ggf. weitere Baulast-
dungen im FuBgéangerverkehrsnetz unter Bertcksichtigung der trager

zielgruppenspezifischen Anforderungen, ggf. Anpassung der Ver-

bindungsverlaufe

6. Umsetzung des definierten FuBgangernetzes unter Beriicksichti- Stadt und ggf. weitere Baulast-
gung der Planungsstandards trager

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
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gering hoch

Zufriedenheit mit den fur den FuBgéngerverkehr definierten Netzen (Abfrage im Rahmen einer Mobi-

litatsbefragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl definierter FuBBgangerverkehrsnetz mit Differenzierung nach Zielgruppen (Abfrage im Rah-
men der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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FuBgangerverkehr

F2 Differenzierung der FuBgéangerverkehrsnetze fiir verschiedene Zielgruppen

Hinweis: Steckbrief R2 ist inhaltlich ahnlich

Hintergrund

Im FuBgéngerverkehr lassen sich unterschiedliche Zielgruppen mit unterschiedlichen Quell- und
Zielpunkten, aber auch unterschiedlichen Ansprichen an die Infrastrukturgestaltung differenzieren.
Diese Zielgruppendifferenzierung sollte bereits bei der Definition von FuBgangerverkehrsnetzen (vgl.
F1) berlcksichtigt werden.

In Hennef liegen keine definierten FuBgangerverkehrsnetze fir verschiedene Zielgruppen als weitere
Arbeitsgrundlage vor.

Handlungsansatz

Die Differenzierung der FuBgangerverkehrsnetze ist bereits bei der Definition der FuBgangerver-
kehrsnetze (F1) lber die Quell- und Zielpunkte zu bertcksichtigen. Zu unterscheiden sind vor allem
Kinder und Jugendliche (Schulwegplanung), altere Menschen (Seniorenstadtplan, Querbezug zu
F11), mobilitats- und sinneseingeschrankte Personen (Querbezug zu F10) sowie Freizeitler und Tou-
risten (Querbezug zu F13). Darauf aufbauend kénnen dann zielgruppenspezifische Netzplankarten
erarbeitet werden.

Zielsetzung

‘ Festlegung einer Handlungsprioritat fir MaBnahmen des FuBBgangerverkehrs diffe-
renziert nach Zielgruppen

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (FuBgangerverkehrsnetze), F3 (FuBverkehrs-Check), F4 (Gehwegbreite), F5 (Querungssituation),

F6 (Barrierefreiheit), F9 (Aufenthaltsqualitat), F10 (Stadtplan Barrierefreiheit), F11 (Stadtplan altere
Menschen), F12 (Digitalisierung Barrierefreiheit), F13 (Freizeit-App)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Differenzierung der Quell- und Zielpunkte nach den empfohlenen Stadt Hennef
Zielgruppen

weitere Arbeitsschritte unter F1 aufgefiihrt

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit den fur den FuBgéngerverkehr definierten Netzen (Abfrage im Rahmen einer Mobi-
litatsbefragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl definierter FuBgangerverkehrsnetz mit Differenzierung nach Zielgruppen (Abfrage im Rah-
men der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)

Kostenschatzung .
(Bezug zur EinzelmafBnahme) gering
Férderméglichkeiten J.
Zelthorlzont_(Fertlgstellung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritéat mittel

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef M’

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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FuBgangerverkehr

F3  Durchfiihrung von zielgruppenspezifischen FuBverkehrs-Checks

Hinweis: Steckbrief R5 ist inhaltlich dhnlich

Hintergrund

Um gezielt bedeutende FuBverkehrsverbindungen gestalterisch zu verbessern, ist eine vorherige
Analyse dieser unter Beriicksichtigung der Anspriiche der verschiedenen Zielgruppen (Kinder und
Jugendliche, dltere sowie mobilitéts- oder sinneseingeschréankte Personen) notwendig.

Beim FuBverkehrs-Check handelt es sich um ein standardisiertes Verfahren mit Offentlichkeitsbetei-
ligung, welches vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW (Stadt Hennef ist Mitglied) geférdert wird. Hierzu ist
ein Streckenabschnitt bzw. sind zwei Streckenabschnitte (einfache Lange von ein bis zwei Kilome-
tern) auszuwéhlen, der im Rahmen des FuBverkehrs-Checks analysiert werden soll. Durch die Of-
fentlichkeitsbeteiligung kdénnen die Teilnehmenden sensibilisiert werden, aber vor allem auch ihre
Wiinsche und Anregungen aufgenommen werden.

Die Stadt Hennef hatte sich bei zwei vorangegangenen Wettbewerbsaufrufen bereits beworben, ist
aber in beiden Fallen bisher nicht zum Zuge gekommen. Sie hat aber weiterhin den politischen Auf-
trag sich wieder zu bewerben. Der néchste Bewerbungsaufruf erfolgt voraussichtlich in 2024.

Handlungsansatz

Im Rahmen des Masterplans Mobilitdt wurden neben einer gesamtstadtischen Betrachtung ausge-
wahlte Bereiche und Themenfelder detailliert betrachtet. Diese Detailbereiche decken sich mit den
typischen Themen und Handlungsfelder von FuBverkehrs-Checks. Es sollten daher andere Detailbe-
reiche bzw. Themenfelder im Rahmen eines FuBverkehrs-Checks betrachtet werden. Im Masterplan
Mobilitat werden dazu konkrete Vorschlage getatigt (siehe Schlussbericht unter Ziffer 8.1.1).

Es wird empfohlen, dass die Stadt Hennef sich 2024 wieder am Wettbewerb FuBverkehrs-Check
bewirbt.

Zielsetzung

‘ Identifizierung des Handlungsbedarfs auf den Fu3gangerverkehrsverbindungen

‘ Sensibilisierung fir die Bedarfe des FuBgéngerverkehrs

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen

F1 (FuBgéangerverkehrsnetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F4 (Gehwegbreite), F5 (Querungssi-
tuation), F6 (Barrierefreiheit), F9 (Aufenthaltsqualitat), F10 (Stadtplan Barrierefreiheit), F11 (Stadt-
plan altere Menschen), F12 (Digitalisierung Barrierefreiheit), F13 (Freizeit-App)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

Erneute Bewerbung beim Zukunftsnetz Mobilitdt NRW oder Aus- Stadt Hennef mit Einbindung
schreibung der Leistung zur Durchfiihrung mit externer Unterstit-  relevanter Akteure
zung oder eigenstandige Durchfiihrung auf Grundlage der Vor-

schlage im Masterplan und den Inhalten des Leitfadens zur Durch-

fihrung von FuBverkehrs-Checks

1. Auftaktgesprach zur Vorbereitung

2. Auftaktworkshop mit eingeladenen Teilnehmenden

3. Durchfiihrung und Nachbereitung der Begehungen

4. Abschlussworkshop mit eingeladenen Teilnehmenden

5. Abschlussgesprach zur Nachbereitung

6. Umsetzung der identifizierten MalBnahmen

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
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gering hoch

Zufriedenheit mit den flr den FuBgéangerverkehr definierten Netzen (Abfrage im Rahmen einer Mobi-

litatsbefragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl durchgefiihrter FuBverkehrs-Checks (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungs-

stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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FuBgangerverkehr

F4 Bedarfsgerechte Verbreiterung von Gehwegen im Zuge von Neu-/Umbau

Hintergrund

Im Hinblick auf die Nutzbarkeit des Seitenraums fiir den FuBgangerverkehr muss dieser eine ausrei-
chende Nutzungsbreite aufweisen. In den ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen® (RASt 2006)
sind die rdumlichen Nutzeranspriche des FuBBgangerverkehrs festgehalten. In den ,Empfehlungen
fir FuBgangerverkehrsanlagen“ (EFA 2002) sind die Anforderungen an die Ausstattung von Fuf3gan-
gerverkehrsanlagen beschrieben (Seitenraumbreiten sowie Querungshilfen).

Handlungsansatz

Das Mindestmal der Seitenraumbreite von 2,50 m (Regelfall) leitet sich dabei Uber den Platzbedarf
von zwei nebeneinander gehenden Personen und den erforderlichen Abstédnden zur vorhandenen
Bebauung und zur Fahrbahn ab. Das Maf3 berlcksichtigt aber auch den Flachenbedarf von mobili-
tatseingeschrankten Personen. In Abhéngigkeit der vorhandenen Randnutzung und dem damit ver-
bundenen erwarteten FuBgangerverkehrsaufkommen sind zusétzlich zu dem Regelmal3 noch Brei-
tenzuschlage erforderlich.

Im Bestand ist die Regelbreite von Gehwegen nicht immer erflllt (Hinweise aus dem zum Masterplan
Mobilitat durchgefiihrten Beteiligungsprozess), da sich zum einen das Qualitatskriterium FUhrungs-
breite in den letzten Jahrzehnten veréndert hat und zum anderen nur eingeschrankte rdumliche
Platzverhaltnisse vorhanden sind.

Um die Eingriffe in den Verkehrsraum auf ein notwendiges Minimum zu beschranken, sollen die
Méglichkeiten zur Anpassung der Gehwegbreiten auf die neuen Qualitadtsanforderungen im Zuge von
geplanten BaumaBnahmen stets geprift werden. Bei nicht ausreichenden Platzkapazitaten ist zu
priifen, ob Eingriffe in die Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs Abhilfe schaffen kénnen (Uberpriifung
der Auflésung des Gehwegparkens, Querbezug zu K4), wobei die Belange des FuBgangerverkehrs
Vorrang vor den Belangen des ruhenden Kfz-Verkehrs haben (Einzelfallentscheidung). Im Zuge von
Verbreiterungen sind stets die Belange der Barrierefreiheit (Querbezug zu F6) sowie die Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat (Querbezug zu F9) zu berlcksichtigen.

Zielsetzung

‘ Attraktivierung der Verbindungen des FuBgangerverkehrs
‘ Gewahrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

‘ Verbesserung des Komforts im FuBgangerverkehr

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (FuBgangernetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F6 (Barrierefreiheit), F9 (Aufenthaltsqualitat)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den  Stadt Hennef (fir Bereiche im
betrachteten Streckenabschnitten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrs- kommunalen StraBennetz),
rechtliche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fir den andernfalls ist der Rhein-Sieg-
FuBgangerverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung) Kreis oder StraBen.NRW zu-
2. Festlegung der erforderlichen Gehwegbreiten (u. a. EFA-Tabelle sténdig

~.arundanforderungen an Anlagen des FuBgangerverkehrs")

3. Ist-Soll-Abgleich zur Identifizierung des Handlungsbedarfs

4. Wenn Handlungsbedarf, dann Priifung der Mdglichkeiten (u. a.

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Anderung Flachenaufteilung, Geschwindigkeitsreduzierung)

Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

gering hoch

Zufriedenheit mit den fir den FuBgéngerverkehr bestimmten Gehwegen (Abfrage im Rahmen einer

Mobilitatsbefragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl bzw. Lange der Uberpriften und ggf. verbesserten Streckenabschnitten (Abfrage im Rahmen
der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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FuBgangerverkehr

F5 Bedarfsgerechte Verbesserung der Querungssituation (auf der Strecke und an Knoten-
punkten)

Hinweis: Steckbrief R8 ist inhaltlich dhnlich

Hintergrund

ZufuBgehende missen zur Zielerreichung auch die StraBenseite wechseln. Die Notwendigkeit einer

Uberquerungsanlage sowie die Art der Uberquerungsanlage wird dabei aus den vorhandenen Ver-

kehrsstarken im Kfz-Verkehr, der verkehrsrechtlichen Situation, der stadtebaulichen Situation, der

Bedeutung fiir den FuBgangerverkehr und der zulassigen Héchstgeschwindigkeit abgeleitet. Jede

Anlagenart besitzt bestimmte Einsatzbereiche.

Aus der Online-Birgerbeteiligung und im Rahmen der planerischen Ausarbeitung der festgelegten
Lupenrdume zeigte sich der Priifungsbedarf sowohl zu Querungsstellen ohne als auch mit Uberque-
rungsanlage.

Handlungsansatz )
In Bezug auf die benannten Querungsstellen ohne Uberquerungsanlage in der Bestandssituation soll
die Notwendigkeit einer Uberquerungsanlage Uberpruft werden.

In Bezug auf die benannten Querungsstellen mit Uberquerungsanlage in der Bestandssituation soll
die Art der Uberquerungsanlage hinsichtlich der Verkehrssicherheit Gberprift werden.

Zielsetzung

Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten im FuBgangerverkehr
Attraktivierung der Verbindungen des FuBgangerverkehrs
Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Verbesserung des Komforts im FuBgéngerverkehr

1111

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (FuBgangerverkehrsnetze), F6 (Barrierefreiheit)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den  Stadt Hennef (fur Bereiche im
betrachteten Querungsstellen: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrechtli- kommunalen StraBennetz),
che Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fir den FuB3- andernfalls ist der Rhein-Sieg-
gangerverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung) Kreis oder StraBen.NRW zu-
2. Festlegung der Notwendigkeit und Vorauswahl der Art der Uber-  sténdig

querungsstellen auf Grundlage des EFA-Auswahldiagramms

3. Festlegung der Art der Uberquerungsanlage unter Berlcksichti-

gung der ortsspezifischen Platzverhéltnisse

Masterplans Mobilitat Hennef M’

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

35

gering hoch

Zufriedenheit mit der Querungssituation im FuBgangerverkehr (Abfrage im Rahmen einer Mobilitéats-

befragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Uberprifter und ggf. verbesserter Querungsstellen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des

Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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FuBgangerverkehr

F6 Umsetzung einer méglichst flichendeckenden Barrierefreiheit

Hintergrund

Die Anforderungen an die Barrierefreiheit im FuBBgangerverkehr beschréankt sich nicht allein auf mobi-
litatseingeschrankte Personen, sondern sind vielschichtig. Sie umfassen sowohl die Netzdurchlas-
sigkeit (Kennzeichnung der Durchlassigkeit von Sackgassen fir den FuBgangerverkehr, wurde in
Hennef nicht beméngelt), die Nutzbarkeit des Seitenraums (Querbezug zu F4) sowie die Querbarkeit
von StraBen (Querbezug zu F5).

Handlungsbedarf in Bezug auf die nutzbare Gehwegbreite (Kritikpunkt: fehlender oder zu schmaler
Gehweg) sind dem Handlungsansatz F4 sowie in Bezug auf die Querbarkeit (Kritikpunkt: fehlende
bzw. mangelhafte Querungshilfe) dem Handlungsansatz F5 zugeordnet.

Dartiber hinaus gab es im Beteiligungsprozess des Masterplans Mobilitdt ergadnzende Hinweise von
mobilitdtseingeschrankten Personen (Bordabsenkung, akustische Elemente, Héhenausgleich Bahn-
Bahnsteigkante), die dem hier betrachteten Handlungsansatz F6 zugeordnet sind.

Handlungsansatz

Zur Verbesserung der Orientierung ist auf eine einheitliche Umsetzung der Barrierefreiheit im Stadt-
gebiet zu achten (Festhaltung in den stadtspezifischen Planungsleitlinien oder ggf. Erarbeitung eines
stadtspezifischen Gestaltungsleitfadens).

Netzdurchlassigkeit

= Kennzeichnung/Beschilderung der Durchlassigkeit von Sackgasse fur den FuBgangerverkehr

= Schaffung von Alternativen im Bereich von Treppenanlagen (z. B. alternative Gehwege, Rampen
oder ausgeschilderte kleinraumige Umfahrungen)

Querbarkeit
= Anordnung von taktilen Leitelement zur Auffindbarkeit von sicheren Querungsstellen

» Anordnung von akustischen Elementen (Standard) oder Vibrationsplatten (in gerduschempfindli-
chen Bereichen) an Lichtsignalanlagen — mindestens mit hoher Querungsbedeutung

= Anordnung von getrennten Querungsstellen bzw. mindestens einer Bordhéhe von 3-6 cm als
Kompromiss

Freihaltung des Gehweqgs

» Entfernung von Hindernissen auf dem Gehweg (z. B. Werbestéander oder Geschaftsauslagen,
abgestellte Zweirader, verkehrswidrig abgestellte Pkw) durch regelmaBige Kontrollen (Querbezug
zu K8)

= soweit mdglich: getrennte Flihrung des FuBgéanger- und Radverkehrs (Querbezug zu R3)

Zielsetzung

‘ Gewahrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und Durchlassigkeit
‘ Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

‘ Verbesserung des Komforts im FuBgangerverkehr

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F2 (Zielgruppendifferenzierung), F4 (Gehwegbreiten), F5 (Querungssituation), F10 (Stadtplan Barrie-
refreiheit), F12 (Digitalisierung Barrierefreiheit)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Besichtigung des Betrachtungsbereichs (ggf. mit Beteiligung Stadt Hennef (fir Bereiche im
einer Vertretung fir das Themenfeld Barrierefreiheit) zur Identifizie- kommunalen StraBennetz),
rung des Handlungsbedarfs andernfalls ist der Rhein-Sieg-

2. Wenn Handlungsbedarf, dann Prifung der Méglichkeiten (u. a.  Kreis oder StraBen.NRW zu-
Anordnung getrennte Querungsstelle, Veranderung Bordhdhe, An-  sténdig; ggf. Beteiligung einer

ordnung von taktilen/akustischen Elementen) unter Bericksichti- Vertretung fur das Themenfeld
gung der Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) Barrierefreiheit
Wirkung auf ...

gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit der Barrierefreiheit im FuBBgéngerverkehr (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbe-
fragung, Bewertung Gber Schulnoten)

Anzahl Uberprifter und ggf. verbesserter EinzelmaBnahmen zum Thema ,Barrierefreiheit® (Abfrage
im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen 11
:(Bc:asztfgiﬁrgtiﬁlzjgl%a%ahme) gering
Fordermdglichkeiten XXX
Zeithorizontl(FertigsteIIung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel

Umsetzungsprioritat * **

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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FuBgangerverkehr

F7 Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des FuBgangerverkehrs

Hinweis: Steckbriefe R10, O3 und K6 sind identisch
Hintergrund

Pflege und Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur umfasst die drei Teilaspekte Kontrolle und Un-
terhaltung, Reinigung und Winterdienst sowie Baustellensicherung.

Grundsatzlich gehért die Pflege und Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur zu den Daueraufgaben
einer Stadtverwaltung, die auch von unterschiedlichen Fachbereichen wahrgenommen werden. Die
Offentlichkeit kann bereits heute iber die ,Citykey“-App Mangelmeldungen tatigen, die von der Ver-
waltung sukzessive abgearbeitet werden. Uber den zum Masterplan Mobilitédt durchgefihrten Beteili-
gungsprozess ist aufgefallen, dass diese Mdglichkeit nicht allen bekannt ist. Zudem wurden Hinweise
zur punktuellen Intensivierung der Pflege und Instandhaltung mitgeteilt.

Handlungsansatz

Zur Gewahrleistung der Nutzbarkeit der Verkehrsinfrastruktur sind der Teilaspekt Kontrolle und Un-
terhaltung sowie die Reinigung kontinuierlich und der Winterdienst sowie die Baustellensicherung
bedarfsorientiert durchzufihren.

Kontrolle und Unterhaltung

= Kontrolle und ggf. Instandsetzung der Oberflachen (Gehwege, Radwege, Haltestellen, Fahrbahn)
= Kontrolle und ggf. Instandsetzung der Beleuchtung
= Kontrolle und ggf. Instandsetzung der Beschilderung und Wegweisung

» Bewerbung der ,Citykey“-App der Stadt Hennef (Einbindung der Blrgerschaft Gber Mangelmel-
dungen in die Kontrolle des Zustands der Verkehrsinfrastruktur)

Reinigung und Winterdienst

» Reinigung der Haltestellenbereiche
= Reinigung der GemeindestraBen und GemeindeverbindungsstraBen durch die Stadt Hennef

» Reinigung der StraBBen, die Gberwiegend von den Anliegenden selbst genutzt werden, durch die
Anliegenden selbst

= Reinigung (Sommer- und Winterdienst) gehért zu den Aufgaben der Anliegenden (Ubertragung
der Reinigung auf die Anlieger ist nach StraBenreinigungsgesetz NRW (§ 4 Abs. 1 StrReinG
NRW) erlaubt und in der kommunalen StraBenreinigungssatzung verankert). Ausfihrliche und
verstandliche Informationen zur Reinigung sind auf der stadtischen Internetseite zu finden. Es feh-
len Hinweise zur Reinigung von Radverkehrsanlagen.

Empfehlung: Ergdnzung der Informationen zur Reinigung von Radverkehrsanlagen auf der stadti-
schen Internetseite sowie Erinnerung in jedem Jahr mit Beginn der Wintersaison an die Reinigungs-
pflichten per kurzer Pressemitteilung (ggf. in gréBeren Zeitabstanden wie z. B. alle zwei bis flnf Jah-
re Informationsschreiben per Post denkbar).

Baustellensicherung

= Ausschilderung einer Umleitung bei Blockierung einer Verkehrsanlage (Gehwege, Radwege, Hal-
testelle, Fahrbahn)

= Wird eine FuBgénger- oder Radverkehrsanlage blockiert, soll die Arbeitsstelle mdglichst auf der-
selben StraBenseite umgehbar bzw. umfahrbar sein. Dabei ist auf eine barrierefreie Gestaltung
der Umgehung bzw. Umfahrung zu achten (z. B. kantenfrei, Rampen mit max. 5 %, ausreichende
Flahrungsbreite — ggf. durch Eingriffe in die Flachen des Kfz-Verkehrs), damit sie auch von mobili-
tatseingeschrankten Personen genutzt werden kann.

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Details kdbnnen der Richtlinie fur die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen entnommen werden.

Zielsetzung

‘ Gewahrleistung von Nutzbarkeit

‘ Gewaéhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F6 (Barrierefreiheit), F8 (Zustandserfassung), F9 (Aufenthaltsqualitét), R10 (Instandhaltung), R11
(Zustandserfassung), O3 (Instandhaltung), K6 (Instandhaltung), K7 (Zustandserfassung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. kontinuierliche Sichtung der Uber die ,Citykey“-App eingehenden Stadt Hennef

Hinweise (Statusmeldung an die miteilende Person)

2. Kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst) Stadt Hennef und Anwohnende
3. Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau- Baulasttrager der MaBBnahme
mafBnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit dem Zustand der Verkehrsinfrastruktur (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefra-
gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl GberprUfter und ggf. verbesserter EinzelmaBnahmen zum Thema ,Pflege und Instandhaltung®
(Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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mittel

J.
kurzfristig (adhoc),
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FuBgangerverkehr

F8 Einfuhrung einer Kl-gestiitzten Zustandserfassung und Auswertung von Gehwegen

Hinweis: Steckbriefe R11 und K7 sind identisch
Hintergrund

Die Erfassung von Wegezustanden (Fahrbahn, aber auch Seitenraum sowie separat gefiihrte Wege
des FuBganger- und Radverkehrs) ist bisher flaichendeckend nur durch enormen Kosten-, Zeit- und
Personalaufwand méglich, obwohl die Informationen flr weitere Planungen von Bedeutung sind.

Uber die ,Citykey“-App wird die Biirgerschaft in die Kontrolle des Zustands der Verkehrsinfrastruktur
des FuBgéngerverkehrs mit eingebunden. Die eingehenden Mangelmeldungen entsprechen ad hoc-
MaBnahmen, ermdglichen aber keine flachendeckende Zustandserfassung, um beispielsweise
Handlungsprioritaten festzulegen.

Handlungsansatz

Es gibt inzwischen die Mdglichkeit Wegeschéaden per Foto (Kamera von Smartphones) prazise zu
erfassen und mit Hilfe von klnstlicher Intelligenz (KI) automatisiert auszuwerten. Diese aufwandser-
sparende Vorgehensweise wird bereits von anderen Kommunen sowohl fiir das Kfz-StraBennetz als
auch FuBgénger- und Radverkehrsnetze eingesetzt und lasst sich auf die Stadt Hennef Uibertragen.

Mégliche Anbieter fir die Durchflihrung einer Kl-gestltzten Zustandserfassung sind: Gesellschaft fur
StraBenanalyse mbH (GSA), LEHMANN + PARTNER GmbH, eagle eye technologies Deutschland
GmbH.

Zielsetzung

‘ Reduzierung des Aufwands der Zustandserfassung

‘ Gewiahrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F7 (Instandhaltung), R10 (Instandhaltung), R11 (Zustandserfassung), K6 (Instandhaltung), K7 (Zu-
standserfassung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Uberprtfung der Notwendigkeit einer flachendeckenden Zu- Stadt Hennef
standserfassung

2. Ausschreibung und Beauftragung einer Kl-gestitzten Zustand-
serfassung und Auswertung von Gehwegen

3. Festlegung der Handlungsprioritat hinsichtlich ,Pflege und In-
standhaltung”, ggf. Kontaktaufnahme zu zustandigem Baulasttrager

Masterplans Mobilitat Hennef M’

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
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gering hoch

Zufriedenheit mit dem Zustand der Gehwege (Abfrage im Rahmen einer Mobilitédtsbefragung)

Vorliegen einer Kl-gestitzten Zustandserfassung von Gehwegen bzw. Aktualitat der zuletzt durchge-
fOhrten Kl-gestitzten Zustandserfassung von Gehwegen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des

Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
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FuBgangerverkehr

Fo Schaffung von StraBenrdumen und Platzbereichen in den Zentren und den Ortsteilen
mit Aufenthaltsqualitat

Hintergrund

~Wo Menschen sich durch abweisende Architektur, fensterlose, einténige Erdgeschossfassaden,
fehlendes Griin, L4rm und Abgase nicht wohl flhlen, vermeiden sie das Entlanggehen und den
Aufenthalt. Ist ein Stadtraum durch diese Defizite geprégt, schwindet das Leben aus StralBBen
und Platzen. FuBverkehrsférderung muss daher an der Belebung der 6ffentlichen Rdume durch
kurze Wege, vielféltige Strukturen und Anregungen auf Augenhdéhe, Sicherheit, einladende Auf-
enthaltsgelegenheiten sowie Reduzierung von Ldrm wund Luftschadstoffen ansetzen.”
(www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/nachhaltige-mobilitaet/fussverkehr)

Handlungsansatz

Im ersten Schritt missen die relevanten StraBenrdume und Platzbereiche in den Zentren und Ortstei-
len identifiziert werden. Die Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Rd&ume kann dann Uber verschiedene
Indikatoren beurteilt werden. Dies sind vor allem eine groBe Anzahl von Menschen in Gruppen, ver-
schiedene Altersstufen, unterschiedliche Aktivitdten und eine soziale Kommunikation. lhre Erfassung
erfolgt Uber Zahlungen und Beobachtungen. In Erganzung dazu kénnen mit Hilfe von Befragungen
Meinungen und Erfahrungen erfasst werden. Dabei geht es vor allem um Kriterien, die von auB3en
nicht erkennbar sind (u. a. individuelle Wahrnehmung eines Raumes, Einschatzungen).

Neben den relevanten StraBenrdumen und Platzbereichen sind aber auch die Zwischen- und Ver-
bindungsrdume von Bedeutung, d. h. die Erreichbarkeit der StraBenrdume und Platzbereiche mit
Aufenthaltsqualitat. Wahrend fir Kinder ein Weg mit Hilfe von Spielelementen attraktiviert werden
kann (Konzeptansatz ,beSPIELbare Stadt®), ist es fur altere Menschen wichtig, dass auf ihren tagli-
chen Wegen ausreichend Ruhepunkte vorhanden sind (Konzeptansatz ,beSITZbare Stadt). Dabei
lassen sich punktuell Sitz- und Spielelemente auch kombinieren (z. B. Balancierbalken, der auch als
Bank genutzt werden kann).

Zielsetzung

Attraktivierung von StraBenrdumen und Platzbereichen (,verweilen®)
Schaffung von Begegnungsraumen (,Kommunikation®)
Aufrechterhaltung der Mobilitat von alteren Menschen

Anregung der Mobilitat von Kindern

1111

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen

F1 (FuBgéangernetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F3 (FuBverkehrs-Check), F11 (Stadtplan alte-
re Menschen)

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Aufgaben und Zustandigkeiten

Was?

1. Identifizierung relevanter StraBenrdume und Platzbereiche

2. Durchfihrung von Erhebungen zur Bewertung der vorhandenen
Aufenthaltsqualitat (Ist)

3. Uberprafung der Moglichkeiten zur Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat (u. a. bauliche Offnung des Raums, Schaffung von
Griunflachen, Sitzméglichkeiten, Spielmdglichkeiten und weiteren
Serviceangeboten)

Wirkung auf ...
gering

44

Wer?

Stadt Hennef, ggf. mit Einbin-
dung relevanter Akteure (z. B.
Kinder, altere Menschen)

hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit der Aufenthaltsqualitat im Stadtgebiet (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefra-

gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Uberprufter und ggf. verbesserter StraBenrdume und Platzbereiche (Abfrage im Rahmen der

Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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FuBgangerverkehr

F10 Erarbeitung eines Stadtplans fiur mobilitats- und sinneseingeschrankte Personen ana-
log zum Kinderstadtplan (Mobilitatsmanagement)

Hintergrund

Analog zum vorhandenen Kinderstadtplan der Stadt Hennef (inhaltliche Ausrichtung auf kleinere Kin-

der) wird auch ein Stadtplan fir mobilitats- und sinneseingeschréankte Personen fiir sinnvoll erachtet,

um eine eigenstandige Teilhabe an der Mobilitdt zu gewahrleisten und zu vereinfachen.

Solch ein zielgruppenspezifischer Stadtplan liegt bisher fir die Stadt Hennef noch nicht vor. Im Ideal-
fall wird der Stadtplan nicht nur als analoge Karte angeboten, sondern die enthaltenen Informationen
auch fUr eine digitale Navigation bereitgestellt (Querbezug zu F12).

Handlungsansatz
Zur Erstellung des Stadtplans fir mobilitdts- und sinneseingeschrankte Personen, der diesen eine
Orientierungshilfe bieten soll, sind die gewtinschten Darstellungsinhalte zu erheben und zu verorten.

Der Plan sollte mdgliche Hindernisse (z. B. Steigungen Uber 6 %, Treppenanlagen, unebener Bo-
denbelag), deren Umfahrungsmdglichkeiten (z. B. Rampen, geteilte Querungsstellen, Ampel mit
akustischem bzw. taktilem Element) sowie barrierefreie Orte und Institutionen (z. B. LAden mit barrie-
refreiem Zugang, 6ffentliche WC und Parkplatze fir mobilitdtseingeschrankte Personen) aufzeigen.

Far die barrierearme Gestaltung sind zu beachten: SchriftgréBe, Farbe, Kontrast, Lesbarkeit und
einfache Handhabbarkeit. Es wird empfohlen die Zielgruppe selbst am Erarbeitungsprozess zu betei-
ligen (z. B. Durchfihrung von Stadtteilspaziergangen).

Beispielhafte Stadtplane fir mobilitdts- und sinneseingeschrénkte Personen (Kartendarstellungen)
sind im Internet zu finden: u.a. Kommunen der StadteRegion Aachen (www.staedteregion-
aachen.de/de/navigation/aemter/amt-fuer-inklusion-und-sozialplanung-a-58/inklusion/barrierefreie-
stadtplaene).

Analog zum Kinderstadtplan sind die Inhalte des Stadtplans fir mobilitdts- und sinneseingeschrénkte
Personen in regelméaBigen Zeitabstédnden zu tberprifen und zu aktualisieren.
Zielsetzung

‘ Gewahrleistung und Vereinfachung einer eigenstéandigen Mobilitat fir mobilitats- und
sinneseingeschrankte Personen als besondere Zielgruppe

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (FuBgangernetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F3 (FuBverkehrs-Check), F4 (Gehwegbrei-
ten), F5 (Querungssituation), F6 (Barrierefreiheit), F12 (Digitalisierung Barrierefreiheit)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Sichtung beispielhafter Stadtplane flir mobilitats- und sinnesein-  Stadt Hennef, ggf. mit Einbin-
geschrankte Personen zur Festlegung der gewlnschten Inhalte dung relevanter Akteure

und des Designs
2. Georeferenzierte Erhebung der darzustellenden Informationen
3. Einbindung der erhobenen Informationen in einen Stadtplan

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

46

gering hoch

Zufriedenheit mit der Information Uber die Barrierefreiheit im Stadtgebiet (Abfrage im Rahmen einer

Mobilitatsbefragung, Bewertung tber Schulnoten)

Vorliegen eines Stadtplans fir mobilitats- und sinneseingeschrankte Personen bzw. Aktualitét der
letzten Auflage des Stadtplans (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Mas-

terplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

J.
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

gering
XXX
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FuBgangerverkehr

F11 Erarbeitung eines Stadtplans fir altere Menschen analog zum Kinderstadtplan (Mobili-
tatsmanagement)

Hintergrund

Analog zum vorhandenen Kinderstadtplan der Stadt Hennef (inhaltliche Ausrichtung auf kleinere Kin-
der) und den im Masterplan Mobilitdt vorgeschlagenen Stadtplan flr mobilitdts- und sinneseinge-
schrankte Personen (Querbezug zu F10) wird auch ein Stadtplan flr altere Menschen flr sinnvoll
erachtet, um eine eigenstandige Teilhabe an der Mobilitdt zu gewahrleisten und zu vereinfachen.
Damit hat die Zielgruppe die Mdglichkeit den eigenen Ortsteil oder aber auch andere Ortsteile noch-
mal neu zu entdecken.

Solch ein zielgruppenspezifischer Stadtplan liegt bisher flr die Stadt Hennef noch nicht vor. Vor al-
lem die Alteren in der Stadtbevélkerung sind mit dem Umgang von Faltplanen vertraut und kénnen
sich daher oftmals schneller mit einem Faltplan orientieren als mit einer ungewohnten App auf dem
Smartphone.

Handlungsansatz

Zur Erstellung des Stadtplans fir altere Menschen, der diesen eine Orientierungshilfe bieten soll,
sind die gewiinschten Darstellungsinhalte zu erheben und zu verorten. Im Gegensatz zu dem Stadt-
plan fir mobilitdts- und sinneseingeschrénkte Personen orientieren sich die Inhalte des Stadtplans
fir &ltere Menschen starker an den Inhalten des Kinderstadtplans.

Arbeitsgrundlage fir die Erarbeitung des Seniorenstadtplans kann der Seniorenwegweiser der Stadt
Hennef sein. Der Plan sollte Zielpunkte, die fir &ltere Menschen von Interesse sind (z. B. Café-
Treffs, Mittagstischangebote, Sportangebote fiir &ltere Meschen, Apotheken, Seniorenwohnanlagen
und Pflegeheime, Naherholungsmdéglichkeiten, Platze mit Aufenthaltsfunktionen), aufzeigen. In den
Stadtplan kénnen auch Routenvorschlage fiir Spaziergange integriert werden. Dariiber hinaus lassen
sich auch — gegebenenfalls ausgewahlte — Inhalte des Stadtplans fiir mobilitdts- und sinneseinge-
schrénkte Personen integrieren (z. B. Hindernisse, sichere Querungsstellen).

Fir die barrierearme Gestaltung sind zu beachten: SchriftgréBe, Farbe, Kontrast, Lesbarkeit und
einfache Handhabbarkeit. Es wird empfohlen die Zielgruppe selbst am Erarbeitungsprozess zu betei-
ligen (z. B. Durchfiihrung von Stadtteilspaziergdngen mit Bewerbung der Beteiligungsmdglichkeit
Uber Aushange in Senioreneinrichtungen und anderen bedeutenden Zielpunkten flr altere Men-
schen).

Beispielhafte Stadtplane fur altere Menschen (Kartendarstellungen) sind im Internet zu finden: u. a.
Stadtteile der Hansestadt Bremen (z. B. seniorenlotse.bremen.de/2014/08/stadtteilplan-fuer-aeltere-
menschen-walle-ueberseestadt/).

Analog zum Kinderstadtplan sind die Inhalte des Stadtplans flr &ltere Menschen in regelméaBigen
Zeitabstanden (rund alle drei Jahre) zu Uberprifen und zu aktualisieren.
Zielsetzung
‘ Gewahrleistung und Vereinfachung einer eigenstandigen Mobilitat fir altere Men-
schen als besondere Zielgruppe

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (FuBgangernetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F3 (FuBverkehrs-Check), F4 (Gehwegbrei-
ten), F5 (Querungssituation), F6 (Barrierefreiheit), F10 (Stadtplan Barrierefreiheit)

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Sichtung beispielhafter Stadtplane fir altere Menschen zur Fest- Stadt Hennef, ggf. mit Einbin-
legung der gewlinschten Inhalte und des Designs dung relevanter Akteure

2. Georeferenzierte Erhebung der darzustellenden Informationen
3. Einbindung der erhobenen Informationen in einen Stadtplan

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit der Information Uber die Angebote fiir altere Menschen im Stadtgebiet (Abfrage im
Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung Gber Schulnoten)

Vorliegen eines Stadtplans fir altere Menschen bzw. Aktualitat der letzten Auflage des Stadtplans
(Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter
A.

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)
Kostenschéatzung ,
(Bezug zur EinzelmaBnahme) gering
Fordermdéglichkeiten XXX
Zelthorlzont.(Fertlgstellung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel

Umsetzungsprioritat * **

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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FuBgangerverkehr

F12 Digitalisierung des Stadtplans fiir mobilitits- und sinneseingeschrénkte Personen zur
Navigation

Hintergrund

Die konventionellen Navigationssysteme (z. B. googlemaps), die eine Navigation fir den FuBBganger-
verkehr beinhalten, bertcksichtigen keine Informationen Uber die fir mobilitats- und sinneseinge-
schrankte Personen erforderliche Barrierefreiheit (z. B. taktile und akustische Elemente, Behinder-
tenparkplatz) bzw. Uber vorhandene Hindernisse (z. B. Steigungen Uber 6 %, Treppenanlagen, un-
ebener Bodenbelag).

Die digitale Navigation per App bietet gegeniiber dem konventionellen Stadtplan (Querbezug zu F10)
den Vorteil der eigenstandigen Anwendung wahrend des Weges und vereinfacht damit starker die
eigenstandige Teilhabe an der Mobilitat.

Sowohl ein analoger Stadtplan flr mobilitats- und sinneseingeschréankte Personen als auch eine In-
tegration der Inhalte eines solchen Stadtplans in eine zielgruppenspezifische Navigationsapp gibt es
bisher fir die Stadt Hennef nicht.

Handlungsansatz

Um den Datenstand des Stadtplans flr mobilitadts- und sinneseingeschrankte Personen aktuell zu
halten sind regelmaBige Datenuberprifungen erforderlich. Dies stellt einen hohen finanziellen und
zeitlichen Aufwand dar. Dieser kann durch Einbindung der Offentlichkeit (z. B. Uber die ,Citykey*-
App) oder bestehender Apps (z. B. Wheelmap-App oder BlindSquare-App) reduziert werden.

Die in Hennef eingesetzte ,Citykey“-App ermdglicht keine Navigation, sondern stellt einen digitalen
Stadtplan dar. Hier lassen sich in jedem Fall die Informationen des analogen Stadtplans fiir mobili-
tats- und sinneseingeschrankten Personen integrieren.

Es ist zu prufen, inwieweit die bestehenden Apps die Anforderungen an eine digitale Navigation von
mobilitats- und sinneseingeschrankten Personen erfillen und sich ortsspezifische Informationen er-
ganzen lassen.
Zielsetzung
‘ Gewabhrleistung und Vereinfachung einer eigenstéandigen Mobilitat fir mobilitats- und
sinneseingeschrankte Personen als besondere Zielgruppe

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (FuBgangernetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F3 (FuBverkehrs-Check), F4 (Gehwegbrei-
ten), F5 (Querungssituation), F6 (Barrierefreiheit), F10 (Stadtplan Barrierefreiheit)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Einbindung der Informationen aus dem analogen Stadtplan fir ~ Stadt Hennef, ggf. mit Einbin-
mobilitéts- und sinneseingeschrankten Personen in die ,Citykey“-  dung relevanter Akteure

App

2. Einbindung der Bevélkerung zur georeferenzierten Erhebung der
erforderlichen Informationen flr mobilitats- und sinneseinge-
schrankte Personen Uber die ,Citykey“-App (Méglichkeit muss aktiv
beworben werden)

3. Prifung, inwieweit die bestehenden Apps die Anforderungen an
eine digitale Navigation von mobilitats- und sinneseingeschréankten
Personen erflllen und sich ortsspezifische Informationen ergénzen
lassen (Bewerbung der bestehenden App-Angebote sowie ggf.
Nutzung der Ergédnzungsmaglichkeit)

Masterplans Mobilitat Hennef B&I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

50

gering hoch

Zufriedenheit mit der Information Uber die Barrierefreiheit im Stadtgebiet (Abfrage im Rahmen einer

Mobilitatsbefragung, Bewertung tber Schulnoten)

Einbindung der flr mobilitdts- und sinneseingeschrénkte Personen relevanten Informationen in die
,Citykey“-App (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

hoch
XXX
langfristig

gering
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FuBgangerverkehr

F13 Erstellung einer Begleit-App fiir Freizeiterlebnisse (Tourismus)

Hinweis: Steckbrief R17 ist identisch

Hintergrund

Das ZufuBgehen und das Radfahren sind haufig auch Mobilitat als Selbstzweck wie spazieren ge-
hen/fahren oder touristische Wege. Hier steht die Erholung oder das Vergnigen im Vordergrund. Fur
diese Mobilitat ist die Gestaltung, die landschaftliche oder stadtrdumliche Qualitat besonders wichtig.
Hier wird der Verkehrsraum auch zum Ort der Kommunikation. Die Bewegung kann durch ,gedan-
kenverlorene Unachtsamkeit” gepragt sein. Plétzliche Richtungswechsel kénnen zu Konflikten mit
zielgerichtetem Verkehr flhren.

Die Stadt Hennef verfligt Uber eine Tourist-Info, die fir Informationen, Auskinfte und Info-Material
wie z. B. Wander- und Radwanderkarten zur Verfligung steht. Darlber hinaus stellt sie weitere In-
formationen zum Thema Tourismus und Freizeit Uber das Internet bereit. Vor allem Uber das Inter-
netportal , Tourismus in Hennef* sind Informationen zu Sehenswirdigkeiten und touristischen Routen
(Wandern, Radfahren) zu finden. Da digitale Informationen und deren Vernetzung untereinander zu-
nehmend an Bedeutung gewinnen, werden Méglichkeiten gesehen, das bestehende internetbasierte
Angebot weiter auszubauen. Diese Einschatzung basiert auf den Aktivitdten anderer Kommunen.
Beispielsweise hat der Kreis Soest fiir eine einfachere und barrierefreie Nutzbarkeit sowie zur Star-
kung des Tourismus in der Region eigene Apps erstellt, die verschiedene Aufgaben Ubernehmen
(App mobil info zur Fahrplanauskunft, App Tour info als Begleit-App fUr Freizeiterlebnisse mit inte-
grierten Audio-Guide). Dartiber hinaus gibt es 360-Grad-Rundgénge fir ausgewahlte Sehenswiirdig-
keiten. ,So werden die Ausstellungen auch flir Menschen zugénglich, die in ihrer Mobilitédt einge-
schrénkt sind oder sich vorher vergewissern méchten, ob die Ausstellungen barrierefrei zugéanglich
sind.”

Handlungsansatz

Es sind die Méglichkeiten zum Ausbau des bestehenden internetbasierten Informationsangebots zu
priufen. Vor dem Hintergrund der zunehmenden Bedeutung von digitalen Informationen und deren
Vernetzung sind insbesondere die Mdglichkeiten von mobilen Daten zu berlcksichtigen.

Dieser Handlungsansatz wird als regionaler Handlungsansatz verstanden, da Freizeit und Tourismus
oftmals interkommunal ausgefihrt werden. Vor diesem Hintergrund wird eine interkommunale Zu-
sammenarbeit unter Einbeziehung des Rhein-Sieg-Kreises vorgeschlagen. Dabei kann die Stadt
Hennef die Initiatorin darstellen.

Um die Bedeutung und die Mdglichkeiten einer eigenen Freizeit-App besser einschatzen zu kénnen,
wird eine Kontaktaufnahme zu einer Kommune (Stadt oder Kreis) mit einer eigenen Freizeit-App vor-
geschlagen (z. B. Kreis Soest). Auf Grundlage dieser Erfahrungswerte kénnen die Erganzungsmaég-
lichkeiten (z. B. Routendarstellung und Routennavigation, verbale Tipps und Fotos, Integration einer
Méangelmeldung, Verbindung zu OV-Informationen) sowie die Umsetzungsmaéglichkeiten (Entwick-
lung einer eigenen App, Verwendung einer bestehenden App wie z. B. komoot, outdooractive oder
die in der Stadt Hennef eingesetzte ,Citykey“-App) diskutiert werden. Beispielsweise baut die Frei-
zeit-App ,Tour Info“ des Kreises Soest auf ein Baukastensystem des Dienstleisters Outdooractive
zurlck.

Zielsetzung

‘ Starkung des regionalen Tourismus

‘ VerknUpfung von Mobilitats- und Freizeit-/Tourismusinformationen

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (FuBgéangerverkehrsnetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgrup-
pendifferenzierung), R16 (Anradeln)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis und den anderen kreis- Stadt Hennef sowie Rhein-Sieg-
angehdrigen Kommunen Kreis und kreisangehdrige

2. Kontaktaufnahme zu anderen Kommunen (Stadt oder Kreis) mit Kommunen
eigener Freizeit-App

3. Gemeinsame Diskussion der Erganzungs- und Umsetzungsmég-

lichkeiten zur Festlegung des weiteren Vorgehens

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit der Information Uber die Bereiche Freizeit und Touristik im Stadtgebiet (Abfrage im
Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung Gber Schulnoten)

Ausbau des Informations- und Dienstleistungsangebots fiir die Bereiche Freizeit und Touristik (Ab-
frage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter
A

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)
Kostenschatzung mittel
(Bezug zur EinzelmafBnahme)
Fordermdglichkeiten XXX
Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung) mittelfristi
(Bezug zur EinzelmafBnahme) g
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel

Umsetzungsprioritat * **

Masterplans Mobilitat Hennef B“I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



53

FuBgangerverkehr

F14 Kommunikationskampagnen zur Férderung der objektiven und subjektiven Sicherheit
im FuBgangerverkehr

Hinweis: Steckbriefe R15 und K14 sind identisch

Hintergrund

Eine gute Kommunikation férdert die Umsetzung der Verkehrswende. Sie umfasst Hinweise auf neue

Méglichkeiten und Angebote, motiviert diese in den Alltag zu integrieren und férdert ein Bewusstsein

fir die eigene Mobilitat und fir die anderen Verkehrsteilnehmende.

,Mehr Achtung® ist eine neue (Mai 2023), bundesweite Initiative fir mehr Respekt und Ricksicht-
nahme im StraBenverkehr und Teil der Verkehrssicherheitskampagne ,,Runter vom Gas®. Unter die-
sem Motto méchten die Initiatoren Bundesministerium flr Digitales und Verkehr (BMDV) und der
Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) das Verkehrsklima verbessern und die Sicherheit im Stra-
Benverkehr erhdhen. Die Initiative wird von einer groBen Allianz von Partnerorganisationen aus dem
Mobilitatsbereich unterstiitzt und folgt dem Leitbild der Vision Zero — keine Getéteten und Schwerver-
letzten im StraBenverkehr.

Uber den im Masterplan durchgefilhrten Beteiligungsprozess ergab sich eine Unzufriedenheit mit
dem Miteinander im StraBenverkehr. Mit Hilfe von Kommunikationskampagnen sollen ein respektvol-
les Miteinander und Rucksichtnahme im StraBenverkehr geférdert werden. Dies soll das Wohlbefin-
den, aber vor allem auch die Sicherheit verbessern.

Handlungsansatz

Dieser Handlungsansatz ermdéglicht eine regionale Zusammenarbeit mit dem Rhein-Sieg-Kreis, den
kreisangehdrigen Kommunen sowie weiteren verkehrssicherheitsrelevanter Akteure (z. B. Polizei).
Vor diesem Hintergrund wird eine interkommunale Zusammenarbeit unter Einbeziehung des Rhein-
Sieg-Kreises vorgeschlagen. Dabei kann die Stadt Hennef die Initiatorin darstellen.

Im Rahmen der regionalen Zusammenarbeit geht es darum, die Anforderungen und Ziele der Ver-
kehrssicherheit unter einem Leitsatz (z. B. Rucksichtsvoll mobil im gesamten Rhein-Sieg-Kreis) zu
diskutieren und festzuschreiben. Dem Leitsatz sind Leitwerte zuzuordnen (u. a. Gemeinschaft, Rick-
sichtnahme, Respekt, Regelkunde, Empathie, Vorausschau, Verantwortung, Eindeutigkeit, Kommu-
nikation). Grundlagen bilden vorliegende Zielsetzungen aus den kommunalen Konzepten (z. B. Mas-
terplan Mobilitat der Stadt Hennef, Mobilitatsplan der Stadt Siegburg).

Darauf aufbauend sind Beispiele von Kommunikationskampagnen (und anderen Aktionen) fir eine
Erstorientierung zu sichten. Hier kann das Zukunftsnetz Mobilitat NRW mit Anregungen und Bei-
spielaktionen unterstitzen. Nach Festlegung einer Kommunikationskampagne (und anderen Aktio-
nen) zur Férderung der objektiven und subjektiven Sicherheit (FuBgangerverkehr, Radverkehr, Stra-
Benverkehr) sind Partner und lokale Unterstlitzende zu akquirieren, um die Konzeptionierung und
Umsetzung zu erleichtern.

Es handelt sich hierbei nicht um einen einmaligen Handlungsansatz, sondern um eine Daueraufgabe
— zumindest, solange die Verkehrssicherheit und das Miteinander im StraBenverkehr kritisiert wird.

Zielsetzung

‘ Férderung der subjektiven Sicherheit (individuelles Sicherheitsgefiihl)

‘ Férderung der objektiven Sicherheit (Reduzierung der Unfallgefahr)

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
R15 (Kommunikation), K13 (Kommunikation)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis und den anderen kreis- Stadt Hennef sowie Rhein-Sieg-
angehdrigen Kommunen Kreis und kreisangehdrige

2. Verstandigung auf gemeinsame Anforderungen und Ziele der Kommunen und weitere ver-
Verkehrssicherheit kehrssicherheitsrelevante Ak-

3. Sichtung der vom Zukunftsnetz Mobilitdt NRW bereitgestellten teure
Anregungen und Beispielaktionen

4. Suche nach Partnern und lokalen Unterstitzenden

5. Konzeptionierung und Umsetzung einer gemeinsamen Kommu-
nikationskampagnen (und weiteren Aktionen)

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit und dem Miteinander im StraBenverkehr im Stadtgebiet (Ab-
frage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung, Bewertung tGber Schulnoten)

Durchfihrung einer kreisweiten Kommunikationskampagne bzw. Aktualitat der letzten Kommunikati-
onskampagne (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobili-
tat)

Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)
Kostenschatzung .
(Bezug zur EinzelmafBnahme) gering
Ortliche Verkehrssicherheitsaktionen,
Land NRW

(freie Ausgestaltung, da keine

Forderrichtlinie; Investitionen,

Personalkosten und Konzepte
werden nicht geférdert)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)

(Bezug zur EinzelmafBnahme) Kurziristig
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat hoch
Umsetzungsprioritat i%i%*

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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FuBgangerverkehr

F15 Durchfiihrung der Schulwegdetektive in den 3. und 4. Klassen der Grundschulen (Mobi-
lititsmanagement)

Hinweis: Steckbrief R14 ist inhaltlich ahnlich

Hintergrund

Die Aktion ,Schulwegdetektive® ist dem schulischen Mobilitdtsmanagement zuzuordnen und richtet

sich an die dritten und vierten Jahrgangsstufen an Grundschulen. Das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

bzw. der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) stellt hierfir Materialien zur Verfigung.

In einer Materialkiste werden Fragebogen, MaBband und Stoppuhr den Klassen zur Verfligung ge-
stellt, mit deren Hilfe sie ihren Schulweg untersuchen kénnen. Sie werden angeleitet Verkehrszah-
lungen durchzuftihren, Gehwegbreiten zu messen, Wartezeiten an Ampelanlagen zu erfassen und im
Allgemeinen problematische Stellen auf Schul- und Freizeitwegen zu identifizieren. Gemeinsam mit
der Stadtverwaltung sollen anschlieBend flr die ermittelten Gefahrenpunkte Lésungsmaéglichkeiten
ausgearbeitet werden.

Die Aktion ,Schulwegdetektive®, die zum schulischen Mobilitditsmanagement gehért, wird bisher nicht
von den Grundschulen in Hennef durchgefliihrt. Die Aktion dient der Férderung der Selbstandigkeit
der Grundschulkinder im Verkehr.

Handlungsansatz
In Hennef gibt es insgesamt neun Grundschulen mit unterschiedlichen Tragerschaften.

Analog zur Aktion ,Radwegdetektive” (Querbezug zu R14), die von einer weiterfihrenden Schule
durchgefiihrt und von der Stadt Hennef begleitet wird, untersuchen Schilerinnen und Schuler — hier
der Grundschulen — ihr schulisches Umfeld und ihre Freizeitwege auf Gefahrenpunkte — hier aus
Sicht des FuBgéngerverkehrs. Dabei werden die Schulkinder von Lehrpersonal, Polizei und der Stadt
unterstutzt. AnschlieBend erfolgen eine Dokumentation sowie eine gemeinsame Erarbeitung von
Lésungsvorschlagen durch die Schulkinder, die sie an die Stadt Gbergeben. Aufgabe der Stadt ist es,
die Lésungsvorschlage der Kinder zu prufen oder alternative Lésungsansatze zu entwickeln oder zu
erklaren, warum der Lésungsvorschlag beispielweise rechtlich nicht umgesetzt werden kann. Von
groBer Bedeutung ist es, den Kindern eine Rickmeldung tber das weitere Vorgehen zu geben, so-
dass sie nachvollziehen kdnnen, wie mit den identifizierten Gefahrenpunkten umgegangen wird.

Das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW bzw. der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) bietet Informationen
Uber die Aktion ,Schulwegdetektive®. Aufgabe der Stadt ist es, auf alle Grundschulen zuzugehen, um
die Durchfiihrung zu initiieren.

Neben der Aktion ,Schulwegdetektive” gibt es auch noch weitere Aktionen, wie beispielsweise den
Laufbus (Querbezug zu F16) oder das ,Verkehrszahmer“-Programm (Belohnung in Form von Zau-
bersternen fiir das ZufuBgehen und anderes, die im Klassenverbund gesammelt und gegen Gefallig-
keiten, z. B. Pausenverlangerung, eingetauscht werden kénnen).

Im Hinblick auf die untenstehenden Teilaufgaben hat die Stadt Hennef bereits Kontakt zum Zu-
kunftsnetz Mobilitdt NRW aufgenommen (Aufgabe 1). Die Informationen zur Aktion Schulwegdetekti-
ve auch bereits an alle Schulen weitergeleitet (Aufgabe 2). Es wird daher vorgeschlagen, dass The-
ma nochmals auf der nachsten Schulkonferenz seitens der Stadt Hennef aufzugreifen.

Zielsetzung

‘ Férderung der eigenstandigen Mobilitit von Kindern

‘ Bewusstseinsbildung fiir die eigene Mobilitat

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
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F1 (FuBgéangerverkehrsnetz), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F16 (Laufbus), R14 (Radwegdetekti-

ve)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was?

1. Kontaktaufnahme zum Zukunftsnetz Mobilitat NRW bzw. zum
VRS zur Erstinformation Uber die Aktion ,Schulwegdetektive*

2. Kontaktaufnahme zu allen Grundschulen, um diese Uber die Ak-
tion ,Schulwegdetektive® zu informieren und die Durchfihrung zu
initileren

3. Gemeinsame Planung und Durchfiihrung der Aktion

4. Sichtung der identifizierten Gefahrenpunkte und der erarbeiteten
Lésungsvorschlage der Kinder
5. Rickmeldung Uber das weitere Vorgehen an die Kinder

Wirkung auf ...
gering

Wer?
Stadt Hennef

Stadt Hennef

Schulen und alle relevanten
Akteure

Stadt Hennef

Stadt Hennef

hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit dem Schilerverkehr (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung, Bewertung

tber Schulnoten)

Anzahl Grundschulen, die die Aktion ,Schulwegdetektive* durchfiihren (Abfrage im Rahmen der Er-

fassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
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FuBgangerverkehr

F16 Ausweitung des Laufbusses auf alle Grundschulen (Mobilititsmanagement)

Hintergrund

Der Schulweg wird sicherer und macht mehr Spal3, wenn Kinder ihn gemeinsam zu Fuf3 zurlckle-
gen. Als Laufbus wird eine von einem oder mehreren Erwachsenen (Eltern, GroBeltern, andere Ver-
trauenspersonen) begleitete Gruppe von ca. zehn bis zwdélf Kindern bezeichnet, die eine festgelegte
,Buslinie® zur Schule ablaufen und dabei an fest vereinbarten ,Haltestellen“ die Kinder einsammelt.
Der Laufbus ist sowohl fiir den Hinweg zur Schule als auch den Rickweg von der Schule nach Hau-
se durchfihrbar.

Bisher wird der Laufbus, der zum schulischen Mobilitdtsmanagement gehdrt, an zwei Grundschulen
im Stadtgebiet Hennef durchgefihrt (Grundschule Hanftal und Grundschule Siegtal).

Handlungsansatz

Der Laufbus funktioniert wie ein Bus. Eine Begleitperson sammelt auf einer festgelegten Route
Schulkinder ein, die gemeinsam zu Fuf3 zur Schule gehen.

Die Durchfiihrung der Aktion Laufbus erfordert die Unterstitzung der Eltern der Schulkinder. Alterna-
tiv kbnnen auch andere ehrenamtliche Erwachsene oder auch Dienstleistende die Begleitung eines
Laufbusses Gbernehmen. Neben der Organisation des Begleitpersonals ist eine Routen- und Zeitpla-
nung notwendig. Hier ist die jeweilige Grundschule sowie das Begleitpersonal mit einzubinden.

Die Einrichtung von Haltestellen fir den Laufbus sind nicht zwingend erforderlich, riicken das Projekt
aber durch die Sichtbarkeit mehr in die Offentlichkeit.

Neben der Aktion Laufbus gibt es auch noch weitere Aktionen, wie beispielsweise die ,Schulwegde-
tektive” (Querbezug zu F15) oder das ,Verkehrszéhmer“-Programm (Belohnung in Form von Zau-
bersternen fur das ZufuBgehen und anderes, die im Klassenverbund gesammelt und gegen Gefallig-
keiten, z. B. Pausenverlangerung, eingetauscht werden kénnen).

Zielsetzung

‘ Férderung der eigensténdigen Mobilitat von Kindern
‘ Bewusstseinsbildung fiir die eigene Mobilitat

‘ Reduzierung des Aufkommens von Elterntaxis

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen

F1 (FuBgéangerverkehrsnetz), F2 (Zielgruppendifferenzierung), F16 (Laufbus), R14 (Radwegdetekti-
ve)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Kontaktaufnahme zu den Grundschulen, die bisher noch keinen  Stadt Hennef

Laufbus haben

2. Gemeinsam aktive Ansprache der Eltern im Rahmen eines klas- Stadt Hennef und Grundschu-

senlbergreifenden Elternabends zur Akquise von Begleitpersonal len

3. Ggf. Suche nach alternativen Begleitmdglichkeiten Stadt Hennef

4. Durchfihrung der Laufbusse Ehrenamtlich arbeitende Per-
sonen oder Dienstleistende

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
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gering hoch

Zufriedenheit mit dem Schulerverkehr (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung, Bewertung

Uber Schulnoten)

Anzahl Grundschulen mit einem oder mehreren Laufbussen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des

Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Planungsziel ,,Radverkehr*

Radverkehr

R1  Uberpriifung und Ergéanzung der Definition des stadtischen Radverkehrsnetzes
Hinweis: Steckbrief F1 ist inhaltlich ahnlich

Hintergrund

Das kommunale Radverkehrsnetz der Stadt Hennef ergédnzt das NRW-Radverkehrsnetz, welches die
Zentren der NRW-Kommunen sowie die vorhandenen Bahnhéfe auf méglichst kurzen und direkten
Wegen miteinander verbindet. Das NRW-Radverkehrsnetz dient primar dem Alltagsradverkehr, be-
ricksichtigt aber zusatzlich die Belange des Freizeitradverkehrs. Das lokale Radverkehrsnetz der
Stadt Hennef ergénzt das NRW-Netz zur weiteren Netzverdichtung. Es geht zuriick auf das 1998
beschlossene Konzept und beinhaltet Wunschlinien, die dann als Alltags- und Freizeitrouten auf das
konkrete StraBennetz umgelegt wurden. Dariiber hinaus liegen politische Antrdge zu verschiedenen
Radpendlerrouten vor (Querbezug zu R4).

In der Detailbetrachtung des in der Stadt Hennef vorliegenden Radverkehrsnetzes (u. a. Abgleich mit
Bewegungsdaten des Radverkehrs) zeigen sich punktuell Netzllcken, weshalb im Rahmen des Mas-
terplans Mobilitat eine Uberprifung und Ergédnzung der vorliegenden Definition des stadtischen Rad-
verkehrsnetzes durchgefiihrt wurde.

Handlungsansatz

Die vorgeschlagenen Netzergdnzungen (Details hierzu sind im Schlussbericht unter Ziffer 8.1.2 auf-
gefuhrt) und die Notwendigkeit einer Beschilderung bei Aufnahme von Ergédnzungen sind zu prifen.
In verdéffentlichten Karten sollten Streckenabschnitte mit gréBerer Steigung kenntlich gemacht wer-
den.

Die angepasste Netzdefinition des kommunalen Radverkehrsnetzes der Stadt Hennef dient als wei-
tere Arbeitsgrundlage (u. a. Optimierung der Radverkehrsfliihrung, d. h. Querbezug zu R3).

Zielsetzung
‘ Festlegung einer Handlungsprioritat fir MaBnahmen des Radverkehrs

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen

R2 (Zielgruppendifferenzierung), R3 (Fuhrungsform), R4 (RadPendlerRouten), R5 (Radverkehrs-
Check), R6 (FahrradstraBen), R7 (Fihrung an Knotenpunkten), R8 (Querungssituation), R17 (Frei-
zeit-App), R18 (Datenbasis)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Uberprifung der vorgeschlagenen Anpassung der Netzdefinition Stadt Hennef
des kommunalen Radverkehrsnetzes der Stadt Hennef

2. Uberprifung und ggf. Anpassung der wegweisenden Beschilde-

rung des Radverkehrs

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
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gering hoch

Zufriedenheit mit den fir den Radverkehr definierten Netz (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbe-

fragung, Bewertung tber Schulnoten)

Aktualitdt des Radverkehrsnetzes mit Differenzierung nach Zielgruppen (Abfrage im Rahmen der
Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Radverkehr

R2 Differenzierung des Radverkehrsnetze fiir verschiedene Zielgruppen

Hinweis: Steckbrief F2 ist inhaltlich ahnlich

Hintergrund

Im Radverkehr lassen sich unterschiedliche Nutzergruppen differenzieren, die aufgrund ihrer Radfah-
rerfahrung (gelbt/ungelibt) oder ihres Fahrverhaltens (langsam/schnell) unterschiedliche Anspriiche
an die Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur stellen.

Die vorliegende Definition des kommunalen Radverkehrsnetzes unterscheidet ausschlie3lich zwi-
schen Alltagsradverkehr und Freizeitradverkehr. Durch die zunehmende Bedeutung des Radver-
kehrs wird empfohlen hier weitere Zielgruppen zu unterscheiden. Im Rahmen des Masterplans Mobi-
litat wurde hierzu ein Differenzierungsvorschlag ausgearbeitet.

Handlungsansatz

Der vorliegende Differenzierungsvorschlag (Details hierzu sind im Schlussbericht unter Ziffer 8.1.4
aufgeflhrt) ist zu prifen und dient als weitere Arbeitsgrundlage (u. a. Optimierung der Radverkehrs-
fihrung, d. h. Querbezug zu R3).

In verdéffentlichten Karten sollten Streckenabschnitte mit gréBerer Steigung kenntlich gemacht wer-
den.

Zielsetzung

‘ Festlegung einer Handlungsprioritat fir MaBnahmen des Radverkehrs differenziert
nach Zielgruppen

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen

R1 (Radverkehrsnetz), R3 (FUhrungsform), R4 (RadPendlerRouten), R5 (Radverkehrs-Check), R6
(FahrradstraBen), R7 (Fihrung an Knotenpunkten), R8 (Querungssituation), R17 (Freizeit-App), R18
(Datenbasis)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Uberpriifung der vorgeschlagenen zielgruppenspezifischen Diffe- Stadt Hennef
renzierung des kommunalen Radverkehrsnetzes der Stadt Hennef

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit den fir den Radverkehr definierten Netz (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbe-
fragung, Bewertung Gber Schulnoten)

Aktualitdt des Radverkehrsnetzes mit Differenzierung nach Zielgruppen (Abfrage im Rahmen der
Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)

Kostenschatzung .
(Bezug zur EinzelmafBnahme) gering
Férderméglichkeiten J.
Zelthorlzont_(Fertlgstellung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritéat mittel

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Radverkehr

R3 Optimierung der Radverkehrsfiihrung auf der Strecke

Hintergrund

Die Wahl der Radverkehrsfihrung an StraBen muss die verkehrliche Situation berlcksichtigen, damit
eine moglichst hohe objektive und subjektive Verkehrssicherheit gewéhrleistet werden kann. Mit den
Angaben zur zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und der Kfz-Verkehrsbelastung erfolgt eine Voraus-
wahl der moglichen Fiihrungsformen (Diagramm zur Auswahl in ERA' enthalten). Die finale Auswahl
erfordert die Einbeziehung der zielgruppenspezifischen Anforderungen (Querbezug zu R2) sowie die
Umsetzbarkeit im Bestand (Uberprifung der Platzkapazitaten).

Aus dem zum Masterplan durchgefihrten Beteiligungsprozess gehen Hinweise hervor, dass die vor-
handenen Fuhrungsformen des Radverkehrs punktuell eine Uberprifung erfordern.

Handlungsansatz

Im innerdrtlichen HauptverkehrsstraBennetz wird die Fihrung auf Radfahrstreifen oder Schutzstrei-
fen als wiedererkennbares ,System*” bevorzugt. Dabei sollen MindestmafBe vermieden und der Aus-
bau mit den RegelmaBen angestrebt werden (Radfahrstreifen 1,85 m bei Vmax = 50 km/h; Schutz-
streifen 1,50 m). Hierbei ist die verbleibende Restfahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr zu berlcksichti-
gen (Radfahrstreifen: mind. 5,50 m; Schutzstreifen: mind. 4,50 m).

Auch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf innerértlichen HauptverkehrsstraBen stellt grundséatzlich
eine Lésungsmadglichkeit dar, 1&sst sich aber heute von Kommunen noch nicht selbstbestimmt festle-
gen. Vor diesem Hintergrund hat sich die Stadt Hennef der Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue kommunale Initiative fir stadtvertraglicheren
Verkehr angeschlossen. Die Initiative bekennt sich zur Mobilitatswende und fordert den Bund auf,
die rechtlichen Voraussetzungen dafir zu schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Héchstge-
schwindigkeit innerorts anordnen kdnnen, wo sie es fur notwendig halten.

Bei Schutzstreifen kann der Seitenraum zwar grundsatzlich far den Radverkehr in nicht-
benutzungspflichtiger Form freigegeben werden. Auf eine flr den Kfz-Verkehr ,sichtbare* Doppel-
struktur sollte aber mdglichst verzichtet werden. Dies gilt vor allem fir die Beschilderung ,Gehweg,
Radfahrer frei“. Dies erleichtert sowohl fir den Kfz-Verkehr als auch fiir den Radverkehr die Orientie-
rung und erhdht damit die Verkehrssicherheit.

Bei Seitenraumfiihrungen ist der Zweirichtungsbetrieb aufgrund des erhéhten Querungsbedarfs so-
wie aus Sicherheitsgrinden (fir den Kfz-Verkehr unerwartete Herkunftsrichtung des Radverkehrs) zu
vermeiden.

Um Konflikte zwischen FuBgéangern und Radfahrern zu vermeiden, sollen benutzungspflichtige ge-
meinsame Fuhrungen nur bei schwachen FuBBganger- und Radverkehrsstarken und mit einer ausrei-
chenden Nutzungsbreite eingesetzt werden (nutzungsabhéngige Einsatzgrenzen sind in ERA enthal-
ten).

Im innerértlichen ErschlieBungsstraBennetz soll eine Fihrung im Mischverkehr bei Tempo 30 ange-
strebt werden. Zudem kdnnen FahrradstraBen den Komfort fir den Radverkehr auf radverkehrsrele-
vanten Relationen (z. B. Schilerradrouten) erhéhen Querbezug zu R6).

AuBerorts wird aufgrund der verkehrlichen und sozialen Sicherheit eine Fihrung auf straBenbeglei-
tenden gemeinsamen Geh-/Radwegen im Zweirichtungsbetrieb als Standard angestrebt. Sollte dies
nicht moglich sein, ist eine beleuchtete Alternativroute auszuweisen. (Quellen: RASt 2006, ERA
2010)

Der anzustrebende Ausbaustandard fir RadPendlerRouten (Querbezug zu R4) sollte aufgrund der

' Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, FGSV 2010
Masterplans Mobilitat Hennef MI
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héheren zu erwartenden Geschwindigkeiten soweit wie méglich ,héher* sein als der Regelstandard
sowie interkommunal abgestimmt sein.

Zur Optimierung der Radverkehrsfiihrung auf der Strecke gehért auch die wegweisende Beschilde-
rung fur Ortsfremde und ungetbte Radfahrende.

Zielsetzung

‘ Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs
‘ Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

‘ Verbesserung des Komforts im Radverkehr

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), R4 (RadPendlerRouten), R6 (Fahrradstra-
Ben)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den  Stadt Hennef (flr Bereiche im
betrachteten Streckenabschnitten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrs- kommunalen StraBennetz),
rechtliche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fiir den andernfalls ist der Rhein-Sieg-
Radverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung) Kreis oder StraBen.NRW zu-
2. Festlegung des erforderlichen Ausbaustandards unter Bertck- sténdig

sichtigung der Zielgruppendifferenzierung)

3. Identifizierung der méglichen Fihrungsformen des Radverkehrs

(u. a. ERA-Diagramm)

3. Ist-Soll-Abgleich zur Identifizierung des Handlungsbedarfs

4. Wenn Handlungsbedarf, dann Prifung der Moglichkeiten (u. a.

Anderung Flachenaufteilung, Geschwindigkeitsreduzierung)

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit den fir den Radverkehr umgesetzten Fihrungsformen (Abfrage im Rahmen einer
Mobilitatsbefragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl bzw. Lange der Uberpruften und ggf. verbesserten Streckenabschnitten (Abfrage im Rahmen
der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XX
gering
XXX
kurzfristig

mittelt
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Radverkehr

R4 Planung und Ausbau von Radpendlerrouten

Hintergrund

Um in den kommenden Jahren das Kfz-Verkehrsaufkommen zu reduzieren und damit den Klima-
schutz zu gewahrleisten, kann der Radverkehr auf bedeutenden Pendlerachsen mit Hilfe von qualita-
tiv hochwertigen Radverkehrsverbindungen — sogenannten RadPendlerRouten — geférdert werden.
Hierzu laufen bundesweit planerische Aktivitdten, an denen sich auch der Rhein-Sieg-Kreis auf un-
terschiedlichen Ebenen beteiligt. Die Stadt Hennef ist dabei Bestandteil der RadPendlerRoute Hen-
nef (Innenstadt) — Uckerath (innerkommunal) und Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf.
Vom ADFC wird zudem auch die RadPendlerRoute Eitorf — Hennef — Sank Augustin — Bonn Nord —
Dransdorf diskutiert. Dartber hinaus liegen fur die Stadt Hennef ein politischer Antrag zu der
RadPendlerRouten Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf (vgl. Auflistung Rhein-Sieg-
Kreis) vor. Die RadPendlerRoute Hennef — Allner — HapperschoB3 (innerkommunal) wurde bereits
umgesetzt. Das Beschilderungskonzept hierzu befindet sich derzeit in der Abstimmung mit dem
Rhein-Sieg-Kreis.

Handlungsansatz

Radpendlerrouten sollen sichere, ziigige und komfortable Radwegeverbindungen fir bedeutende
Pendlerachsen sein.

Im Rahmen des Masterplans Mobilitat wurde eine Pendlerdatenanalyse durchgefiihrt (Details hierzu
sind im Schlussbericht unter Ziffer 8.1.3), um die fir den Radverkehr bedeutenden Verbindungsrela-
tionen zu identifizieren. Von den zehn starksten Pendlerrelationen sind bereits die Relationen von
und nach Siegburg, Sankt Augustin und Troisdorf, nach Lohmar sowie Bonn und Eitorf ber die oben
benannten RadPendlerRouten abgedeckt. Weiteres Potenzial ergibt sich zu den direkten Nachbarn
Neunkirchen-Seelscheid (Anschlussméglichkeit an die RadPendlerRoute Hennef — Alliner — Happer-
schoB) und Kénigswinter sowie den Ubernachsten Nachbarn Lohmar (Anschlussmdglichkeit Gber die
RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf und den in Siegburg beginnenden
Bahntrassenradweg nach Lohmar) und Asbach (Anschlussmdéglichkeit an die RadPendlerRoute
Hennef — Uckerath).

Auf Grundlage dieses Ergebnisses wird empfohlen, dass die Stadt Hennef in Zusammenarbeit mit
den relevanten Kommunen (Neunkirchen-Seelscheid, Eitdorf, Asbach, Kénigswinter, Bonn, Lohmar)
sowie den zugehdrigen relevanten Kreisen (Rhein-Sieg-Kreis, Landkreis Neuwied) mdgliche Routen-
verlaufe einer RadPendlerRoute diskutiert und plant. Erste Vorschlage hierzu sind im Schlussbericht
unter Ziffer 8.1.4 zu finden. Die Offentlichkeit kann tber die Durchflihrung eines oder mehreren Rad-
verkehrs-Checks (Querbezug zu R5) zum Thema RadPendlerRouten in den Planungsprozess mit
einbezogen werden. Bei Konkretisierung der Routenverlaufe sind diese in die Definition des kommu-
nalen Radverkehrsnetzes mit aufzunehmen (Querbezug zu R1 und R2).

Der anzustrebende Ausbaustandard ist aufgrund der regionalen Bedeutung interkommunale abzu-
stimmen. Aufgrund der beschrankten innerértlichen Platzverhaltnisse haben FahrradstraBen (Quer-
bezug R6) im Hinblick auf eine sichere, zligige und komfortable Radwegeverbindungen fir RadPend-
lerRouten eine besondere Bedeutung.

Zielsetzung

‘ Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs

‘ Starkung des Radverkehrs zum Wegezweck Arbeit

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
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R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), R3 (FlUhrungsform), R5 (Radverkehrs-

Check), R6 (Fahrradstra3en)

Aufgaben und Zustandigkeiten
Was?

1. Uberpriifung des vorliegenden Netzvorschlags RadPendlerRou-

ten

2. Kontaktaufnahme zu den benachbarten relevanten Kommunen,

um den Verlauf der RadPendlerRouten Uber die Stadtgrenze hin-

weg fortzusetzen

3. Konkretisierung der neu zu planenden RadPendlerRouten

4. Verstandigung auf einen regionalen anzustrebenden Aus-

baustandard fir RadPendlerRouten

Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

gering

Wer?
Stadt Hennef

Stadt Hennef, relevante Nach-
barkommunen und Kreise

Stadt Hennef und weitere rele-
vante Baulasttrager

Kreise und kreisangehdrige
Kommunen der Region

hoch

Zufriedenheit mit den verflgbaren und ausgewiesenen RadPendlerRouten (Abfrage im Rahmen ei-

ner Mobilitatsbefragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl der verfigbaren und ausgewiesenen RadPendlerRouten (Abfrage im Rahmen der Erfassung

des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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XXX
mittelfristig

hoch
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R5 Durchfiihrung von ,,Radverkehrs-Checks*

Hinweis: Steckbrief F3 ist inhaltlich ahnlich

Hintergrund

Um gezielt bedeutende Radverkehrsverbindungen gestalterische zu verbessern, ist eine vorherige

Analyse dieser unter Berlcksichtigung der Anspriiche der verschiedenen Zielgruppen (Pendlerinnen
und Pendler, Schilerinnen und Schiler, Freizeitlerinnen und Freizeitler) notwendig.

Auch wenn es hierzu keine Forderung durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW gibt, lasst sich das
standardisierte Verfahren des FuBverkehrs-Checks (Querbezug zu F3) mit Offentlichkeitsbeteiligung
auf den Radverkehr Ubertragen. Analog zum FuBverkehrs-Check ist hierzu ein Streckenabschnitt
(einfache Lange von ein bis zwei Kilometern bei Begehung zu Fuf3, bei Befahrung mit dem Fahrrad
und ausgewahlten Zwischenstopps ist eine langere Strecke mdglich, bei Bereisung zur AGFK-
Mitgliedschaft werden beispielsweise Strecken von rund 10 km befahren) auszuwahlen, der im Rah-
men des Radverkehrs-Checks analysiert werden soll. Auch hier kénnen durch die Offentlichkeitsbe-
teiligung die Teilnehmenden sensibilisiert werden, aber vor allem auch ihre Winsche und Anregun-
gen aufgenommen werden.

Handlungsansatz

Da die Durchfiihrung des Radverkehrs-Checks nicht durch das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW geférdert
wird, ist hier keine Bewerbung im Rahmen eines Wettbewerbs notwendig, sondern eine Durchfih-
rung in Eigenregie (oder zumindest am Anfang mit externer fachlicher Begleitung). In Bezug auf die
Umgestaltungsmadglichkeiten sollten die planerischen Leitlinien berticksichtigt werden.

Zielsetzung

‘ Identifizierung des Handlungsbedarfs auf den Radverkehrsverbindungen

‘ Sensibilisierung fiir die Bedarfe des Radverkehrs

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen

F1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), R3 (FlUhrungsform), R4 (RadPendlerRou-
ten), R6 (FahrradstraBen), R7 (Fihrung an Knotenpunkten), R8 (Querungssituation), R9 (Fahrradab-
stellanlagen)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Festlegung des zu untersuchenden Streckenabschnitts Stadt Hennef mit Einbindung
2. Auftaktgesprach zur Vorbereitung relevanter Akteure

3. Auftaktworkshop mit eingeladenen Teilnehmenden

4. Durchfiihrung und Nachbereitung der Begehungen

5. Abschlussworkshop mit eingeladenen Teilnehmenden

6. Abschlussgesprach zur Nachbereitung

7. Umsetzung der identifizierten MaBnahmen

Masterplans Mobilitat Hennef B“I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

69

gering hoch

Zufriedenheit mit dem fiir den Radverkehr definiertem Netz (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbe-

fragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl durchgeflhrter Radverkehrs-Checks (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungs-

stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahme)

gering

kurzfristig

mittel
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Radverkehr

R6 Planung und Ausbau eines FahrradstraBennetzes in der Innenstadt

Hintergrund

Die verkehrsrechtliche Anordnung einer FahrradstraBe wurde in der StraBenverkehrsordnung (StVO)
von 1997 das erste mal verankert. Es sind StraBBen, die dem Radverkehr vorbehalten sind. Der Ful3-
gangerverkehr ist ebenfalls uneingeschrankt in den Seitenrdumen zugelassen. Andere Fahrzeuge
sind nur Uber entsprechende Zusatzbeschilderung in FahrradstraBen zugelassen.

Bisher kamen sie nach der Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) dann in Betracht, ,wenn der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist“. Mit der Novellie-
rung der Verwaltungsvorschrift zur StVO (2021) wurde erganzt, dass eine zu erwartende hohe Fahr-
radverkehrsdichte sich auch dadurch begriinden kann, dass diese mit der Anordnung einer Fahr-
radstraBe bewirkt wird. Damit soll klargestellt werden, dass FahrradstraBen nicht mehr nur dann in
Betracht kommen, wenn der Radverkehr die ,vorherrschende Verkehrsart” ist. Sie kommen nunmehr
auch dann in Betracht, wenn erst infolge bzw. aufgrund deren Einrichtung mit einer hohen Fahrrad-
verkehrsdichte zu rechnen ist. Dies lasst sich damit begriinden, dass durch die Einrichtung einer
FahrradstraBe der Radverkehr auf diesem Abschnitt sicherer und attraktiver wird und es infolgedes-
sen zu einer Erhéhung des Radverkehrsanteils kommt bzw. kommen kann (,AnstoBwirkung®).

Im Bestand der Stadt Hennef gibt es nur drei FahrradstraBen (Siegallee zwischen Bismarckstral3e
und UferstraBe, Siegaue zwischen Kita Kaiserkinder und Kreuzung SteinstraBBe sowie KdnigstralBBe
im Rahmen des Verkehrsversuchs Schulcampus). Aus dem zum Masterplan durchgefiihrten Beteili-
gungsprozess gehen Hinweise hervor, dass im Stadtgebiet weitere FahrradstraBen — auch im Zuge
von RadPendlerRouten (Querbezug zu R4) — gewlinscht werden.

Handlungsansatz

Im Rahmen des Masterplans Mobilitdt wurde ein Vorschlag fir ein FahrradstraBennetz erarbeitet
(siehe Schlussbericht unter Ziffer 8.1.5). Es berlcksichtigt sowohl Verbindungen in Ost-West- als
auch in Nord-Sud-Richtung. Der Vorschlag basiert auf einer Uberlagerung des kommunalen Radver-
kehrsnetzes inklusive der Ergédnzungsvorschlage mit den verkehrlichen Rahmenbedingungen (Stra-
Benkategorie, zuldssige Hochstgeschwindigkeit, Kfz-Verkehrsbelastung soweit vorhanden). Auch die
Verbindungsrelationen sowie im Projektprozess gesammelte Hinweise/Winsche in Bezug auf das
Planungsinstrument Fahrradstral3e wurden berlcksichtigt.

Die vorgeschlagenen FahrradstraBen sind im Detail (Relevanz und Ausbaubedarf) von der Stadt
Hennef zu prifen. In Bezug auf den Ausbau sind die planerischen Leitlinien ,Radverkehr® zu berlick-
sichtigen.

Zielsetzung
‘ Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs

‘ Gewahrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), R3 (Fihrungsform), R4 (RadPendlerRouten)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Uberpriifung des vorliegenden Netzvorschlags FahrradstraBen ~ Stadt Hennef
2. Umsetzung eines FahrradstraBennetzes auf Grundlage des
Uberpriifungsergebnisses

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit den fir den Radverkehr umgesetzten Fihrungsformen (Abfrage im Rahmen einer
Mobilitatsbefragung, Bewertung lber Schulnoten)

Anzahl der verflgbaren und ausgewiesenen FahrradstraBBen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des
Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen 27
Kostenschéatzung ,
(Bezug zur EinzelmaBnahme) gering
Fordermdéglichkeiten XXX

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)

(Bezug zur EinzelmaBnahme) kurzfristig

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat hoch

Umsetzungsprioritat * **

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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R7 Optimierung der Radverkehrsfithrung an Knotenpunkten im Zuge von Streckenab-
schnittsplanungen

Hintergrund

Verbindungsrouten im StraBen- und Wegenetz setzen sich aus Strecken und Knotenpunkten zu-
sammen. Insbesondere an Knotenpunkten besteht fir den Radverkehr durch die Querung anderer
Verkehrswege eine erhdhte Unfallgefahr. Im Hinblick auf ein sicheres und komfortables Radver-
kehrsnetz ist daher nicht nur eine Optimierung der Radverkehrsfihrung auf der Strecke (Querbezug
zu RQ3) erforderlich, sondern auch an den Knotenpunkten.

Die grundlegenden Anforderungen an die Verkehrsfuhrung an Knotenpunkten ergeben sich aus der
Erkennbarkeit, Begreifbarkeit, Ubersichtlichkeit sowie der Befahrbarkeit der Knotenpunkte. Dies gilt
nicht nur fir den Radverkehr, sondern allgemein fur alle Verkehrsteilnehmenden.

Um unndtige Gefahren fiir den Radverkehr zu vermeiden, ist eine klar erkennbare Radverkehrsfiih-
rung wichtig. Es sind die verschiedenen Arten von Knotenpunkten zu bertcksichtigen (Knotenpunkte
mit Rechts-vor-Links-Regelung, mit Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen, mit Lichtsignalanlagen
sowie Kreisverkehre).

Hinweise zum Optimierungsbedarf liegen aus dem im Rahmen des Masterplan Mobilitat durchgefihr-
ten Beteiligungsprozess vor.

Handlungsansatz

Die Festlegung der Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten ist grundsatzlich stets eine Einzelfallent-
scheidung und héngt von den rdumlichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen ab. Es lassen sich
aber allgemeine Empfehlungen fur den Regelfall zusammenstellen.

An Knotenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelung ist eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
gut geeignet. In besonderen Féllen (z. B. FahrradstraBen mit Bevorrechtigung an den Knotenpunk-
ten) kann die bevorrechtigte Fahrtrichtung betont werden (z. B. Fahrbahnanhebung, Roteinfarbung,
Haifischzahn-Markierung, Beschilderung).

Bei Fihrung des Radverkehrs auf Schutz- oder Radfahrstreifen ist an Knotenpunkten mit Lichtsig-
nalanlage zu prifen, ob die Umsetzung einer vorgezogenen Haltlinie oder eines aufgeweiteten Rad-
aufstellstreifens umsetzbar ist. Letzteres kommt vorrangig in Knotenpunktzufahrten mit langeren
Sperrzeiten zum Einsatz, damit die Mehrzahl der Radfahrenden den Aufstellstreifen auch nutzen
kann. Beide Varianten (Haltlinie, Aufstellstreifen) bieten fur den Radverkehr die Mdglichkeit, sich im
Blickfeld des Kfz-Verkehrs aufzustellen und kénnen durch eine Entflechtung rechts abbiegender Kfz
von geradeaus fahrendem oder links abbiegendem Radverkehr zu einer erheblichen Gefahrenent-
scharfung beitragen.

Bei kleineren Kreisverkehren ist ebenfalls eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr gut ge-
eignet. Bei groBen Kreisverkehren ist dagegen eine getrennte Flilhrung des Radverkehrs zu empfeh-
len. Die Kreuzungspunkte sollten durch farbliche Markierung deutlich kenntlich gemacht werden.

Seit einigen Jahren wird die abgesetzte Radverkehrsflihrung an Knotenpunkten? zur Reduzierung
der Unfallgefahr diskutiert. Durch die Absetzung des Radverkehrs an den Zufahrten erfordert diese
Form der Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten einen gro3en Platzbedarf. Bei Erfullung der Min-
destanforderungen umfasst der Seitenraum eine Breite von rund sieben Metern. Diese Flache steht
allerdings haufig im Bestand nicht zur Verfigung, auch in Hennef nicht. Die abgesetzte Radverkehrs-
fhrung an Knotenpunkten eignet sich daher hauptsachlich fur den Neubau oder den Umbau von
uberdimensionierten Knotenpunkten.

2 Knotenpunkte mit abgesetzter Radverkehrsfiihrung werden in der Offentlichkeit auch als
whiederlandische Kreuzung®, ,geschitzte Kreuzung“ oder ,Protected Intersection” bezeich-
net.

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Zielsetzung

‘ Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs

‘ Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), R3 (FUhrungsform), R4 (RadPendlerRou-
ten), R5 (Radverkehrs-Check), R8, Querungssituation)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den  Stadt Hennef (fir Bereiche im
betrachteten Knotenpunkten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrechtli- ~ kommunalen StraBennetz),
che Situation, stédtebauliche Situation, Bedeutung fur den Radver- andernfalls ist der Rhein-Sieg-
kehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung) Kreis oder StraBen.NRW zu-

2. Festlegung einer anzustrebenden Radverkehrsfihrung im Kno-  standig
tenpunkt unter Bertcksichtigung der Fihrungsform auf den vorhe-

rigen und nachfolgenden Streckenabschnitten

3. Ist-Soll-Abgleich zur Identifizierung des Handlungsbedarfs

4. Wenn Handlungsbedarf, dann Prifung der Mdoglichkeiten (u. a.

Anderung Flachenaufteilung, Geschwindigkeitsreduzierung)

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit der Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten (Abfrage im Rahmen einer Mobili-
tatsbefragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl der Uberpriften Knotenpunkte (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands
des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XX
gering
XXX
kurzfristig

hoch
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RS Bedarfsgerechte Verbesserung der Querungssituation (auf der Strecke und an Knoten-
punkten)
Hinweis: Steckbrief F5 ist inhaltlich ahnlich

Hintergrund
Analog zum FuBgangerverkehr missen auch Radfahrende zur Zielerreichung Fahrbahnen queren.

Eine sichere Querung an einem Knotenpunkt ist Uber die Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten
(Querbezug zu R7) abgedeckt. In Abhangigkeit des definierten kommunalen Radverkehrsnetzes
(Querbezug zu R1) gibt es zusatzlich Querungsbedarf auf der Strecke.

Aus der Online-Birgerbeteiligung und im Rahmen der planerischen Ausarbeitung der festgelegten
Lupenrdume zeigte sich der Prifungsbedarf sowohl zu Querungsstellen ohne als auch mit Uberque-
rungsanlage.

Handlungsansatz

In Bezug auf die benannten Querungsstellen ohne Uberquerungsanlage in der Bestandssituation soll
die Notwendigkeit einer Uberquerungsanlage Uberpruft werden.

In Bezug auf die benannten Querungsstellen mit Uberquerungsanlage in der Bestandssituation soll
die Art der Uberquerungsanlage hinsichtlich der Verkehrssicherheit Gberprift werden.

Zielsetzung

Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten im Radverkehr
Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs
Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Verbesserung des Komforts im Radverkehr

1111

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
R1 (Radverkehrsnetz), R3 (FUhrungsform), R7 (Fihrung an Knotenpunkten)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den  Stadt Hennef (flr Bereiche im
betrachteten Querungsstellen: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrechtli- kommunalen StraBennetz),
che Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fiir den Radver- andernfalls ist der Rhein-Sieg-
kehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung) ) Kreis oder StraBen.NRW zu-
2. Festlegung der Notwendigkeit und Vorauswahl der Art der Uber-  sténdig

querungsstellen (Querungsanlagen mit Wartepflicht, Lichtsignalan-

lagen, Querungsanlagen mit Bevorrechtigung des Radverkehrs)

3. Festlegung der Art der Uberquerungsanlage unter Bertcksichti-

gung der ortsspezifischen Platzverhéltnisse

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

76

gering hoch

Zufriedenheit mit der Querungssituation im Radverkehr (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefra-

gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Uberprifter und ggf. verbesserter Querungsstellen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des

Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XX
gering
XXX
kurzfristig

hoch

TR
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R9 Bedarfsgerechter Ausbau von Fahrradabstellanlagen

Hintergrund

Die Verbesserung des Fahrradparkens gehdrt zu einer umfassenden Strategie zur Férderung des
Radverkehrs. Es ist davon auszugehen, dass erganzend zu weiteren Handlungsansatzen durch eine
Verbesserung der Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader an den Zielorten zuséatzliche Potenziale fir die
Fahrradnutzung im Alltag erschlossen werden kénnen. Relevante Aspekte bedarfsgerechter Fahr-
radabstellanlagen sind insbesondere Diebstahlsicherheit, Witterungsschutz und Standsicherheit. An
neuralgischen Punkten im Stadtgebiet lassen sich die Fahrradabstellanlagen mit weiteren Ser-
viceelementen (z. B. Reparatur, Gepackaufbewahrung, Ladeinfrastruktur; Querbezug zu R13 und
R19).

Aus dem zum Masterplan durchgefiihrten Beteiligungsprozess gehen Hinweise hervor, dass im
Stadtgebiet weitere Fahrradabstellanlagen gewiinscht werden.

Handlungsansatz

Bedarf fir Fahrradabstellanlagen ergibt sich vor allem an den Bahnhaltepunkten und sonstigen be-
deutenden OPNV-Haltestellen, an Bildungseinrichtungen (vor allem Schulen) und publikumsintensive
Nutzungen.

Die Nachfrage nach Fahrradabstellplatzen an (")PNV-HaItestellgn besteht Gberwiegend tagsiber und
fir eine langerfristige Dauer (mindestens Fahrradblgel mit Uberdachung, am Bahnhof auch ab-
schlieBbare Systeme). Die erforderliche Kapazitat hangt stark von der Funktion der Haltestelle sowie
der Lage im Stadt-/Tarifgebiet ab. Die Stadt Hennef plant aktuell die Umsetzung einer Fahrrad-
station/-parkhaus am Bahnhof Hennef als qualitativ hochwertiges Fahrradabstellangebot. Hier sind
die Mdglichkeiten zur Einbindung weiterer Servicedienstleistungen (z. B. Reparatur, Gepackaufbe-
wahrung, Ladeinfrastruktur) zu prifen.

Zu den publikumsintensiven Nutzungen z&hlen Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen,
kleinere Freizeiteinrichtungen wie Spiel- und Sportplatze sowie stédtische Einrichtungen. Im Zentrum
kénnen punktuelle Bedarfe an Abstellanlagen geblindelt werden, um den Gesamtbedarf des Gebie-
tes zu decken. Grundséatzlich sollten bei Fahrradabstellanlagen an publikumsintensiven Einrichtun-
gen extra breite Abstellplatze fur Lastenrédder und Fahrradanhangern berucksichtigt werden.

Im zentralen Innenstadtbereich (v. a. Geschéaftsbereich der Frankfurter StraBe) besteht zwischen
dem Fahrradparken und dem Kfz-Parken in Bezug auf die Verfligbare Flache eine Nutzungskonkur-
renz. Da das Radverkehrsautfkommen saisonale Unterschiede aufzeigt, kann hier das Angebot an
Fahrradabstellanlagen mit Hilfe von mobilen Anlagen, die auf Kfz-Parkstanden platziert werden (so-
genannte Parkletts oder Fahrradflunder), flexibel angepasst werden.

Die Nachfrage nach Fahrradabstellpldtzen an Schulen (v. a. weiterfihrende Schulen) besteht regel-
mafig tagsiiber und Gber eine langere Dauer. Die Fahrradabstellanlagen an Schulen besitzen erhéh-
te Anforderungen an Witterungsschutz und Einsehbarkeit (mindestens Fahrradbiigel mit Uberdach-
ung, an zentralen Punkten auch Fahrradkéfig/-keller zur Erhéhung des Diebstahlschutzes).

Zur Anpassung des Fahrradabstellangebots ist der Bedarf Gber regelméaBige Erhebungen vor Ort zu
beobachten.

Zielsetzung

‘ Attraktivierung der Fahrradnutzung

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
R13 (Ladeinfrastruktur), R19 (Radservicestation), O5 (Verknipfung), K4 (Parkraumangebot)

Masterplans Mobilitat Hennef B&I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Erhebung des vorhandenen Angebots an Fahrradabstellanlagen Stadt Hennef
(mindestens Innenstadt und publikumsintensive Einrichtungen)

2. Erhebung der vorhandenen Nachfrage an Fahrradabstellanlagen
(Auslastung der vorhandenen Anlagen sowie Anzahl frei abgestell-

ter Fahrrader)

3. Identifizierung des Bedarfs und der fir die Aufstellung der (mobi-

len) Anlagen verfigbaren Flachen (u. a. umnutzbare Kfz-

Parkstande im &ffentlichen StraBenraum)

4. Anschaffung und Aufstellung der Fahrradabstellanlagen

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit der Fahrradparksituation (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung, Bewer-
tung Uber Schulnoten)

Vorhandenes bzw. neu hergestelltes Fahrradabstellangebot (Abfrage im Rahmen der Erfassung des
Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen XX
:(Bc:asztfgnigrgtiﬁlzjgl%aBnahme) gering
Fordermdglichkeiten XXX
Zeithorizont.(Fertigstellung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat hoch

Umsetzungsprioritat * **

Masterplans Mobilitat Hennef B“I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Radverkehr

R10 Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des Radverkehrs
Hinweis: Steckbriefe F7, O3 und K6 sind identisch

Hintergrund

siehe Steckbrief F7

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F7
Zielsetzung

‘ Gewadhrleistung von Nutzbarkeit

‘ Gewadhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F6 (Barrierefreiheit), F7 (Instandhaltung), F8 (Zustandserfassung), F9 (Aufenthaltsqualitat), R11 (Zu-
standserfassung), O3 (Instandhaltung), K6 (Instandhaltung), K7 (Zustandserfassung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. kontinuierliche Sichtung der Uber die ,Citykey“-App eingehenden Stadt Hennef

Hinweise (Statusmeldung an die miteilende Person)

2. Kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst) Stadt Hennef und Anwohnende
3. Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau- Baulasttrager der MaBBnahme
mafBnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit dem Zustand der Verkehrsinfrastruktur (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefra-
gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Gberprifter und ggf. verbesserter EinzelmaBnahmen zum Thema ,Pflege und Instandhaltung®
(Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef M’

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XXX
mittel

J.
kurzfristig (adhoc),
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mittel
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Radverkehr

R11 Einflihrung einer Kl-gestiitzten Zustandserfassung und Auswertung fir Radverkehrsan-
lagen
Hinweis: Steckbriefe F8 und K7 sind identisch

Hintergrund
siehe Steckbrief F8

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F8
Zielsetzung

‘ Reduzierung des Aufwands der Zustandserfassung

‘ Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F7 (Instandhaltung), F8 (Zustandserfassung), R10 (Instandhaltung), K6 (Instandhaltung), K7 (Zu-
standserfassung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Uberprifung der Notwendigkeit einer flachendeckenden Zu- Stadt Hennef
standserfassung

2. Ausschreibung und Beauftragung einer Kl-gestitzten Zustand-
serfassung und Auswertung von Gehwegen

3. Festlegung der Handlungsprioritat hinsichtlich ,Pflege und In-
standhaltung®, ggf. Kontaktaufnahme zu zustandigem Baulasttrager

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit dem Zustand der Radwege (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung)

Vorliegen einer Kl-gestitzten Zustandserfassung von Radwegen bzw. Aktualitéat der zuletzt durchge-
fihrten Kl-gestitzten Zustandserfassung von Radwegen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des
Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef M’

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

hoch
XXX
langfristig

gering

TN
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Radverkehr

R12 Bereitstellung weiterer Lastenfahrrader und ggf. auch Nischenfahrrader

Hintergrund

Pedelecs und vor allem Lastenpedelecs sind derzeit in der Anschaffung verhaltnismaBig (im Ver-
gleich zu einem konventionellen Fahrrad) teurer. Durch die elektrische Trittunterstiitzung bieten sie
aber vor allem in topographisch bewegten Gebieten Potenziale fiir eine Steigerung des Radver-
kehrsanteils bei der Verkehrsmittelwahl und damit auch CO2-Einsparpotenziale.

Im Gegensatz zum Kauf eines E-Pkw gibt es in Deutschland derzeit keine 6ffentliche, bundesweite
Foérderung fir den Kauf von privaten E-Fahrradern. Dies gibt es derzeit nur fir Lastenfahrrader, die
im fahrradgebundenen Lastenverkehr in Industrie, Gewerbe, Handel, Dienstleistungen und im kom-
munalen Bereich eingesetzt werden (E-Lastenrad-Richtlinie, gultig ab 01.03.2021). Diese Lucke ha-
ben Kommunen (z. B. Minchen, Minster, Tlbingen, Heidelberg, Mannheim, Regensburg) sowie
Stadtwerke und Energieversorger erkannt und eigene Férdermdglichkeiten eingerichtet. Wahrend die
Foérderhdhe der Stadtwerke und Energieversorger im Durchschnitt bei 100 € liegen, fallt die kommu-
nale Férderung in der Regel etwas héher aus (oftmals bei 500 € flr Pedelecs und 1.000 € fir
Lastenpedelecs).

Mit Nischenfahrradern sind spezielle Fahrrader fur mobilitdts- und sinneseingeschrankte Personen
gemeint. Der Verein Radeln ohne Alter Hennef e. V. ist Teil einer weltweiten Initiative, die in vielen
Landern einen kostenfreien und ehrenamtlichen Rikscha-Service fiir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen (z. B. Bewohner von Seniorenheimen) anbietet. Das Angebot ist bereits in einigen Stadten
Deutschlands wie Berlin und Bonn eingefihrt, in Hennef seit April 2019. Die Rikschas ermdglichen
eine sichere und komfortable Fahrt mit Elektrounterstitzung. Sie bieten Platz fir zwei Mitfahrerende.
Sicherheitsgurte, Verdeck und Decke sorgen fir Sicherheit und guten Wetterschutz. Neu im Angebot
ist seit April 2021 eine Rollstuhl-Rikscha.

Handlungsansatz

Hinsichtlich der Bereitstellung von Lastenfahrraddern kann die Stadt Hennef selbst die Anschaffung
von Lastenpedelecs unter Berlcksichtigung der bestehenden Haushaltsbelastung nicht finanziell
fordern. Eine Erhdhung der Anzahl im Angebot des RSVG-Bikes kann aber auch als Anreiz dienen
(Sichtbarkeit und Testmdglichkeit). Auf Grundlage der Erfahrungen mit dem einen Lastenpedelec im
RSVG-Bike-Sharing-Angebot ist eine Erhéhung der Anzahl im Austausch mit der RSVG zu prifen.
Falls nur eine geringe Nutzungsnachfrage fur das Lastenpedelec zu erkennen ist, ist eine starkere
Bewerbung durchzufiihren und anschlieBend erneut die Nutzungsnachfrage zu analysieren. Zeigt
sich keine Veranderung, wird eine Erhéhung der Anzahl an Lastenpedelecs im RSVG-Bike-Sharing-
Angebot fir nicht notwendig erachtet.

Hinsichtlich der Bereitstellung von Nischenfahrradern sollte gepriift werden, inwieweit der Verein die
Fahrrader auf Anfrage ohne Begleitservice verleihen wirde (z. B. an Familien). Des Weiteren sollten
die Méglichkeiten der Stadt Hennef geprift werden, den Verein zu unterstitzen (z. B. in Form einer
Kooperation zur Anschaffung weiterer Nischenfahrrader oder bei der Bewerbung des Angebots).

Zielsetzung
‘ Verbesserung der Nutzbarkeit von Lastenpedelecs

‘ Einbindung von mobilitats- und sinneseingeschrankten Personen in den Radverkehr

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
09 (RASVG-Bike)

Masterplans Mobilitat Hennef MI

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Aufgaben und Zustandigkeiten
Was?

1. Analyse der bisherigen Nutzungsnachfrage des Lastenpedelec
im RSVG-Bike-Sharing-System, ggf. starkere Bewerbung der Ver-

flgbarkeit

2. Kontaktaufnahme zum Verein Radeln ohne Alter Hennef e. V.
um die Unterstitzungsmoéglichkeiten gemeinsam zu prufen

Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

gering

84

Wer?
Stadt Hennef, RSVG

Stadt Hennef, Verein Radeln
ohne Alter Hennef e. V.

hoch

Zufriedenheit mit der Verflugbarkeit von Lastenfahrradern und Nischenfahrradern (Abfrage im Rah-
men einer Mobilitdtsbefragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl vorhandene bzw. neu angeschaffter Lastenfahrrdder und Nischenfahrrédder (Abfrage im
Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahme)

gering
XXX
kurzfristig

mittel

TR

ESV
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Radverkehr

R13 Bedarfsgerechte Ausweitung der Ladeinfrastruktur fiir Fahrrader

Hintergrund

Im Gegensatz zu E-Pkw ist fir Pedelecs eine flachendeckende Ladeinfrastruktur auf Grund der aus-
reichenden Reiseweiten fiir alltdgliche Fahrradwege sowie der einfachen und schnellen Aufladung
Uber eine konventionelle Steckdose (u. a. Zuhause oder am Arbeitsplatz) nicht zwingend notwendig.

Far die Sichtbarkeit und ein 6ffentlich zugangliches Angebot (vor allem fiir Ortsfremde) wird die In-
stallation von Ladeinfrastruktur flr Pedelecs an wichtigen Punkten im Stadtgebiet (&hnlich zu den
Fahrradabstellanlagen, Querbezug zu R9) empfohlen. Grundsétzlich lasst sich Ladeinfrastruktur fir
Pedelecs gut mit weiteren Radservicestationen (vor allem Gepéckaufbewahrung) kombinieren
(Querbezug zu R19).

Im Bestand gibt es eine Ladestation fur Fahrréader an der Touristeninformation (Lades&ule mit drei
frei zuganglichen SCHUKO-Steckdosen). Des Weiteren sind einige Fahrradboxen im Stadtgebiet
(z. B. Im Siegbogen), die fir Dauermieter zur Verfligung stehen, mit einem Stromanschluss ausge-
stattet ermdglichen damit das Aufladen eines Akkus. Aus dem zum Masterplan durchgefiihrten Betei-
ligungsprozess gehen Hinweise hervor, dass im Stadtgebiet weitere Ladeinfrastruktur fir Fahrrader
gewunscht wird.

Handlungsansatz

Die vorhandene Ladestation fir Fahrrader an der Touristeninformation erfordert ein Dabeibleiben des
Fahrradbesitzers, da die Steckdosen offen sind und nicht mit einem SchlieBfach kombiniert sind. Es
ist zu prafen, ob zusatzlich zur der bestehenden Ladesaule mit den offenen Steckdosen ein SchlieB3-
fachschrank (Querbezug zu R19) mit Steckdosen als Kombination von Gepéackaufbewahrung und
Laden aufgestellt werden kann. Damit kénnen die Nutzer wéhrend der Ladezeit sich frei im Ge-
schéftsbereich aufhalten. Analog ist die Aufstellung eines SchlieBfachschranks mit Lademaéglichkei-
ten im Zentrum von Uckerath (z. B. Pantaleon-Schmitz-Platz) zu prifen.

In Kooperation mit der Touristeninformation sind weiter Freizeitziele mit Aufenthaltszeiten zu identifi-
zieren und die Mdglichkeiten zur Aufstellung von SchlieBfachschranken mit Lademéglichkeiten zu
prufen.

In unmittelbarer Nahe von Ladestationen sollten stets Mdéglichkeiten flr Fahrradparken vorgesehen
werden.

Zielsetzung

‘ Verbesserung des Komforts im Radverkehr

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R9 (Fahrradabstellanlagen), R19 (Radservicestation)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Prifung der Aufstellungsmdglichkeiten fir einen SchlieBfach- Stadt Hennef

schrank mit Lademdglichkeiten vor der Touristeninformation

2. Kontaktaufnahme zur Touristeninformation zur Identifizierung Stadt Hennef und Touristenin-

weiterer relevanter Freizeitziele mit Potenzialen fur Ladeinfrastruk- formation
tur

Masterplans Mobilitat Hennef B&I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

86

gering hoch

Zufriedenheit mit den Lademdglichkeiten im Stadtgebiet (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefra-

gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl vorhandene bzw. neu aufgestellter Ladeinfrastruktur (Abfrage im Rahmen der Erfassung des

Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XX
gering
XXX
kurzfristig

keine

FORW

ESV
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Radverkehr

R14 Ausweitung der Durchfiihrung der Radwegdetektive in den 5. und 6. Klassen auf alle
weiterfuhrenden Schulen (Mobilititsmanagement)

Hintergrund

Die Aktion ,Radwegdetektive” ist dem schulischen Mobilitdtsmanagement zuzuordnen und richtet

sich an die flnften und sechsten Jahrgangsstufen an weiterfiihrenden Schulen. Das Zukunftsnetz

Mobilitdt NRW bzw. der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) stellt hierflir Materialien zur Verfligung.

In einer Materialkiste werden Fragebogen, MaBband und Stoppuhr den Klassen zur Verfligung ge-
stellt, mit deren Hilfe sie ihren Schulweg aus Perspektive des Radverkehrs untersuchen kénnen. Sie
werden angeleitet Verkehrszahlungen durchzufiihren, Radwegbreiten zu messen, Wartezeiten an
Ampelanlagen zu erfassen und im Allgemeinen problematische Stellen auf Schul- und Freizeitwegen
zu identifizieren. Gemeinsam mit der Stadtverwaltung sollen anschlieBend fir die ermittelten Gefah-
renpunkte Lésungsmaoglichkeiten ausgearbeitet werden.

Die Aktion ,Radwegdetektive” wird bisher von einer weiterfihrenden Schule (stadtisches Gymnasi-
um) in Hennef durchgefiihrt (seit 2013) und kann auch von den anderen vorhandenen weiterflihren-
den Schulen durchgefihrt werden.

Handlungsansatz
In Hennef gibt es insgesamt drei weiterfiihrende Schulen in stadtischer Tragerschatt.

Analog zur Aktion ,Schulwegdetektive (Querbezug zu F15), die bisher von keiner Grundschule in
Hennef durchgefihrt und daher auch nicht von der Stadt Hennef begleitet wird, untersuchen Schile-
rinnen und Schiler — hier der weiterfihrenden Schulen — ihr schulisches Umfeld und ihre Freizeitwe-
ge auf Gefahrenpunkte — hier aus Sicht des Radverkehrs. Dabei werden die Schulkinder von Lehr-
personal, Polizei und der Stadt unterstitzt. AnschlieBend erfolgen eine Dokumentation sowie eine
gemeinsame Erarbeitung von Lésungsvorschlagen durch die Schulkinder, die sie an die Stadt tber-
geben. Aufgabe der Stadt ist es, die Lésungsvorschlage der Kinder zu prifen oder alternative L6-
sungsansatze zu entwickeln oder zu erklaren, warum der Lésungsvorschlag beispielsweise rechtlich
nicht umgesetzt werden kann. Von groBer Bedeutung ist es, den Kindern eine Rickmeldung tber
das weitere Vorgehen zu geben, sodass sie nachvollziehen kénnen, wie mit den identifizierten Ge-
fahrenpunkten umgegangen wird.

Das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW bzw. der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) bietet Informationen
Uber die Aktion ,Schulwegdetektive“. Aufgabe der Stadt ist es, auf alle weiterfihrenden Schulen zu-
zugehen, um die Durchflihrung zu initiieren.

Neben der Aktion ,Radwegdetektive® gibt es auch noch weitere Aktionen, wie beispielsweise Fahr-
radwerkstatt (Prufung der Verkehrssicherheit der Fahrrader und Behebung der identifizierten Mangel
oder Durchflihrung eines Fahrsicherheitstrainings zur Verbesserung der Reaktion und des Fahrver-
haltens).

Im Hinblick auf die untenstehenden Teilaufgaben hat die Stadt Hennef bereits Kontakt zum Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW aufgenommen (Aufgabe 1). Die Informationen zur Aktion Radwegdetektive
auch bereits an alle Schulen weitergeleitet (Aufgabe 2). Es wird daher vorgeschlagen, dass Thema
nochmals auf der nachsten Schulkonferenz seitens der Stadt Hennef aufzugreifen.

Zielsetzung

‘ Férderung der eigenstandigen Mobilitit von Kindern

‘ Bewusstseinsbildung fiir die eigene Mobilitat

Masterplans Mobilitat Hennef MI

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), F15 (Schulwegdetektive)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Kontaktaufnahme zu allen weiterfiihrenden Schulen, um diese Stadt Hennef

Uber die Aktion ,Radwegdetektive” zu informieren und die Durch-

fihrung zu initileren

Schulen und alle relevanten
Akteure

3. Sichtung der identifizierten Gefahrenpunkte und der erarbeiteten Stadt Hennef
Lésungsvorschlage der Kinder

4. Rickmeldung Uber das weitere Vorgehen an die Kinder Stadt Hennef

2. Gemeinsame Planung und Durchfiihrung der Aktion

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit dem Schulerverkehr (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung, Bewertung
tber Schulnoten)

Anzahl weiterfihrender Schulen, die die Aktion ,Radwegdetektive” durchfiihren (Abfrage im Rahmen
der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen 2
:(Bc:asztfgiﬁrgtiﬁlzjgl%a%ahme) gering
Fordermdglichkeiten A.
Zeithorizontl(FertigsteIIung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel

Umsetzungsprioritat * **

Masterplans Mobilitat Hennef MI

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Radverkehr

R15 Kommunikationskampagnen zur Férderung der objektiven und subjektiven Sicherheit
im Radverkehr
Hinweis: Steckbriefe F14 und K14 sind identisch

Hintergrund
siehe Steckbrief F14

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F14
Zielsetzung

‘ Forderung der subjektiven Sicherheit (individuelles Sicherheitsgefiihl)

‘ Fdrderung der objektiven Sicherheit (Reduzierung der Unfallgefahr)

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R15 (Kommunikation), K13 (Kommunikation)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis und den anderen kreis- Stadt Hennef sowie Rhein-Sieg-
angehdérigen Kommunen Kreis und kreisangehdrige

2. Verstandigung auf gemeinsame Anforderungen und Ziele der Kommunen und weitere ver-
Verkehrssicherheit kehrssicherheitsrelevante Ak-

3. Sichtung der vom Zukunftsnetz Mobilitdt NRW bereitgestellten teure
Anregungen und Beispielaktionen

4. Suche nach Partnern und lokalen Unterstitzenden

5. Konzeptionierung und Umsetzung einer gemeinsamen Kommu-
nikationskampagnen (und weiteren Aktionen)

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit und dem Miteinander im StraBenverkehr im Stadtgebiet (Ab-
frage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung tGber Schulnoten)

Durchfihrung einer kreisweiten Kommunikationskampagne bzw. Aktualitat der letzten Kommunikati-
onskampagne (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobili-
tat)

Masterplans Mobilitat Hennef MI

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen
Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

gering

Ortliche Verkehrssicherheitsaktionen,
Land NRW
(freie Ausgestaltung, da keine
Forderrichtlinie; Investitionen,
Personalkosten und Konzepte
werden nicht geférdert)

kurzfristig

hoch

TR

ESV



91

Radverkehr

R16 Aktion ,,Anradeln® zu Frihjahrsbeginn mit Er6ffnung einer neuen Radroute

Hintergrund

Die Aktion ,Anradeln” soll Personen, die nicht ganzjahrig mit dem Fahrrad unterwegs sind zu Beginn
der ,Schdn-Wetter-Periode“ (z. B. Mitte/Ende April) dazu animieren, nach der Herbst-/Winterpause
wieder auf das Fahrrad zu steigen. Mit einer gemeinsamen Radtour kann dies 6ffentlichkeitswirksam
erfolgen, sodass dies fur alle sichtbar erfolgt und dariber auch berichtet werden kann. Dadurch wer-
den ggf. weitere Personen, die selbst nicht an der Radtour ,Anradeln® teilgenommen haben, noch
nachtraglich motiviert.

Die Aktion ,Anradeln” wird bereits von vielen anderen Kommunen durchgefihrt (teilweise unter ei-
nem anderen Namen) und lasst sich gut auf andere Kommunen (bertragen. Der ADFC in Hennef
fOhrt selbst geflhrte Radtouren durch, sodass hier eine Zusammenarbeit zwischen Stadtverwaltung
und ADFC denkbar wére.

Handlungsansatz

Fir jedes Jahr sollte eine neue Jahresroute (einfache Streckenlange von rund 20 Kilometer) ausge-
arbeitet werden (eventuell in Kooperation mit der Touristeninformation sowie eventuell dem ADFC
und/oder dem Verein Radeln ohne Alter Hennef e. V.). Diese ist mit ausreichendem zeitlichem Vor-
lauf auf Ausbauzustand und Gefahrenpotenzial zu prifen. Sie ist flir den Starttermin entsprechend
vorzubereiten (Pflege und Instandhaltung, Querbezug zu R10). Die neue Jahresroute kann als weite-
rer Routenvorschlag in die Freizeit-App (Querbezug zu R17) integriert werden.

Far die Durchfihrung wird die Festlegung eines einheitlichen jéhrlichen Starttermins (z. B. letzter
Sonntag im April) empfohlen. Die Teilnehmendenquote kann durch weitere Anreize (z. B. Verlosung,
Sammelaufkleber) gesteigert werden. Die Durchfiihrung ist personell zu organisieren. Hier kénnen
Vereine (z. B. ADFC oder Verein Radeln ohne Alter Hennef e. V.) die Stadt Hennef unterstitzen.

Zielsetzung

‘ Animation zum Radfahren

‘ gemeinsame Erkundung des Stadtgebiets und des Radverkehrsnetzes

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), R17 (Freizeit-App)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Ausarbeitung einer neuen Jahresroute Stadt Hennef, ggf. mit weiteren
) relevanten Akteuren

2. Uberprufung und Vorbereitung des Streckenverlaufs Stadt Hennef

Stadt Hennef, ggf. mit weiteren

3. Vorbereitung und Durchflihrung der Jahrestour relevanten Akteuren

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

92

gering hoch

/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl durchgefiihrter Aktionen ,Anradeln“ (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungs-

stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdéglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahme)

mittel

kurzfristig

mittel
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Radverkehr

R17 Erstellung einer Begleit-App fur Freizeiterlebnisse (Tourismus)

Hintergrund
siehe Steckbrief F13

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F13
Zielsetzung

‘ Starkung des regionalen Tourismus

‘ Verkniipfung von Mobilitats- und Freizeit-/Tourismusinformationen

Querbeziige zu anderen Handlungsansiatzen
F1 (FuBgangerverkehrsnetze), F2 (Zielgruppendifferenzierung), R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgrup-
pendifferenzierung), R16 (Anradeln)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis und den kreisangehéri-  Stadt Hennef sowie Rhein-Sieg-
gen Kommunen Kreis und kreisangehdrige

2. Kontaktaufnahme zu anderen Kommunen (Stadt oder Kreis) mit Kommunen
eigener Freizeit-App

3. Gemeinsame Diskussion der Erganzungs- und Umsetzungsmaog-

lichkeiten zur Festlegung des weiteren Vorgehens

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit der Information Uber die Bereiche Freizeit und Touristik im Stadtgebiet (Abfrage im
Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung Gber Schulnoten)

Ausbau des Informations- und Dienstleistungsangebots fiir die Bereiche Freizeit und Touristik (Ab-
frage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

mittel
XXX
mittelfristig

mittel

FRW
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Radverkehr

R18 Aufbau einer Datenbasis zum Radverkehr (weitere Zahistellen, Abstandsmessgerite)

Hintergrund
Far die zukinftige Analyse des Radverkehrs sind Informationen (v. a. zum Aufkommen) von Bedeu-
tung.

Der Rhein-Sieg-Kreis hat bereits seit 2015 auf dem Siegtalradweg in Bllgenauel eine Zahlstelle. Die
Stadt Hennef z&hlt seit Ende 2020 den Fahrradverkehr auf dem Horstmannsteg. Kontaktschleifen,
die in den Boden eingelassen sind, erfassen passierende Fahrrader. Uber die erfassten Z&hldaten
kénnen Aussagen zur Entwicklung des Radverkehrsaufkommens getéatigt werden. Sichtbare Displays
kdnnen zudem Anreize schaffen und die Sichtbarkeit des Radverkehrs starken.

Handlungsansatz

Es wird eine Ausweitung der automatischen, fest installierten Zahlstellen im Stadtgebiet fir weitere
bedeutende Punkte im Radverkehrsnetz empfohlen. Hierbei sollte die Definition des kommunalen
Radverkehrsnetzes (Querbezug zu R1) und die Zielgruppendifferenzierung (Querbezug zu R2) be-
ricksichtigt und darauf geachtet werden, dass unterschiedliche Radverkehrsachsen/-strecken (z. B.
Haupt- und Nebenrouten sowie RadPendlerRouten und Schulerradrouten) bei der Aufkommenser-
hebung abgedeckt sind. Im Rahmen des Masterplans Mobilitdt wurden erste Vorschlage fir Zahlstel-
len getétigt (EinzelmaBnahmen).

Um Kenntnisse lber das Uberholverhalten von Kfz-Fahrern in Bezug auf den Radverkehr im Misch-
verkehr zu erhalten, ist der Einsatz von Abstandsmessern denkbar (z. B. open bike sensor® oder
Dashbike Mont Ventoux der Firma Dashfactory*). Hierbei ist zu beachten, dass standardisierte
Messverfahren zur polizeilichen Uberwachung hinsichtlich einer verfahrenssicheren, gerichtsverwert-
baren Dokumentation grundsatzlich eine Zulassung der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt
(PTB) benétigen und solch ein gepriftes System bisher nicht verfligbar ist. Die Messergebnisse kdn-
nen daher nicht als Grundlage fir eine (private) Anzeige genutzt werden. Sie kénnen aber einen
Hinweis auf die Notwendigkeit von Kommunikationskampagnen (Querbezug zu K14) zum Thema
Uberholabstand geben. Die Stadt Hennef kénnte entweder pro forma das Thema in eine Kommuni-
kationskampagne integrieren oder aber entsprechende Abstandsmessgerate anschaffen und inte-
ressierten Radfahrenden als Leihgabe zur Verflgung stellen. Letzteres stellt aber einen hdheren
Aufwand fur die Stadt Hennef dar.

Zielsetzung

‘ Schaffung einer Arbeitsgrundlage fiir den Radverkehrs

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R1 (Radverkehrsnetz), R2 (Zielgruppendifferenzierung), K13 (Datenbasis)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Uberpriifung der vorgeschlagenen Z#hlstandorte Stadt Hennef
2. Anschaffung und Aufbau der automatischen Zahlstellen

3. Prifung der Méglichkeiten zur Anschaffung und Verleihung von
Abstandsmessgeraten

4. Kontinuierliche Datenauswertung

3 Do-it-yourself-Kit
4 derzeit nicht verfligbar (Vorbestellung moglich)

Masterplans Mobilitat Hennef B&I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

96

gering hoch

/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung Gber Schulnoten)

Anzahl vorhandener bzw. neu aufgestellter automatischer Zahlstellen (Abfrage im Rahmen der Er-
fassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XX
gering
XXX
kurzfristig

keine

FORW

ESV
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Radverkehr

R19 Ausweitung und Sicherung von Radservicestationen (Reparatur, Gepackaufbewahrung)

Hintergrund

Zur Forderung des Radverkehrs gehdren neben der Verbesserung der Infrastruktur auch erganzende
MaBnahmen und Angebote, die insbesondere auf die Steigerung des Komforts abzielen. Zu solchen
MaBnahmen z&hlen beispielsweise punktuelle Serviceangebote. In der Umsetzung sollen die Ser-
viceangebote allen Birgerinnen und Birgern sowie Touristen zur Verfligung stehen. Sie sollten
sichtbar installiert oder mit Hilfe von Wegweisern gut auffindbar sein.

Handlungsansatz

Zu den punktuellen frei zuganglichen Serviceangeboten gehdren beispielsweise Reparatur- und
Luftpumpenstationen (wie z. B. auf dem Nowy-Dwor-Gdanski-Platz) sowie Automaten mit Fahrrad-
zubehor (z. B. Flickzeug, Fahrradschlauch, Ventil). Diese Angebote kdnnen flexibel im Stadtgebiet,
auch in Kooperation mit lokalen Unternehmen (z. B. Fahrradhandler) installiert werden. Auch Ge-
packschlieBfacher sind fir Radfahrende attraktiv und lassen sich mit Lademdglichkeiten (Querbezug
zu R13) gut kombinieren.

Potenzielle Standorte fir Radservicestationen sind zentrale Punkte oder aber bedeutende Verkehrs-
knotenpunkte im Stadtgebiet (z. B. Rathaus, Bahnhof). Darliber hinaus eignen sich auch Freizeitziele
mit Aufenthaltszeiten. Wie bereits in Bezug auf die Ladeinfrastruktur fir Fahrréader dargestellt, sind
die potenziellen Standorte fir Radservicestationen in Kooperation mit der Touristeninformation zu
identifizieren und hinsichtlich der Méglichkeiten zur Installation von Radservicestationen zu tUberpru-
fen. Auch hier ist wieder zu empfehlen, dass in unmittelbarer Nadhe zu den Radservicestationen stets
Méglichkeiten fur Fahrradparken vorgesehen werden.

Zielsetzung

‘ Verbesserung des Komforts im Radverkehr

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
R9 (Fahrradabstellanlagen), R13 (Ladeinfrastruktur)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Prifung der Aufstellungsmdglichkeiten flr eine Radservicestati-  Stadt Hennef

on vor der Touristeninformation und am Bahnhof (ggf. Integriert in

geplante Fahrradstation)

2. Kontaktaufnahme zur Touristeninformation zur Identifizierung Stadt Hennef und Touristenin-
weiterer relevanter Freizeitziele mit Potenzialen flir Radservicean-  formation

gebote

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

98

gering hoch

Zufriedenheit mit den Radserviceangeboten im Stadtgebiet (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbe-

fragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl vorhandene bzw. neu aufgestellter Radserviceangeboten (Abfrage im Rahmen der Erfassung

des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XX
gering
XXX
kurzfristig

keine

FORW

ESV
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Planungsziel ,,Offentlicher Personennahverkehr

Offentlicher Personennahverkehr

01 OPNV-Beschleunigung auf der Strecke und an Knotenpunkten

Hintergrund
Die Fahrzeit im Linienbusverkehr beeinflusst die Attraktivitat des Angebots. Im Hinblick auf die Kon-
kurrenzfahigkeit muss die Fahrzeit méglichst schnell und vor allem auch zuverlassig sein.

In Bereichen, in denen der straBengebundene OPNV (Linienbusverkehr) gemeinsam mit dem Kifz-
Verkehr gefuhrt wird, sind die Fahrtzeiten im Linienbusverkehr vom allgemeinen Kifz-
Verkehrsautkommen bzw. Kfz-Verkehrsfluss abhangig. Dadurch kénnen in den Hauptverkehrszeiten
ungewollte Verzégerungen an Knotenpunkten sowie Probleme beim Einordnen in den flieBenden
Kfz-Verkehr entstehen.

Aus dem zum Masterplan durchgefiihrten Beteiligungsprozess geht Kritik an der Schnelligkeit und
Zuverlassigkeit des Linienbusverkehrs hervor. Es werden Verbesserungen diesbezlglich gewlnscht.

Handlungsansatz

Um die Schnelligkeit und Zuverlé&ssigkeit des Linienbusverkehrs trotz der Abhangigkeit zum flieBen-
den Kfz-Verkehr gewahrleisten zu kénnen, ist der Linienbusverkehr gegentiber dem allgemeinen Kfz-
Verkehr zu priorisieren. Dies kann durch organisatorische MaBnahmen (Vorfahrtsberechtigung ent-
lang der Linienwegen) und durch ordnende MaBnahmen (Beseitigung von Storfaktoren, Verhinde-
rung von verbotswidrigem Parken am Fahrbahnrand) erzielt werden.

Die organisatorischen MaBnahmen erfordern dazu ein Intermodal Transport Control System (ITCS)®
als Arbeitsgrundlage, welches auch fir weitere Aufgaben verwendet wird (Informations- und Kom-
munikationsmdglichkeit zwischen Fahrzeug und Leitstelle, rechnergestutzter Fahrbetrieb, Fahrgastin-
formation in Echtzeit). Im Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises (Version 2.4, Januar 2021) ist
das ITCS-System im Anforderungsprofil fir Fahrzeuge als Ausstattungsmerkmal aufgefiihrt und auch
der Einsatz eines ITCS-Systems zur Betriebssteuerung und Sicherung der Pinktlichkeit ist benannt.
Im Austausch mit dem Rhein-Sieg-Kreis als OPNV-Aufgabentrager ist die Plnktlichkeitsstatistik zu
sichten und nach Stérquellen im Betriebsablauf zu suchen. Darauf aufbauen sind die Ortlichkeiten
der Stérquellen gemeinsam zu begutachten, um Verbesserungsmadglichkeiten zu identifizieren.

Eine Beschleunigung des OPNV kann neben den organisatorischen und ordnenden MaBnahmen
insbesondere durch infrastrukturelle MaBnahmen erreicht werden. Bei Umgestaltungen und Neuan-
lagen von Haltestellen sollen in Abhangigkeit der Bedingungen vor Ort die Méglichkeiten zur Verle-
gung der Haltestellen vor eine Lichtsignalanlage (erméglicht eine signaltechnische Priorisierung des
Linienbusverkehrs am Knotenpunkt) oder zur Umwandlung von Busbuchten zu Buskaps (erspart das
Einordnen in den flieBenden Kfz-Verkehr) geprift werden.

Zielsetzung
‘ Verbesserung der Konkurrenzfahigkeit des Linienbusverkehrs

‘ Sicherung der Piinktlichkeit des Linienbusverkehrs

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
O4 (Takt und Linienverlaufe), O7 (Schul-OPNV)

5 Friihere Bezeichnung: Rechnergestiitztes Betriebssystem (RBL)

Masterplans Mobilitat Hennef MI

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? i

1. Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis als OPNV-
Aufgabentrager

2. Sichtung der Pinktlichkeitsstatistik zur Identifizierung nach Stor-

quellen im Betriebsablauf
3. Ortsbesichtigung der identifizierten Stérquellen
4. Ableitung von VerbesserungsmafBnahmen

Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

gering

100

Wer?
Stadt Hennef

Rhein-Sieg-Kreis, Stadt Hennef

Rhein-Sieg-Kreis, Stadt Hennef
Rhein-Sieg-Kreis, Stadt Hennef

hoch

Zufriedenheit mit der Schnelligkeit und Pinktlichkeit des Linienbusverkehrs (Abfrage im Rahmen

einer Mobilitdtsbefragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl durchgeflhrter VerbesserungsmaBnahmen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-

zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

J.
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

hoch
XXX
mittelfristig

gering

OV

ESV
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Offentlicher Personennahverkehr

02 Barrierefreier Umbau von Haltestellen/-punkten und deren Zuwegung

Hintergrund

Die Haltestellen stellen den Zugang zum o6ffentlichen Personenverkehr dar. Um dessen Nutzungs-
moglichkeit grundséatzlich gewahrleisten zu kénnen, muss die Infrastruktur der Haltestelle barrierefrei
sein, gepflegt und Instand gehalten werden (Querbezug zu O3). Fir die ungehinderte Nutzbarkeit der
Haltestellen sind die Haltestellen sowie die An- und Abfahrtsbereiche freizuhalten. Im Hinblick auf die
Attraktivitat spielt auch die Modernitat der Ausstattungselemente eine Rolle.

Aus dem zum Masterplan durchgeflihrten Beteiligungsprozess gehen vereinzelte Hinweise auf eine
fehlende Barrierefreiheit von Haltestellen/-punkten hervor.

Handlungsansatz

Die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen ist gesetzlich gefordert (Personenbeférderungsgesetz)
und bis 2022 vollstdndig umzusetzen. Eine barrierefreie Gestaltung von Haltestellen erleichtert nicht
nur mobilitdtseingeschrankten und alteren Menschen den Zugang und den Einstieg, sondern allen
OPNV-Nutzern. Wahrend die barrierefreie Gestaltung der Haltestellen in kommunaler Zustandigkeit
liegt, ist die RSVG fur den Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen zusténdig.

Im Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises (Version 2.4, Januar 2021) ist eine flnfstufige Priorit&-
tenreihenfolge (Basis: Linienangebot und Fahrgastaufkommen) flr die Herstellung der vollstédndigen
Barrierefreiheit aufgefihrt, um das Vorgehen zielgerichtet durchzufihren. Die angestrebten Stan-
dards fur den barrierefreien Ausbau sind fir die Kategorien 1 bis 4 identisch (Ausbaustandard der
Haltestellen ist im Nahverkehrsplan festgehalten und bertcksichtigt auch die Einbindung in das We-
genetz). Die funfte Kategorie enthélt die Haltestellen, die bis auf weiteres nicht ausgebaut werden
sollen. Dies ist zu begrinden und turnusmaBig zu prifen. Im Nahverkehrsplan ist auch der Umset-
zungsstand in den kreisangehdérigen Kommunen (Datenstand unbekannt) dargestellt. Er zeigt fir die
Stadt Hennef weiteren Handlungsbedarf auf, da noch nicht alle Haltestellen der Kategorien 1 bis 4
barrierefrei hergestellt sind.

Die noch nicht barrierefrei umgebauten Haltestellen/-punkte sind unter Berlcksichtigung der festge-
legten Priorisierung in das stadtische Programm flr den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen
aufzunehmen und das Programm ist weiter fortzuschreiben. Die Herstellung der Barrierefreiheit be-
zuglich der Zuwegung erfolgt Uber die Umsetzung der Handlungsansatze des Ful3géngerverkehrs.

Zielsetzung

‘ Gewahrleistung der Zugénglichkeit und Nutzbarkeit des OPNV fiir alle

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen }
F4 (Gehwegbreiten), F5 (Querungssituation), F6 (Barrierefreiheit), F7 (Instandhaltung), O3 (Instand-
haltung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? ) Wer?

1. Aktualisierung der Ubersicht zum Umsetzungsstand der Herstel- Stadt Hennef
lung der vollstandigen Barrierefreiheit im Stadtgebiet Hennef

2. Umsetzung der noch ausstehenden Haltestellen der Kategorien

1 bis 4

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

102

gering hoch

Zufriedenheit mit der Barrierefreiheit an Haltestellen/-punkte (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbe-

fragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl barrierefreier Haltestellen/-punkte (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungs-

stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

XX
mittel
XXX
kurzfristig

keine

YOOI

ESV



103
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03 Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des OPNV
Hinweis: Steckbriefe F7, R10 und K6 sind identisch
Hintergrund

siehe Steckbrief F7

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F7
Zielsetzung

‘ Gewadhrleistung von Nutzbarkeit

‘ Gewadhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F6 (Barrierefreiheit), F7 (Instandhaltung), F8 (Zustandserfassung), F9 (Aufenthaltsqualitat), R10 (In-
standhaltung), R11 (Zustandserfassung), K6 (Instandhaltung), K7 (Zustandserfassung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. kontinuierliche Sichtung der Uber die ,Citykey“-App eingehenden Stadt Hennef

Hinweise (Statusmeldung an die miteilende Person)

2. Kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst) Stadt Hennef und Anwohnende
3. Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau- Baulasttrager der MaBBnahme
mafBnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit dem Zustand der Verkehrsinfrastruktur (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefra-
gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Gberprifter und ggf. verbesserter EinzelmaBnahmen zum Thema ,Pflege und Instandhaltung®
(Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)
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Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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04 Uberpriifung der Anpassungsméglichkeit von Takt und Linienverlaufen

Hintergrund

Die Angebotsqualitdt des OPNV wird im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrsplans analysiert
(ErschlieBung, Bedienung, Verbindung). Die Aufstellung und Fortschreibung obliegt dem Aufgabe-
tréager, d. h. dem Rhein-Sieg-Kreis. Die Standards werden im Nahverkehrsplan definiert und festge-
legt und abgesehen von wenigen Ausnahmen bereits erfillt.

Aus dem zum Masterplan Mobilitdt durchgeflihrten Beteiligungsprozess geht hervor, dass aus Bir-
gersicht vor allem die Anbindung der umliegenden Ortsteile an das Zentrum von Hennef und an die
Bahnhaltepunkte als nicht ausreichend bewertet wird.

Handlungsansatz

Der Rhein-Sieg-Kreis ist OPNV-Aufgabentrager und damit zustandig fiir die Angebotsqualitit des
OPNV. Fir den Schienenpersonenverkehr (SPNV) ist der Nahverkehr Rheinland (NVR) zustandig.

Im Rahmen des Masterplans wurden keine Reisezeitvergleiche MIV/OPNV durchgefiihrt, Giber die
defizitdre Verbindungsachsen identifiziert werden kénnen. Sie sind auch nicht Bestandteil des Nah-
verkehrsplans des Rhein-Sieg-Kreises (Version 2.4 Januar 2021). Sie bilden aber eine gute Arbeits-
grundlage zur Erérterung der Mdglichkeiten der Fahrplan-Optimierung.

Es wird vorgeschlagen, die Erstellung von Reisezeitvergleichen fir die néchste Fortschreibung des
Nahverkehrsplans beim Rhein-Sieg-Kreis anzuregen. Bis dahin sollten die im Rahmen des Master-
planprozess gesammelten Hinweise zu fehlenden oder mangelhaften OPNV-Anbindungen gemein-
sam mit dem Rhein-Sieg-Kreis und dem Nahverkehr Rheinland besprochen werden, um die Anpas-
sungsmaoglichkeiten von Takt und Linienverlaufen zu erértern.

Auf die Besonderheiten der l&ndlichen Bereiche geht der Handlungsansatz O6 ein.
Zielsetzung

‘ Attraktivierung der Verbindungen des OPNV

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
06 (Angebote landlicher Raum)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Kontaktaufnahme zu Rhein-Sieg-Kreis und NVR, um die ge- Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis,
sammelten Hinweise zu besprechen NVR

2. Erstellung von Reisezeitvergleichen als Anregung fir die nachs-  Stadt Hennef
te Fortschreibung des Nahverkehrsplans anregen

Masterplans Mobilitat Hennef MI

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
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gering hoch

Zufriedenheit mit der vorhandenen OPNV-Anbindung (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung,

Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Uberprufter Hinweise (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Mas-

terplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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05 Ausweitung und Anschlussoptimierung von Park+Ride und Bike+Ride

Hintergrund

Die Begriffe Multi- und Intermodalitéat haben in den letzten Jahren stark an Bedeutung gewonnen.
Dabei bezeichnet Multimodalitat die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fir unterschiedliche We-
ge und Intermodalitat die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fir einen Weg. Die Férderung der
Multimodalitat zielt auf eine eingeschrankte Kfz-Nutzung (z. B. bei kurzen Strecken). Die Férderung
der Intermodalitét fokussiert sich dagegen auf die Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel unter-
einander — insbesondere aber mit dem OPNV.

Die Verknlpfung erfolgt Gber eine Linienbusanbindung (Umstieg von Bus auf Bahn bzw. umgekehrt),
Bike+Ride (Umstieg vom Fahrrad auf den OPNV bzw. umgekehrt), Park+Ride (Umstieg vom Kfz auf
den OPNV bzw. umgekehrt) sowie Mobilstationen (Umstieg von verschiedenen Verkehrsmitteln auf
verschiedene Verkehrsmittel).

Der Bahnhof Hennef liegt an einer Hauptachse des Linienbusverkehrs und verfugt Uber den ange-
gliederten Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) (ber eine umfangreiche Busanbindung. Der Bahnhalte-
punkt Im Siegbogen wird von der Buslinie 532 tagsuber im 30-Minuten-Takt angefahren, wodurch die
Ortsteile Weldergoven, Lauthausen, Bddingen und Altenbddingen angeschlossen sind. Der Bahnhal-
tepunkt Blankenberg verfligt Gber keine direkte Linienbusanbindung (Haltestelle Oberauel ist mehr
als 500 m FuBweg entfernt).

Bike+Ride gibt es im Stadtgebiet Hennef an den zwei Bahnhaltepunkten Hennef Bahnhof und Im
Siegbogen. Eine Anlage am Bahnhaltepunkt Blankenberg mach erst Sinn, wenn der barrierefreie
Ausbau (Querbezug zu O2) mit Gleisquerung umgesetzt ist. Fahrradabstellanlagen an Bushaltestel-
len sind punktuell, aber nicht regelbasiert vorhanden (z. B. Haltestelle Hennefer StraBe in
Dambroich).

Park+Ride gibt es im Stadtgebiet Hennef nur in Bezug auf die vorhandenen Bahnhaltepunkte (Hen-
nef Bahnhof, Im Siegbogen und Blankenberg).

Mobilstationsstandorte wurde in einem verbundweiten Projekt vom NVR identifiziert und im Feinkon-
zept Mobilstationen des Rhein-Sieg-Kreises (2021) detaillierter betrachtet. Fir Hennef sind insge-
samt vier Mobilstationsstandorte definiert. Neben Hennef Bahnhof wurden im Feinkonzept die drei
Haltestellen/-punkte Blankenberg Bahnhof, Alter Zoll und Sieg-Rheinischer Hof analysiert.

Handlungsansatz

In Bezug auf den Bahnhaltepunkt Im Siegbogen ist zu prifen, ob die vorhandene Linienbusanbin-
dung optimiert werden kann (z. B. Taktverdichtung im morgendlichen und nachmittaglichen Berufs-
verkehr). In Bezug auf den Bahnhaltepunkt Blankenberg ist zu prifen, ob eine Linienbusanbindung
(eventuell auch Uber ein On-Demand-/Kleinbus-Angebot) Uber SiegtalstraBe oder Haus Attenbach
ermoglicht werden kann.

Die vorhandenen Bike+Ride-Anlagen wurden bei der Uberpriifung und Ergénzung der Definition des
stadtischen Radverkehrsnetzes (Querbezug zu R1) berlcksichtigt und sind damit angebunden. Die
Einrichtung von Bike+Ride in Blankenberg steht im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau
mit Gleisquerung. Hinsichtlich der Verknipfung von Fahrrad und Linienbus wird eine regelbasierte
Ausstattung von Bushaltestellen mit kleineren Fahrradabstellanlagen empfohlen. Die Festlegung der
Notwendigkeit kann sich an der Priorisierungsreihenfolge zur Herstellung der Barrierefreiheit orientie-
ren. Nach Identifizierung der relevanten Haltestellen sind diese hinsichtlich der Flachenverflgbarkeit
fr die Aufstellung von kleineren Fahrradabstellanlagen (mindestens zwei Anlehnbigel) zu Uberpri-
fen.

Die vorhandenen Park+Ride-Anlagen sind tber das vorhandenen StraBennetz angebunden.
Um das Kfz-Verkehrsaufkommen im Zentrum der Stadt Hennef zu reduzieren, ist zu priifen, inwie-
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weit es Mdglichkeiten gibt, am Rand des Stadtzentrums fiir Besucher von AuBerorts Park+Ride-
Anlagen anzuordnen. Eine Analyse der Pendlerverflechtungen der Stadt Hennef zeigt auf, dass der
GroBteil der Kfz-Verkehre in die Innenstadt Uber das klassifizierte StraBennetz (aus Richtung Norden
Uber L 352, aus Richtung Osten lber L 333, aus Richtung Siden und Westen Uber A 560 und
L 333). Damit sind die Achsen HeisterschoB3-HapperschoB-Allner (Nordachse) sowie Bllgenauel-
Greuelsiefen-Dondorf-Warth (Ostachse) sowie der Standort StoBdorf naher zu betrachten. Es ist
jedoch zu beachten, dass die Nutzungswirkung von Park+Ride-Anlagen am Rand des Stadtzentrums
nur dann erzielt werden, wenn die Park+Ride-Anlagen attraktiv mit dem OPNV an das Stadtzentrum
angebunden sind. Dies erfordert entweder einen Ausbau des bestehenden Linienangebots oder ei-
genstandige Pendelbuslinien. Im Weiteren sind eine Flachenanalyse sowie eine Analyse des Linien-
busangebots durchzufihren.

Die Handlungsempfehlungen aus dem Feinkonzept Mobilstationen sind fir die drei analysierten
Standorte umzusetzen.

Fir eine gezielte Ausweitung sind regelmaBige Nachfrageerhebungen durchzufiihren, die einen Auf-
schluss Uber den aktuellen Auslastungsgrad geben. Zeigen sich fehlende Kapazitaten, sind die Anla-
gen entsprechend auszuweiten.

Zielsetzung

‘ Verbesserung der Verkehrsmittelverkn(ipfung — insbesondere mit dem OPNV

‘ Starkung des OPNV

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R9 (Fahrradabstellanlagen), O4 (Takt und Linienverlaufe), K3 (Parkraumbewirtschaftung), K4 (Park-
raumangebot)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Linienbusanbindung Bahnhaltepunkte: Kontaktaufnahme zum Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis
Rhein-Sieg-Kreis zur Besprechung der Méglichkeiten

2. Bike+Ride: Einrichtung einer Anlage am Bahnhaltepunkt Blan- Stadt Hennef

kenberg sowie regelméaBige Nachfrageerhebung an allen drei

Bahnhaltepunkten flr eine gezielte Ausweitung; regelbasierte Aus-

stattung von Bushaltestellen mit kleinen Fahrradabstellanlagen

3. Park+Ride: regelmaBige Nachfrageerhebung an allen drei Stadt Hennef
Bahnhaltepunkten flir eine gezielte Ausweitung
4. Mobilstationen: Umsetzung der Handlungsempfehlungen aus Stadt Hennef

dem Feinkonzept

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



109

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit der Verkehrsmittelverknipfung (Abfrage im Rahmen einer Mobilitédtsbefragung,
Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl An-/Abfahrten im Linienbusverkehr an den Bahnhaltepunkten Im Siegbogen und Blankenberg
sowie Anzahl Stellplatze Bike+Ride und Park+Ride (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-
zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen XX
:(Bc:asztjgigrgtiﬁlzjglgna%ahme) gering
Fordermdglichkeiten A.
Zeithorizont.(Fertigstellung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel

Umsetzungsprioritat *%%

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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06 On-Demand- und Kleinbus-Angebot fiir lindliche Bereiche

Hintergrund

Wahrend in urbanen Raumen das Angebot des 6ffentlichen Personenverkehrs (OV) — auch in Er-
ganzung mit diversen Sharing-Angeboten — aufgrund einer ausreichend hohen Nachfrage als gut
bezeichnet werden kann, féllt die Nachfrage in vielen landlichen Bereichen aufgrund der geringen
Siedlungsdichte sehr gering aus, sodass in diesen Bereichen ein dicht getaktetes OV-Angebot sich
nicht wirtschaftlich tragt. Dies fuhrt hier zu einer geringen OV-Auslastung und einer starken Domi-
nanz des privaten Pkw bei der Verkehrsmittelwahl, was aus Sicht des Klimaschutzes problematisch
ist.

Die Aufgabetrager des OV miissen hier im Hinblick auf die Gewahrleistung der Daseinsvorsorge eine
Lésung unter Abwagung von Angebot und Nachfrage finden. Dabei kommen den nachfrageorientier-
ten und flexiblen Angeboten eine hohe Bedeutung zu (On-Demand, Kleinbusse, autonom fahrende
Elektrokleinbusse).

Durch die Lage der Stadt Hennef im landlichen Raum gibt es — wie in vielen anderen Bereichen des
Kreises auch — durch die Streusiedlungen Bereiche, die in Bezug auf den OPNV schlecht angebun-
den sind. Bezogen auf die Bevolkerung sind das 10 bis 15 % der Gesamtbevélkerung der Stadt
Hennef und zudem mit einer ganz dispersen Struktur, sodass der OPNV hier keine groBe Nachfrage
abrufen kann.

Der Rhein-Sieg-Kreis arbeitet bereits sehr vielen Jahren mit den Angeboten des TaxiBusses, Anruf-
Sammeltaxis (AST) und Birgerbus, wobei in Hennef nur das Anruf-Sammeltaxi angeboten wird (De-
tails sind im Schlussbericht unter Ziffer 8.1.6 aufgefihrt). Dabei ist zu beachten, dass das AST-
Angebot aufgrund der Ungebundenheit in Bezug auf den Linienweg eine héhere Flexibilitat als der
TaxiBus und der Birgerbus hat.

Da sich auch der Rhein-Sieg-Kreis als OV-Aufgabentrager weiterentwickeln will, priift er, in welcher
Form er das nachfrageorientierte AST-Angebot weiterentwickeln kann. Hierzu sammelt er erste Er-
fahrungen durch das im August 2021 in Neukirchen-Seelscheid gestartete Pilotprojekt ,Rhesi”. Es
handelt sich hierbei um ein App-basiertes nachfrageorientiertes Kleinbus-Angebot. Nach Anmeldung
des Fahrtwunsches unabhangig von einem Fahrplan, werden die eingegangenen Fahrtwiinsche ge-
bldndelt und die Route méglichst effektiv geplant. Ein- und Ausstieg ist an allen reguléren Haltestellen
in der Kommune maglich sowie an gekennzeichneten virtuellen Haltestellen (gekennzeichnet lber
eine Bodenmarkierung). Ob und welche Anderungen aus dem Pilotprojekt umgesetzt werden, ist
noch offen, da die zeitliche Gebundenheit des AST auch Vorteile hat, z. B. im Hinblick auf die An-
knupfung an OPNV-Knotenpunkte zur Weiterfahrt.

Handlungsansatz

Im Rahmen des Masterplans Mobilitdt wurden keine detaillierten Nachfrageanalysen durchgefiihrt.
Vor diesem Hintergrund wurde das nachfrageorientierte OV-Angebot ausschlieBlich qualitative ana-
lysiert (siehe Schlussbericht unter Ziffer 8.1.6).

Bereits 2016 wurde die Vision einer nachfrageorientierten Kleinbuslinie ausgearbeitet (einfache Stre-
ckenlange von rund 30 km), die OV-Angebotsliicken im Osten und Slden von Hennef abdecken soll.
Diese Vision wurde jedoch bis heute noch nicht umgesetzt. Eine Uberlagerung mit allen Ortsteilen
mit mehr als 100 Einwohnenden und den im Beteiligungsprozess gesammelten subjektiven Hinwei-
sen, dass die vorhandene OV-Anbindung ,fehlt“ oder ,mangelhaft* sei®, zeigt auf, dass der vorge-

6 Das OPNV-Angebot im Bestand wird im Rahmen der Aufstellung eines Nahverkehrsplans durch den Aufga-
bentréager (hier dem Rhein-Sieg-Kreis) nach festgelegten Mindestbedienungsstandards bewertet. Die im Nah-
verkehrsplan Version 2.4 (Januar 2021) durchgefihrte Analyse der Angebotsqualitdt im Bestand zeigt fir die
Stadt Hennef einen hohen Erflllungsgrad und damit eine gute Angebotsqualitat.
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schlagene Linienverlauf viele Dérfer (Umfang von rund 9.000 Einwohnenden ohne das Zentrum) und
Hinweise (22 Hinweise von insgesamt 40 Hinweisen zu fehlenden bzw. mangelhaften Linienverbin-
dungen) abdecki.

Diese Vision aus 2016 wurde inzwischen in Abstimmung mit dem Rhein-Sieg-Kreis zum Handlungs-
ansatz ,Siegtalhlpfer® weiterentwickelt und von Stadt und Kreis als Umsetzungsplanung beschlos-
sen.

Es wird empfohlen, den ,Siegtalhlpfer” als Pilotprojekt in Hennef umzusetzen. Zeigt sich in Bezug
auf den ,Siegtalhiipfer* nach Einfihrung und Etablierung eine positive Resonanz, so sind auf Grund-
lage des Linienverlaufs des ,Siegtalhlpfers” und der Vision aus 2016 weitere Mdglichkeiten zur Wei-
terentwicklung des Busverkehrs ins Hennef zu prifen (z. B. Verbesserung der Anbindung der &stli-
chen oder der stdlichen Ortsteile an den Bahnhaltepunkt Im Siegbogen oder der nérdlichen Ortsteile
an den Bahnhof Hennef).

Darlber hinaus ist die Erreichbarkeit der bestehenden Haltestellen durch Ausweitung der Sharing-
Angebote fiir die ,letzte Meile“ (E-Scooter und RSVG-Bike; Querbezug zu den Handlungsanséatzen
08 und O9) zu verbessern.

Zielsetzung

‘ Verbesserung der OPNV-Anbindung in landlichen Raumen

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen i
O4 (Takt und Linienverlaufe), O5 (Verknipfung), O8 (E-Scooter), O9 (RSVG-Bike)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis, um die Umsetzungs- Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis
maoglichkeiten der On-Demand-Kleinbuslinie zu besprechen

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikator__en (Evaluation)
Zufriedenheit mit der OPNV-Anbindung in landlichen Raumen (Abfrage im Rahmen einer Mobilitéats-
befragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl vorhandener On-Demand-Kleinbuslinien (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-
zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

mittel
XXX
kurzfristig

mittel

TR
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07 Optimierung der OPNV-Anbindungen der Schulen

Hintergrund

Kinder und Jugendliche sind in Bezug auf eine eigenstandige Mobilitat auf den Umweltverbund
(FuBgéngerverkehr, Radverkehr, OPNV) angewiesen. Vor allem in Bezug auf weiterfiinrende Schu-
len kommt dem OPNV durch weitere Entfernungen eine besondere Bedeutung zu.

Eine Attraktive OPNV-Anbindung der Schulen erfordert sowohl eine Abstimmung der Busfahrzeiten
mit den Schulzeiten (Anfang wie auch Ende) als auch eine gute Linienverlaufsplanung, damit die
Fahrzeit zum MIV konkurrenzfahig bleibt.

Aus dem zum Masterplan Mobilitat durchgefiihrten Beteiligungsprozess gehen Hinweise hervor, dass
die vorhandene OPNV-Anbindung der weiterfihrenden Schulen in Hennef (stadtisches Gymnasium,
Gesamtschule Hennef-West, Gesamtschule Meiersheide) einer Uberprifung bedurfen.

Handlungsansatz

Es wird empfohlen, die im Rahmen der Offentlichkeits- und Schulbeteiligung eingegangenen Anre-
gungen gemeinsam mit dem Rhein-Sieg-Kreis zu erdrtern und zu prifen, ob sich hieraus neue Er-
kenntnisse hinsichtlich eines weiteren Anpassungsbedarfs und Optimierungsmdglichkeiten im Schu-
lerverkehr ergeben und der Austausch sollte anlassbezogen und regelmaBig fortgefuhrt werden.

Zielsetzung

‘ Verbesserung der OPNV-Anbindung der Schulen

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
O4 (Takt und Linienverlaufe)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Gemeinsame Besprechung mit dem Rhein-Sieg-Kreis und den  Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis,
Schulen mit Busverkehr, um den konkreten Bedarf und die Hand-  Schulen mit Busverkehr
lungsmaoglichkeiten zu besprechen

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllickten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit der OPNV-Anbindung der Schulen (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung,
Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl geprufter bzw. verbesserter Schulanbindungen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Um-
setzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen 2
:(Bc:asztjgigrgtiﬁlzjglgna%ahme) gering
Fordermdglichkeiten A.
Zeithorizont.(Fertigstellung Umsetzung) kurzfristig
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel

Umsetzungsprioritat *%%

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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08 Uberpriifung der Maglichkeiten fiir die Anpassung des E-Scooter-Bedienungsgebiets

Hintergrund

Sharing-Angebote werden zunehmend geférdert, da eine nachhaltige Verkehrsmittelnutzung durch
den Umstieg vom MIV auf die neuen Angebote in Ergdnzung zum Umweltverbund sowie auch ein
Rickgang des Kfz-Bestands erwartet wird. Dies wirde die Bewaltigung der angestrebten Mobilitats-
wende stltzen.

Seit Inkrafttreten der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) im Juni 2019 werden auch Elektro-
kleinstfahrzeuge mit Lenk- oder Haltestange (ohne Sitz) — im allgemeinen Sprachgebrauch als ,E-
Scooter” bezeichnet und im Weiteren auch als Begriff verwendet — als Sharing-Fahrzeuge in vielen
Innenstadten angeboten. Es handelt sich hierbei bisher um sogenannte ,free-floating“-Systeme (kei-
ne fest installierten Stationen, Abstellung innerhalb eines festgelegten Gebiets). Erste Evaluationen
in verschiedenen deutschen Stadten haben aufgezeigt, dass die Nutzung vor allem mit dem Umwelt-
verbund konkurriert und hier insbesondere mit dem zu FuBB gehen. Nichtsdestotrotz konnen die E-
Scooter auch flr die erste und letzte ,Meile* in Verbindung mit dem OPNV eingesetzt werden.

Grundsatzlich kbnnen Kommunen eine Einfihrung von E-Scooter durch einen Mobilitatsdienstleister
nicht verhindern, da die Nutzung des offentlichen Raums frei ist. Die Kommunen kdnnen aber mit
den interessierten Dienstleistern sowohl das Nutzungsgebiet (ggf. auch mit ausgewiesenen Abstell-
flachen) als auch die Regeln fir den Betrieb sowie die Abwicklung (Kooperationsvertrag) einver-
nehmlich abzustimmen, damit es im Betrieb selbst zu keinen Problemen kommt. Bisher zeigten die
Mobilitatsdienstleister vor allem Interesse an dicht besiedelten Gebieten — vornehmlich die Innen-
stadtbereiche von GroB3- und Mittelstadten.

In Hennef ist im Marz 2021 das Unternehmen Spin Mobility GmbH in Kooperation mit der Stadt Hen-
nef mit einem E-Scooter-Verleihsystem im Innenstadtbereich als Pilotversuch an den Start gegan-
gen, jedoch erfolgt bereits im Januar 2022 trotz wahrnehmbarer Nutzungsnachfrage der Rickzug.
Die Stadt Hennef hat sich daraufhin mit den Nachbarkommunen im Rhein-Sieg-Kreis ausgetauscht
und ist eine neue Kooperation mit dem Unternehmen TIER eingegangen. Dies hat den Vorteil, dass
die Nutzung fir die Nutzenden Uber die Stadtgrenze hinaus méglich ist (einmalige Registrierung).

Der bisherigen Erfahrungswerte mit den E-Scootern in Hennef zeigen nur eine sehr geringe Anzahl
an Beschwerden auf und eine hdhere Nutzung zu Uhrzeiten, zu denen der OPNV nur noch einge-
schrankt verkehrt. Vor diesem Hintergrund erkennt die Stadtverwaltung hier den Nutzen als Ergan-
zung des OPNV in den Bedienungsrandzeiten und auf der letzten Meile. Bei erkennbaren Konflikten
ware der Anbieter auch bereit, statt dem bisherigen Free-Floating-System mit festen Stationen zu
arbeiten. Dies wird aber zum jetzigen Zeitpunkt fur nicht notwendig erachtet. Aus dem im Rahmen
des Masterplans Mobilitat durchgeflihrten Beteiligungsprozess geht aber der Wunsch einer Gebiets-
ausweitung hervor.

Handlungsansatz

In Zusammenarbeit mit dem Mobilitdtsdienstleister sind die Moglichkeiten der Gebietsausweitungen
zu prifen. Hierzu sind bedeutende OPNV-Haltestellen/-punkte zu identifizieren und mit der Gblichen
Fahrtstrecke der E-Scootern sowie dem vorhandenen OPNV-Angebot zu Gberlagern. Durch die Nut-
zung der E-Scooter auf der ersten und letzten ,Meile* vergréBert sich quasi der Einzugsbereich der
Haltestellen. Neben den drei Bahnhaltepunkten (Der Bahnhaltepunkte Blankenberg wird bisher nicht
durch das Bediengebiet abgedeckt.) werden Bushaltestellen am Rand der Innenstadt mit guter Lini-
enbusanbindung ins Zentrum als bedeutend erachtet.

Zusatzlich wird empfohlen, die Gebietsfestlegung (Bedienzone und Verbotszonen) Uber die stadti-
sche Internetseite zu kommunizieren und zu erldutern, damit das Versténdnis fiir die Gebietsfestle-
gung gestarkt wird.

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Zielsetzung

‘ Verbesserung des E-Scooter-Sharing-Angebots

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
O11 (Sharing-Plattform)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Identifizierung bedeutender Haltestellen am Rand der Innenstadt Stadt Hennef

2. Analyse der Mdglichkeiten zur Ausweitung der Gebietsfestlegung Stadt Hennef, TIER

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit dem vorhandenen E-Scooter-Angebot (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefra-
gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Flache des Bediengebiets und Anzahl E-Scooter (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-
zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen 3
Kostenschéatzung .
(Bezug zur EinzelmaBnahme) gering
Fordermdéglichkeiten A

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)

(Bezug zur EinzelmaBnahme) kurzfristig

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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09 Bedarfsgerechte Ausweitung des Stationsnetz des RSVG-Bike

Hintergrund

Sharing-Angebote werden zunehmend geférdert, da eine nachhaltige Verkehrsmittelnutzung durch
den Umstieg vom MIV auf die neuen Angebote in Ergadnzung zum Umweltverbund sowie auch ein
Rickgang des Kfz-Bestands erwartet wird. Dies wiirde die Bewaltigung der angestrebten Mobilitats-
wende stltzen.

Im Oktober 2020 wurde das kreisweite Verleihsystem RSVG-Bike, welches mit festen und virtuellen
Stationen arbeitet, in 13 Stadten des Rhein-Sieg-Kreises in Zusammenarbeit mit der RSVG und dem
Unternehmen nextbike gestartet. Die Stadt Hennef war von Anfang an mit dabei und hat das vorhan-
dene Angebot bereits mehrfach ausgeweitet (Aufstockung der konventionellen Fahrrader, Einbin-
dung von zehn E-Bikes und einem E-Cargo-Bike sowie weitere faktische und virtuelle Ausleihstatio-
nen).

Das RSVG-Bike wird als ein sehr gutes Angebot wahrgenommen, um beispielsweise von allen
Bahnhaltepunkten weiter fahren zu kénnen. Dies gilt vor allem auch vor dem Gesichtspunkt, dass bei
Bahnausfall oftmals die Bahnhaltepunkte Im Siegbogen und Blankenberg nicht mehr angefahren
werden.

Analog zum E-Scooter-Sharing-Angebot geht aus dem zum Masterplan Mobilitdt durchgefihrten Be-
teiligungsprozess der Ausweitungswunsch des RSVG-Bediengebiets hervor.

Handlungsansatz

In Zusammenarbeit mit dem Mobilitatsdienstleister sind die Mdglichkeiten der Weiterentwicklung des
Systems (weitere Fahrrader bzw. weitere feste und/oder virtuelle Stationen). Hierzu sind bedeutende
OPNV-Haltestellen/-punkte sowie publikumsintensive Einrichtungen als bedeutende Quell-/
Zielpunkte zu identifizieren und mit der Gblichen Fahrtstrecke der RSVG-Bikes sowie dem vorhande-
nen OPNV-Angebot zu Uberlagern.

Zusatzlich wird empfohlen, das vorhandene Angebot und die Mdglichkeiten des Angebots (z. B. 30
Minuten kostenlose Nutzung fir OPNV-Abo-Kunden) stéarker zu bewerben, damit die Nachfrage wei-
ter gesteigert werden kann.

Zielsetzung

‘ Verbesserung des RSVG-Bike-Sharing-Angebots

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
O11 (Sharing-Plattform)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Identifizierung bedeutender Haltestellen und publikumsintensive  Stadt Hennef

Einrichtungen

2. Analyse der Mdglichkeiten zur Weiterentwicklung des Systems  Stadt Hennef, RSVG, nextbike

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

118

gering hoch

Zufriedenheit mit dem vorhandenen RSVG-Bike-Angebot (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefra-

gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl RSVG-Bikes und Anzahl Stationen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungs-

stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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mittel
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010 Uberpriifung der Méglichkeiten fiir Carsharing im stiadtischen und landlichen Raum

Hintergrund

Sharing-Angebote werden zunehmend gefdérdert, da eine nachhaltige Verkehrsmittelnutzung durch
den Umstieg vom MIV auf die neuen Angebote in Ergadnzung zum Umweltverbund sowie auch ein
Rickgang des Kfz-Bestands erwartet wird. Dies wiirde die Bewaltigung der angestrebten Mobilitats-
wende stltzen.

Im Gegensatz zu den neueren Sharing-Angeboten (E-Scooter und Fahrrad) spielt der Wirtschaftsas-
pekt beim Carsharing (gibt es bereits seit Ende der 1980er Jahren in Deutschland) im Allgemeinen
eine hoéhere Rolle, da die Erprobungsphase schon Uberschritten ist. Vor diesem Hintergrund orientie-
ren sich die kommerziellen Mobilitdtsdienstleister von Carsharing-Angeboten mit Schwerpunkt an
den GroBstadten (Stand Januar 2023: 91 % an allen Kommunen ab 100.000 Einwohnenden, 74 %
an allen Kommunen der GréB3e 50.000 bis unter 100.000 Einwohnenden, 49 % an allen Kommunen
der GrdBe 20.000 bis unter 50.000 Einwohnenden).

Es gibt aber inzwischen auch Carsharing-Mdglichkeiten fiir kleinere bzw. landliche Kommunen, die
auch von der Offentlichkeit zunehmend gefordert werden. Da es in Hennef derzeit nur ein Fahrzeug
von Ford Carsharing als Partner im Flinkster-Netzwerk der DB am Bahnhof Hennef als Carsharing-
Angebot gibt, wurde auch im Rahmen des Masterplans Mobilitat durchgefihrten Beteiligungsprozess
der Wunsch nach einer Ausweitung von Carsharing in der Stadt Hennef formuliert.

Handlungsansatz

In der im Beteiligungsprozess zum Masterplan Mobilitat durchgefiihrten Expertenrunde zum OPNV
wurden verschiedene Mdglichkeiten als Alternative zum kommerziellen Carsharing-Angebot aufge-
zeigt und diskutiert (z. B. Nutzung des kommunalen Fuhrparks und/oder privater Fahrzeuge in ,Ei-
genregie” oder durch ein genossenschaftlichen Mobilitadtsdienstleister).

Die Umsetzung in ,Eigenregie“ kdnnte Uber die Sharing-Plattform OMI, die im Forschungsprojekt
,Offene Mobilitatsinfrastruktur® (OMI) aufgebaut wird und an der sich die Stadt Hennef beteiligt, erfol-
gen (Querbezug zu O11). Als genossenschaftlicher Mobilitdtsdienstleister ist das Unternehmen Bdr-
gerEnergie Rhein-Sieg eG tatig.

Das Forschungsprojekt OMI 1auft noch bis zum Herbst 2024. Erst dann werden wichtige Erkenntnis-
se zur Entscheidung Uber das weitere Vorgehen vorliegen. Die Zwischenzeit kann dazu genutzt wer-
den, sich nochmals mit dem genossenschaftlicher Mobilitatsdienstleister BiirgerEnergie Rhein-Sieg
eG (oder einem anderen Unternehmen) auszutauschen. Als Arbeitsgrundlage wére eine 6ffentliche
Abfrage des konkreten Interesses an einem Carsharing-Angebot von Vorteil. Diese Abfrage kénnte
die Stadt Hennef ebenfalls durchflhren.

Zielsetzung

‘ Reduzierung des Kfz-Bestands

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
O11 (Sharing-Plattform), K5 (Stellplatzsatzung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Austausch mit einem genossenschaftlichen Mobilitatsdienstleis-  Stadt Hennef, Mobilitatsdienst-
ter flr Carsharing leister

2. Stadtweite Abfrage des Interesses an Carsharing in Hennef Stadt Hennef

3. Entscheidungsfindung nach Abschluss des Forschungsprojekts ~ Stadt Hennef
OMI

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

120

gering hoch

Zufriedenheit mit dem vorhandenen Carsharing-Angebot (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefra-

gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Carsharing-Fahrzeuge und Anzahl Stationen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-

zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

gering

kurzfristig

mittel
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011 Aufbau einer Sharing-Plattform zur Verbesserung der Vernetzung (Projekt OMI)

Hintergrund

Die Stadtverwaltung Hennef beteiligt sich am Forschungsprojekt ,Offene Mobilitatsinfrastruktur®
(OMI), welches im Herbst 2021 gestartet ist und vom Bundesministerium fir Bildung und Forschung
(BMBF) geférdert wird. Im Rahmen des Projekts soll ein digitales Angebot fiir Privatpersonen und
Unternehmen geschaffen werden, um ihr privates Fahrzeug bzw. ihren Unternehmensfuhrpark ande-
ren zur Verfligung zu stellen bzw. Fahrzeuge anderer anmieten zu kénnen (Prinzip ,geben und neh-
men®). Damit stellt die geplante Sharing-Plattform eine mdgliche Alternative zu einem Carsharing-
Angebot von einem Mobilitatsdienstleister (Querbezug zu O11) dar.

Handlungsansatz

In der im Beteiligungsprozess zum Masterplan Mobilitat durchgefiihrten Expertenrunde zum OPNV
wurden verschiedene Mdglichkeiten als Alternative zum kommerziellen Carsharing-Angebot aufge-
zeigt und diskutiert (z. B. Nutzung des kommunalen Fuhrparks und/oder privater Fahrzeuge in ,Ei-
genregie” oder durch ein genossenschaftlichen Mobilitadtsdienstleister).

Die Inhalte des Forschungsprojekts wurden dabei von der Expertenrunde und dem politischen Pro-
jektbeirat positiv bewertet, sodass eine Fortsetzung der am Ende des Forschungsprojekts aufgebau-
ten Sharing-Plattform wiinschenswert wére. Dies wiirde die Umsetzung eines Carsharing-Angebots
in ,Eigenregie“ entsprechen (siehe Steckbrief O11).

Das Forschungsprojekt OMI 1auft noch bis zum Herbst 2024. Erst dann werden wichtige Erkenntnis-
se zur Entscheidung tber das weitere Vorgehen vorliegen. Vor dem Hintergrund der Vorbildfunktion
wird es fir wichtig erachtet, dass die Stadt Hennef den kommunalen Fuhrpark zumindest in Teilen in
die Sharing-Plattform mit einbindet. Zum jetzigen Zeitpunkt ist diesbezliglich noch keine Entschei-
dung gefallen.

Bis zum Abschluss des Forschungsprojekts kann die Zwischenzeit dazu genutzt werden, um die In-
halte von O11 abzuarbeiten.

Zielsetzung

‘ Vernetzung der Informationen iiber die vorhandenen Sharing-Angebote

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
08 (E-Scooter), O9 (RSVG-Bike), O10 (Carsharing)

Aufgaben und Zustandigkeiten
Was? ) Wer?
siehe Steckbrief O11

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

122

gering hoch

Zufriedenheit mit der Informationsvernetzung der vorhandenen Sharing-Angebote (Abfrage im Rah-
men einer Mobilitdtsbefragung, Bewertung tber Schulnoten)

Anzahl registrierter Personen und Anzahl Buchungsvorgange bzgl. der Sharing-Plattform

Vorhandensein der Sharing-Plattform (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands

des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

gering

kurzfristig

mittel
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B12 Initilerung eines ehrenamtlichen Busbegleitservices fiir mobilitits- und sinneseinge-
schrankte sowie éltere Personen (Mobilitdtsmanagement)

Hintergrund

~Wenn éltere Menschen aus Angst nicht mehr Bus fahren oder Hilfe beim Einsteigen bendtigen oder

wenn Menschen mit Behinderungen sich nicht zutrauen, allein mit dem Bus zu fahren, dann sind die

Busbegleiter [...] die richtigen Ansprechpartner. Sie ermdglichen &lteren oder behinderten Fahrgés-

ten die individuelle Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel. Der Service beginnt bereits an der Hausttire

und erstreckt sich Uber die Hilfe beim Ein- und Aussteigen bis hin zu Auskiinften zum Fahrplan und

zu den Tarifen. Der Service ist flr die genannte Zielgruppe fiir Fahrten innerhalb [...] [des Kreisge-

biets] kostenfrei. Zu zahlen sind lediglich die eigenen Fahrtkosten. “(Flyer Stadt Herzogenrath)

Die Nutzung des Busbegleitservices muss frihzeitig — mindestens aber einen Tag vorher — ange-
meldet werden.

Vor dem Hintergrund der Bevdlkerungsalterung unterstitzt dieser Handlungsansatz die Aufrechter-
haltung der eigenstandigen Mobilitat von mobilitdts- und sinneseingeschrankten sowie von &lteren
Personen.

Handlungsansatz

In der StéadteRegion Aachen wird der oben beschriebene Service in Zusammenarbeit des JobCen-
ters der StadteRegion Aachen, der jeweiligen Kommune (hier Stadt Herzogenrath) sowie dem Pia
Causa Pflegedienst der Alexianer GmbH angeboten. Alternativ kann der Service auch mit ehrenamt-
lichen Personen durchgefiihrt werden, wobei diese im Idealfall eine vorherige Fachschulung fir eine
effektive Unterstlitzung der bewegungseingeschrankten Personen erhalten.

Es wird vorgeschlagen, dass die Stadt Hennef Kontakt zum Serviceblro Busbegleitung fur die Stad-
teRegion Aachen aufnimmt, um sich zu den Details zu den Rahmenbedingungen, zum Betrieb und
den bisherigen Erfahrungen mit dem Busbegleitservice auszutauschen. AnschlieBend kann die Stadt
Hennef nach geeigneten Projektpartnern suchen (z. B. JobCenter Rhein-Sieg, DRK-Sozialstation
oder anderen sozialen Einrichtungen in Hennef). Da das Projekt nicht nur fir die Stadt Hennef von
Interesse sein kann, wird es fir sinnvoll erachtet, dass auch der Rhein-Sieg-Kreis bei der Suche
nach geeigneten Projektpartnern mit einbezogen wird.

Wenn der Busbegleitservice initiiert ist, gilt es das Vorhandensein zu bewerben (u. a. Uber die stadti-
sche Internetseite).

Zielsetzung

‘ Aufrechterhaltung der Mobilitat von mobilitats- und sinneseingeschrankten Menschen

‘ Aufrechterhaltung der Mobilitat von alteren Menschen

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen

A

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Kontaktaufnahme zum Serviceblro Busbegleitung fir die Stdd-  Stadt Hennef, Serviceblro
teRegion Aachen fir Detailinformationen Busbegleitung fiir die Stadte-

Region Aachen
2. Suche nach geeigneten Projektpartnern in Zusammenarbeit mit  Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis
dem Rhein-Sieg-Kreis

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

124

gering hoch

Anzahl nutzender Personen und Anzahl Buchungen des Begleitservices

Vorhandensein eines Begleitservices (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands

des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)
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Offentlicher Personennahverkehr

013 Einfiihrung eines Neubiirgerpakets mit Schnupperticket fiir OPNV und Sharing

Hintergrund

Mit einem Umzug in eine neue Stadt erfolgt in der Regel eine Neuorientierung (z. B. Auffindung neu-
er Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten). Mit einem friihzeitig greifenden Informationsangebot fir
Neubdirger, kann der Neuorientierungsprozess auch fir eine Verénderung des Mobilitatsverhaltens
genutzt werden. Neben Informationen zum OPNV (z. B. Liniennetzkarte und Preistabelle), zum Rad-
verkehr (z. B. Ubersichtskarte zum Radverkehrsnetz, Ubersichtskarte mit den Verkniipfungspunkten
zum OPNV) sowie zu vorhandenen bzw. geplanten Sharing-Angeboten (z. B. Carsharing, Bikesha-
ring) kdbnnen Schnuppertickets zum Ausprobieren der beworbenen Mobilitdtsangebote animieren.

Handlungsansatz

Es wird vorgeschlagen, die Information zu den vorhandenen Mobilitdtsangeboten gezielt fir Neubir-
ger zusammenzustellen und bereitzustellen (Uber stadtische Internetseite und als NeubUrgerbro-
schure, die bei der Anmeldung ausgehéandigt wird).

Durch Beilage von Schnuppertickets (Mobilitatsvoucher) kénnen Nutzungsanreize zur Sammlung
von eigenen Erfahrungen mit den vorhandenen Mobilitdtsangeboten geschaffen werden. Hierzu sind
Gesprache mit den Mobilitatsdienstleister zu flhren, um die Méglichkeiten fir Schnuppertickets zu
besprechen.

Zielsetzung

‘ Verbesserung der Einstiegsinformationen fir Neubiirgerinnen und Neubiirger

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
J.

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der Informationen zu den vorhandenen Mobi- Stadt Hennef

litdtsangeboten

2. Kontaktaufnahme zu den vorhandenen Mobilitatsdienstleistern,  Stadt Hennef, Mobilitatsdienst-
um die Méglichkeiten fir Schnuppertickets zu klaren leister

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Anzahl ausgeteilter Informationsbroschiiren und Anzahl eingeléster Mobilitadtsvoucher

Vorhandensein eines Neublrgerpakets (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands
des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)

Kostenschatzung mittel
(Bezug zur EinzelmafBnahme)
Fordermdglichkeiten A
Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung) -
(Bezug zur EinzelmafBnahme) kurziristig
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat gering

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Offentlicher Personennahverkehr

014 Uberpriifung der Mdglichkeiten eines solidarischen Schiilertarifs

Hintergrund

Die Mobilitat von Kindern und Jugendlichen ist durch den Umweltverbund gepréagt. In Bezug auf die
Nutzung des OPNV spielt dabei der Besitz einer Schilerfahrkarte eine Rolle, da sich diese auch in
der Freizeit verwendet werden kann.

Derzeit erhalten nur diejenigen Schilerinnen und Schiiler eine Schilerfahrkarte gestellt (mit Eigen-
anteil), die ,weit“ von der Schule entfernt wohnen. Die anderen Schiilerinnen und Schiler dirfen sich
eine Schulerfahrkarte auf eigene Kosten kaufen, wenn sie wollen.

Es gibt aber auch ein Solidarmodell, bei dem alle Schiilerinnen und Schiler eine Schilerfahrkarte
bekommen und sich der Eigenanteil auf alle Schilerinnen und Schiiler verteilt.

Als dritte Mdglichkeit gibt es auch Kreise, in denen alle Schiilerinnen und Schiiler, die im Kreisgebiet
zur Schule gehen, eine kostenlose Schilerfahrkarte erhalten (Beispiel Siegen-Wittgenstein). Hier
dbernimmt der Kreis die vollstdndigen Kosten, d. h. der Eigenanteil entfallt.

Im Zuge des neuen Deutschlandtickets (49-Euro-Ticket; eingefiihrt am 1. Mai 2023) ermdglicht die
Stadt Hennef zum neuen Schuljahr 2023 allen Schulerinnen und Schilern den Erwerb eines
,Deutschlandtickets” fir maximal 29 Euro. Alle, die bisher weniger als 29 Euro im Monat fur Primati-
cket oder Schilerticket zahlten, zahlen auch weiterhin den alten Preis. Alle Schilerinnen und Schi-
ler, die bisher ein teureres Ticket zum Selbstzahler-Preis erworben haben, erhalten das ,Deutsch-
landticket® kinftig fir 29 Euro. Als weiterer Vorteil kommt der gréBere Leistungsumfang des Deutsch-
landtickets hinzu. Hierbei ist zu beachten, dass die Finanzierung des Deutschlandtickets bislang nur
bis Ende 2023 abgesichert ist. Bund und Lander missen sich Uber die Ubernahme der Mehrkosten
neu einigen. Dies kann wiederum auf das Angebot der Stadt Hennef Auswirkungen haben.

Handlungsansatz

Es wird vorgeschlagen, dass die Stadt Hennef die zukinftigen Entscheidungen Uber den Fortbestand
des Deutschlandtickets im Auge behalt. Alternativ dazu sollte die Stadt sich in einem ersten Schritt
Uber die beiden moglichen Alternativen (Solidarmodell und kostenlose Schiilerfahrkarte) selbst Ge-
danken macht und sich hierzu auch mit dem Rhein-Sieg-Kreis austauscht.

Wird zukiinftig das Solidarmodell als Alternative favorisiert, sind anschlieBend Gesprache mit den
Schulen und den zugehdérigen Elternvertretungen zu fihren, um auch hier das Meinungsbild einzuho-
len, da jeder Schultrager einzeln tber die Finanzierung der Schiilerfahrkarte entscheiden kann.

Wird die kostenlose Schilerfahrkarte favorisiert, ist die Kostentibernahme interkommunal zu diskutie-
ren (Rhein-Sieg-Kreis oder jede Kommune einzeln oder jeder Schultrédger einzeln).

Zielsetzung

‘ Attraktivierung der OPNV-Nutzung von Kindern und Jugendlichen

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
O7 (Schul-OPNV)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Aufgaben und Zustandigkeiten
Was?

128

Wer?

1. Eruierung der beiden Alternativen (Solidarmodell und kostenlose Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis

Schilerfahrkarte) im Austausch mit dem Rhein-Sieg-Kreis

2. Wenn Solidarmodell als Alternative favorisiert wird: Kontaktauf-
nahme zu allen Schulen im Stadtgebiet, um das Interesse der

Schulen (inklusive der Eltern) abzuklaren

3. Ausflhrliche Information der Eltern Uber das Solidarmodell und

der Vorteile, die damit verbunden sind

Wirkung auf ...

Stadt Hennef, alle Schulen im
Stadtgebiet

Stadt Hennef

hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Anzahl OPNV-Wege von Schiilerinnen und Schiilern zum Zweck Ausbildung und Freizeit (Abfrage

im Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Wegetagebuch)

Vorhandensein eines solidarischen Schiilertickets (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-

zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

A
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Planungsziel ,,Kfz-Verkehr*

Kfz-Verkehr

K1 Prifung der Méglichkeiten und Wirkungen eines EinbahnstraBennetzes im zentralen
Innenstadtbereich

Hintergrund

In Hennef ist die Einfihrung eines EinbahnstraBennetzes im zentralen Innenstadtbereich (Frankfurter
StraBe zwischen Alte LadestraBe und BeethovenstraBe sowie das sidliche Umfeld) seit 2014 immer
wieder in der Diskussion. Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung in 2015 wurden die verkehrlichen
Auswirkungen verschiedener EinbahnstraBenvarianten sowie die Vor- und Nachteile einer Einbahn-
straBenregelung aus verkehrlicher und aus Sicht des Einzelhandels analysiert.

Zum damaligen Zeitpunkt wurde ein EinbahnstraBennetz nicht beflrwortet. Dabei wurde auf die
Funktion der Frankfurter StraBe (Landesstra3e mit einer hohen Bedeutung im stédtischen und Uber-
regionalen StraBenverkehrsnetz), die fehlende Zusténdigkeit (Baulasttragerschaft liegt bei Stra-
Ben.NRW) sowie die Notwendigkeit der Umgestaltung der StraBe und der Nebenrdume und den da-
mit verbundenen hohen Kosten verwiesen.

Die Frankfurter StraBe wurde im Rahmen des Masterplans Mobilitat als Lupenraum detaillierter pla-
nerisch betrachtet. Dabei ist auch wieder der Vorschlag eines EinbahnstraBennetzes thematisiert
und aus Sicht der Politik, des Einzelhandels sowie der Biirgerschaft beleuchtet worden. Es wurde
aber keine erneute Wirkungsanalyse durchgefiihrt, da hierzu idealerweise ein makroskopisches Ver-
kehrsmodell als Arbeitswerkzeug eingesetzt werden sollte.

Handlungsansatz

Im Rahmen des Masterplans Mobilitdt wurden bei der detaillierten planerischen Betrachtung der
Frankfurter StraBBe die gestalterischen Mdglichkeiten in verschiedenen Varianten (ohne und mit Ein-
bahnstra3e) dargestellt. Folgende Varianten sind aus der bisherigen Diskussion hervorgegangen:
Eine EinbahnstraBe Iasst sich auf der Frankfurter StraBe aufgrund des vorhandenen Linienbusver-
kehrs ausschlieBlich auf der nérdlichen Fahrbahnseite mit Fahrtrichtung nach Westen anordnen. Fir
die Anordnungslange gibt es verschiedene Mdéglichkeiten:

1. EinbahnstraBe auf der Frankfurter StraBe mit Fahrtrichtung nach Westen (Anordnung auf der
nérdlichen Fahrbahnseite) zwischen Alte Lade StraBe und BeethovenstraBe sowie auf der Alte
LadestraBe in Gegenrichtung,

2. EinbahnstraBe auf der Frankfurter StraBe mit Fahrtrichtung nach Westen (Anordnung auf der
nérdlichen Fahrbahnseite) zwischen Alte Lade StraBe und BeethovenstraBe sowie auf dem Stre-
ckenzug MozartstraBBe - BahnhofstraBe - Alte LadestraBe in Gegenrichtung,

3. EinbahnstraBe auf der Frankfurter StraBe mit Fahrtrichtung nach Westen (Anordnung auf der
nérdlichen Fahrbahnseite) zwischen Alte Lade StraBe und BeethovenstraBe sowie auf dem Stre-
ckenzug MozartstraBBe - BahnhofstraBBe - Alte LadestraB3e in Gegenrichtung mit Freigabe fir den
Radverkehr Uber den gesamten Streckenzug und Freigabe flir den OPNV auf dem Streckenzug
MozartstraBBe - Bahnhofstraf3e,

4. EinbahnstraBe auf der Frankfurter StraBe mit Fahrtrichtung nach Westen (Anordnung auf der
nérdlichen Fahrbahnseite) zwischen BahnhofstraBe und LindenstraBe, EinbahnstraBe auf Bahn-
hofstraBe zwischen LindenstraBe und BahnhofstraBe in Gegenrichtung sowie EinbahnstraBe auf
den Verbindenden Abschnitten Lindenstra3e und BahnhofstraBe in Fahrtrichtung Norden.

Far eine Entscheidung Uber die planerische Weiterverfolgung eines EinbahnstraBennetzes im Zent-
rum von Hennef sind die verkehrlichen Wirkungen der vier aufgefihrten Varianten unter Bericksich-
tigung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 307 zu untersuchen. Die Variante 1 ist

7 Die Stadt Hennef hat sich der Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten —
eine neue kommunale Initiative fir stadtvertraglicheren Verkehr angeschlossen (Querbezug zu R3).

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Inhalt der Verkehrsuntersuchung in 2015 gewesen. Die Variante 2 wurde von der Stadtverwaltung in
2020 qualitativ bewertet (ohne verkehrliche Wirkungsanalyse). Die Varianten 3 und 4 sind im Mas-
terplanprozess neu hinzugekommen.

Der Rhein-Sieg-Kreis verflugt Uber ein &lteres Verkehrsmodell (Datenstand 2014), welches er als
Arbeitsgrundlage kostenlos zur Verfigung stellt. Das Modell, welches den kompletten Rhein-Sieg-
Kreis abbildet, enthalt auf der Netzebene nur die klassifizierten StraBen (Autobahn, Bundes-, Lan-
des- und KreisstraBen). Daher muss zundchst das Netzmodell fir den Betrachtungsbereich Hennef
um weitere wichtige StraBen erganzt und die vorhandene Kodierung plausibilisiert werden. Da_auch
die im Modell hinterlegten Strukturdaten veraltet sind, muss die Stadt Hennef die strukturellen Ande-
rungen zwischen 2014 und 2023 auswerten und zur Verflgung stellen, sodass eine Aktualisierung
der Strukturdaten vorgenommen werden kann. Fir die abschlieBende Kalibrierung der Verkehrsum-
legung sind aktuelle Verkehrsz&hldaten der modellrelevanten Stltzpunkte (bedeutende Verkehrskno-
tenpunkte) erforderlich. Nach fertiger Kalibrierung der Analyse 2023 kénnen dann die vier Einbahn-
straBenvarianten simuliert werden, um die verkehrlichen Wirkungen (Anderung der Kfz-
Verkehrsbelastung im StraBennetz) als Entscheidungsgrundlage darzustellen.

Zielsetzung

‘ Entscheidungsfindung zu EinbahnstraBennetz im Zentrum von Hennef

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F9 (Aufenthaltsqualitat), R3 (FUhrungsform), R9 (Fahrradabstellanlagen)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Anfrage des beim Rhein-Sieg-Kreis vorliegenden Verkehrsmo-  Stadt Hennef

dells (Datenstand 2014) )

2. Zusammenstellung der strukturellen Anderungen zwischen 2014 Stadt Hennef

und 2023

3. Benennung der zu ergdnzenden kommunalen StraBen im Netz-  Stadt Hennef

modell

4. Benennung der modellrelevanten Stitzpunkte und Durchfiihrung Stadt Hennef und/oder Fach-

der Verkehrserhebungen gutachter

5. Aktualisierung des Netzmodells und der Strukturdaten Fachgutachter
6. Kalibrierung der Umlegung der Analyse 2023 Fachgutachter
7. Simulation der vier diskutierten EinbahnstraBenvarianten mit Fachgutachter

abschlieBender fachgutachterlicher Bewertung

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Bewertungsindikatoren (Evaluation)
/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung)

Vorliegen von aktuellen Untersuchungsergebnissen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-
zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)

Kostenschatzung mittel
(Bezug zur EinzelmafBnahme)
Fordermdglichkeiten A
Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung) kurzfristi
(Bezug zur EinzelmafBnahme) g
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat gering

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Kfz-Verkehr

K2 Uberpriifung von Knotenpunktformen im Zuge von Streckenabschnittsplanungen

Hintergrund

Aus dem zum Masterplan Mobilitat durchgefiihrten Beteiligungsprozess gehen Hinweise zu verkehr-
lichen Problemen in Bezug auf ausgewahlte Knotenpunkte im Stadtgebiet hervor. Es handelt sich
Uberwiegend um Knotenpunkte im klassifizierten StraBennetz mit entsprechend hdheren Kfz-
Verkehrsbelastungen.

Handlungsansatz

Da Knotenpunkte stets im Zusammenhang mit den davor und dahinter liegenden Streckenabschnit-
ten zu betrachten sind, sind die Knotenpunkte mit Hinweisen zu verkehrlichen Problemen im Zuge
von Streckenabschnittsplanungen im Detail zu begutachten. Hierzu sind die raumlichen und verkehr-
lichen Rahmenbedingungen der Knotenpunkte zusammenzutragen (u. a. StraBenkategorie, zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit, Kfz-Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil, Abbiegebeziehungen,
Radverkehrsfihrung im Knotenpunkt).

Darauf aufbauen kénnen entweder Verkehrsbeobachtungen durchgefiihrt oder Leistungsnachweise
(HBS-Verkehrsqualitat) erstellt werden, um die vorhandene Verkehrsqualitat objektiv beurteilen zu
kénnen.

Wird die vorhandene Verkehrsqualitét (oder die bestehende Radverkehrsfiihrung im Knotenpunkt,
Querbezug zu R7) als nicht ausreichend erachtet, sind auf Grundlage der zusammengetragenen
raumlichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen die Umgestaltungsméglichkeiten zu prifen und
diskutieren.

Zielsetzung

‘ Schaffung von Handlungsmdglichkeiten fir den nicht-motorisierten Verkehr

‘ Gewabhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F5 (Querungssituation), R7 (Fihrung an Knotenpunkten), R8 (Querungssituation)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den  Stadt Hennef (flr Bereiche im
betrachteten Knotenpunkten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrechtli-  kommunalen StraBennetz),
che Situation, Unfallgeschehen, stadtebauliche Situation, Bedeu-  andernfalls ist der Rhein-Sieg-
tung far den Radverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzie- Kreis oder StraBen.NRW zu-
rung) sténdig

2. Durchfihrung von Verkehrsbeobachtungen und/oder Erstellung
von Leistungsnachweisen

3. Wenn Handlungsbedarf, dann Prifung der Mdoglichkeiten (u. a.
Anderung Flachenaufteilung, Geschwindigkeitsreduzierung, Ande-
rung der Knotenpunktform)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung)
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gering hoch

Anzahl geprifter und umgestalteter Knotenpunkte (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-

zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Kfz-Verkehr

K3 Ausweitung und Differenzierung der Parkraumbewirtschaftung

Hinweis: Steckbrief K4 ist inhaltlich dhnlich

Hintergrund

Der StraBenraum muss vielen verschiedenen Nutzungsanspriichen (Flachen far flieBenden und ru-
henden Kfz-Verkehr, fir den Umweltverbund sowie die nicht verkehrliche StraBenraumnutzung) ge-
recht werden, wobei die Flachenverfligbarkeit beschrankt ist und dementsprechend oftmals Abwa-
gungen zwischen den Nutzungsansprichen notwendig sind. Die Handlungsrichtung des Masterplans
Mobilitat gibt dabei dem Umweltverbund im Hinblick auf eine nachhaltige Verkehrsentwicklung im
Allgemeinen eine héhere Gewichtung als dem Kfz-Verkehr.

Vor allem in urban(er)en Rdumen — wie beispielsweise auch im Innenstadtbereich der Stadt Hennef
— Uberlagern sich Nutzungen und Nutzungsanspriche durch die hohe Quell-/Zielpunktdichte. Hier
besteht in der Regel eine gréBere Nachfrage an 6ffentlich zugénglichem Parkraumangebot, der zum
Teil auch das vorhandene Parkraumangebot Uberschreitet. Dadurch steigt das Aufkommen im Park-
suchverkehr, was wiederum eine Zunahme der verkehrsbedingten Emissionen zur Folge hat (L&arm-
und Luftschadstoffbelastungen). Mit Hilfe einer Parkraumbewirtschaftung (Bewirtschaftungsgebiet, -
form, -zeit) kann die Parkraumnachfrage zeitlich und rdumlich gesteuert und damit besser verteilt
werden, sodass das Aufkommen im Parksuchverkehr nicht weiter steigt oder idealerweise abnimmt.

Die Stadt Hennef verfligt bereits seit langem in Teilrdumen Uber eine Parkraumbewirtschaftung
(Parkschein-, Parkscheibenpflicht, Daueranmietung, Bewohnerparken auf Antrag) und hat die Be-
wirtschaftung auch anlassbezogen punktuell fortgeschrieben (z. B. Erhéhung der maximalen Park-
dauer von zwei Stunden bei Ersteinfihrung auf heute drei Stunden).

Handlungsansatz

Im Rahmen des Masterplans Mobilitat wurde keine Erhebung des Parkraumangebots und der zuge-
hérigen Nachfrage durchgefiihrt. Vor diesem Hintergrund wurde die Situation der Parkraumbewirt-
schaftung ausschlieBlich qualitative analysiert (siehe Schlussbericht unter Ziffer 8.1.8).

Das Parkraummanagement ist kein einmaliger Planungsvorgang, sondern sollte aufgrund von Ent-
wicklungsprozessen im Stadtgebiet einer stetigen Evaluation (Analyse von Parkraumangebot und
-nachfrage mit anschlieBender zielgerichteter Anpassung des Parkraummanagements zur Steuerung
der Parkraumnachfrage) unterzogen werden, sodass die Reduzierung des Parkraumangebots im
Hinblick auf die Akzeptanz an der geplanten und erzielten Reduzierung des Kfz-Verkehrs ausgerich-
tet werden kann.

Die Kompensation einer gréBeren Menge von entfallenen Kfz-Stellplatzen im &ffentlichen StraBen-
raum des Geschéftsbereichs erfordert eine Analyse der Auslastung des heutigen Parkraumangebots.
Es ist zu prufen, ob freie Kapazitdten vorhanden sind, die durch eine intensivere Bewerbung und
durch Anpassung der Parkgeblhren im StraBenraum besser genutzt werden. Vor diesem Hinter-
grund wird die Durchfihrung einer Parkraumanalyse flr die beiden Zentren (Innenstadt und
Uckerath) empfohlen. Zur Einbindung der Verkehrsteilnehmenden kann parallel zur Erhebung des
vorhandenen Parkraumangebots und der zugehdrigen Parkraumnachfrage eine Befragung der
Kundschaft und der Anwohnenden zum Parkverhalten und den Winschen bzw. der Akzeptanz von
neuen Losungsvorschlagen durchgefiihrt werden. Erst auf dieser Datenbasis kdnnen konkrete,
raumlich verortete EinzelmaBnahmen vorgeschlagen werden.

Erste MaBnahmenempfehlungen lassen sich dennoch bereits jetzt ableiten:

= Anpassung der Parkraumgeblhren in den Zentren in Abstimmung mit den Nachbarkommunen:
Initierung eines Regionaltreffens in Zusammenarbeit mit dem Rhein-Sieg-Kreis, zur Diskussion
einer regional orientierten GeblUhrenordnung unter Berlcksichtigung der regionalen Bedeutung
der Zentren.

= Verfeinerung der Zoneneinteilung der Parkraumbewirtschaftung im Innenstadtbereich: Die derzei-
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tige groBe Zoneneinteilung erméglicht ein Umsetzen des Pkw unter Beibehaltung des gekauften
Parkscheins.

» Reduzierung der Héchstparkdauern in den zentralen Bewirtschaftungszonen (Querbezug zu K4):
Push-MaBnahme zur Erh6hung des Parkstandwechsels im 6ffentlichen StraBenraum und Verla-
gerung von Langzeitparken in die umliegenden flachigen Parkbauten.

» Anpassung der Parkgeblhren flir Bewohnerparken und Dauermiete: Push-MaBnahme zur Unter-
sttzung der Verkehrswende, die zum einen die Nutzung der endlichen Ressource Offentlicher
StraBenraum fairer bepreisen und zum anderen zur Uberdenkung der Notwendigkeit des Pkw-
Besitzes anregen soll. Letzteres erfordert einen attraktiven Ausbau der Mobilitatsalternativen.

» Parkleitsystem: Parkraumangebote in Parkierungsanlagen und im StraBenraum kdnnen zielge-
richtet angefahren werden, wenn diese mit Hilfe eines dynamischen Parkleitsystems angezeigt
werden. Aufgrund der hohen Anzahl an privaten Parkflachen, auf die die Stadt Hennef keinen di-
rekten Einfluss hat, ist eine Prifung der Méglichkeiten zur Implementierung eines Parkleitsystems
(statisch und dynamisch) in Hennef durchzufihren. Dabei wird die Einbeziehung des Parkrau-
mangebots im 6ffentlichen StraBenraum empfohlen.

= Offentliche Kommunikation des Entfalls von Kfz-Parkstdnden: Da Kfz-Parken in der Bevélkerung
stets kontrovers diskutiert wird, ist eine 6ffentliche Kommunikation des Handelns mit Darstellung
der positiv ausgerichteten Zielsetzung (u. a. Verbesserungen fir den FuBganger- und Radverkehr
sowie fUr das Allgemeinwohl) und der vorhandenen Mobilitatsalternativen (u. a. freie Kapazitaten
in umliegenden flachigen Parkbauten mit Angabe des FuBwegs zum Geschéftsbereich) erforder-
lich.

Zielsetzung

‘ Entlastung des éffentlichen StraBenraums vom ruhenden Kfz-Verkehr
‘ Reduzierung des Parksuchverkehrs

‘ Schaffung von Handlungsmdglichkeiten fir den nicht-motorisierten Verkehr

Querbeziige zu anderen Handlungsansiatzen
F9 (Aufenthaltsqualitat), K4 (Parkraumangebot), K5 (Stellplatzsatzung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Durchfuhrung einer Parkraumerhebung und -analyse fur die bei- Stadt Hennef oder Fachgutach-
den Zentren (Innenstadt, Uckerath) ter

2. Durchfthrung einer Befragung der Kundschaft und der Anwoh-  Stadt Hennef oder Fachgutach-
nenden zum Parkverhalten und den Wiinschen bzw. der Akzeptanz ter

von neuen Ldsungsvorschlagen

3. Initiierung eines Regionaltreffens in Zusammenarbeit mit dem Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis
Rhein-Sieg-Kreis, zur Diskussion einer regional orientierten Gebuh-

renordnung unter Berticksichtigung der regionalen Bedeutung der

Zentren

4. Verfeinerung der Zoneneinteilung der Parkraumbewirtschaftung  Stadt Hennef

im Innenstadtbereich

5. Reduzierung der Hochstparkdauern in den zentralen Bewirt- Stadt Hennef

schaftungszonen

6. Anpassung der Parkgebulhren fir Bewohnerparken und Dauer-  Stadt Hennef

miete

7. Prufung der Méglichkeiten zur Implementierung eines Parkleit-  Stadt Hennef

systems

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung)

Parkraumangebot differenziert nach der Bewirtschaftung (Abfrage im Rahmen der Erfassung des
Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)

Kostenschatzung mittel
(Bezug zur EinzelmafBnahme)
Fordermdglichkeiten A.
Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung) kurzfristi
(Bezug zur EinzelmafBnahme) g
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat gering

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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K4

Zentralisierung des Parkraumangebots und Riickbau im éffentlichen StraBenraum

Hinweis: Steckbrief K3 ist inhaltlich ahnlich
Hintergrund

sie
Ha
sie

In

he Steckbrief K3
ndlungsansatz

he Steckbrief K3
Ergénzung zu den erste MaBnahmenempfehlungen unter K3 lassen sich weitere erste MaBnah-

menempfehlungen zur Férderung der Zentralisierung des Parkens ableiten:

Einsatz von mobilem Stadtmobiliar (z. B. Parklets mit Fahrradbugeln, Blumenkibel oder Sitzmobi-
liar) (Querbezug zu K3): Zum einen um die Umwidmung von Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen Stra-
Benraum jahreszeitlich unterschiedlich zu gestalten und zum anderen um die Akzeptanz von neu-
en Angeboten und die Auswirkungen des Entfalls von einzelnen Kfz-Stellplatzen beobachten und
bewerten zu koénnen. Letzteres ermdglicht eine sukzessive Reduzierung des Kifz-
Parkraumangebots im éffentlichen StraBenraum unter stetiger Beobachtung der Auswirkungen.

Auflésung des Gehwerkparkens: Gehwegparken schrankt die nutzbare Gehwegbreiten ein. Vor
diesem Hintergrund sind die vorhandenen Bereiche von Gehwegparken zu erfassen und hinsicht-
lich ihrer Auflésungsmaglichkeiten zu analysieren.

Suche nach potenziellen Kompensationsflachen (Querbezug zu K3): Freie Kapazitaten in beste-
henden flachigen Parkbauten kénnen Uber die empfohlene Erhebung identifiziert werden. Dartber
hinaus sind aber auch die Aufstockungsmaglichkeiten (z. B. Park & Ride-Parkhaus) oder die
Ubernahmemdéglichkeiten von privat getragenen Parkbauten seitens der Stadt Hennef zu priifen.
Hierbei ist zu beachten, dass Kompensationsflachen mit einer fuBBlaufigen Entfernung in H6he von
bis zu funf Minuten keine gesonderte Busanbindung erfordern. Liegen die Flachen weiter entfernt,
werden diese nur akzeptiert, wenn sie eine attraktive Busanbindung ans Zentrum haben (ggf.
Kleinbus-Shuttle).

Offentliche Kommunikation des Entfalls von Kfz-Parkstanden: Da Kfz-Parken in der Bevélkerung
stets kontrovers diskutiert wird, ist eine 6ffentliche Kommunikation des Handelns mit Darstellung
der positiv ausgerichteten Zielsetzung (u. a. Verbesserungen fir den FuBganger- und Radverkehr
sowie fUr das Allgemeinwohl) und der vorhandenen Mobilitatsalternativen (u. a. freie Kapazitaten
in umliegenden flachigen Parkbauten mit Angabe des FuBwegs zum Geschéftsbereich) erforder-
lich.

Zielsetzung

‘ Entlastung des 6&ffentlichen StraBenraums vom ruhenden Kfz-Verkehr

‘ Schaffung von Handlungsmdglichkeiten fir den nicht-motorisierten Verkehr

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen

F9 (Aufenthaltsqualitat), K3 (Parkraumbewirtschaftung), K5 (Stellplatzsatzung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Einsatz von mobilem Stadtmobiliar Stadt Hennef

2. Suche nach potenziellen Kompensationsflachen und deren Aus- Stadt Hennef

bau

3. Offentliche Kommunikation des Entfalls von Kfz-Parkstéanden Stadt Hennef

Masterplans Mobilitat Hennef MI

Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)



Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der

Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung)

138

gering hoch

Anzahl Pkw-Parkstéande im o6ffentlichen StraBenraum und in Parkierungsanlagen (Abfrage im Rah-
men der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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K5 Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung

Hintergrund

Mit der Novelle der Landesbauordnung Nordrhein-Westfalen (NRW) im Jahr 2018 haben Kommunen
erstmals die Mdglichkeit, eigene Regelungen festzusetzen, wie und in welchem Umfang bei Bauvor-
haben Stellplatze flr Kfz und flr Fahrrader geschaffen werden. Zusétzlich hat das Land NRW in
2022 eine Stellplatzverordnung aufgestellt.

Die Stadtverwaltung hat einen politischen Auftrag, eine Stellplatzsatzung zu erarbeiten. Es ist zu
prufen, ob der Stadt Hennef die landesweite Stellplatzverordnung ausreicht oder ob weiterhin eine
eigene stadtspezifische Stellplatzsatzung notwendig ist.

Grundsatzlich missen die Inhalte der Stellplatzsatzung gut kontrollierbar sein, damit die Stellplatz-
satzung handhabbar ist. Die Stellplatzsatzung muss Regeln formulieren, was zu tun ist, wenn das
erforderliche Stellplatzangebot nicht realisiert werden kann.

Handlungsansatz

Die Notwendigkeit einer eigenen kommunalen Stellplatzsatzung wurde im Rahmen des Masterplans
detailliert betrachtet (siehe Schlussbericht unter Ziffer 8.1.9).

Aus fachgutachterlicher Sicht wird die Aufstellung einer eigenen kommunalen Stellplatzsatzung emp-
fohlen. Dies begrlindet sich vor allem durch die niedrigen Richtzahlen fur die notwendige Anzahl an
Fahrradabstellplatzen in der StellplatzVO NRW. Fir die anderen Nutzungsarten ist eine ergénzende
Gegeniberstellung der Richtzahlen erforderlich.

Es wird vorgeschlagen, die vorliegende Ablésesatzung mit der kommunalen Stellplatzsatzung fur
eine Verbesserung der Verstandlichkeit fur Investoren zusammenzufihren.

Eine raumliche Differenzierung der Richtzahlen ist grundsatzlich méglich und kénnte die strukturelle
Besonderheit der Stadt Hennef (,Stadt im ldndlichen Raum®) aufgreifen. Die Sinnhaftigkeit l1asst sich
jedoch nur Uber eine rdumliche Differenzierung der LeitgréBen (MIV-Fahrer Anteil am Modal Split
sowie Kfz-Besitz) feststellen. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt auf Basis der vorliegenden Datengrund-
lagen jedoch nicht méglich. Hierzu ist eine eigene kommunale Haushaltsbefragung zum Mobilitats-
verhalten notwendig, die von der StichprobengréBe so ausgelegt ist, dass eine differenzierte Auswer-
tung nach Zentren und D&rfern méglich ist.

Die Minderungsmaglichkeit wird durch die OPNV-Lagegunst raumlich differenziert. Hier ist zu prifen,
ob die von der Stadt Sankt Augustin vorgegebenen Kriterien der OPNV-Lagegunst auf die Stadt
Hennef unangepasst Ubertragbar sind. In Anlehnung an das Fachgutachten der Stadt Sankt Augustin
sind hierzu ergénzende Analysen durchzufiihren. Dabei sind Sharing-Angebote in Ergdnzung zum
OPNV zu bertcksichtigen.

Nach EinfUhrung der kommunalen Stellplatzsatzung soll sich die Anwendung zunéchst Uber finf Jah-
re etablieren. Danach sollen die Inhalte auf Grundlage der gesammelten Erfahrungswerte nochmals
einer Prifung unterzogen werden, um eventuell identifizierte Schwachstellen auszubessern. Im Falle
von erkennbaren gravierenden Mangeln kann eine Anderung der Satzung und der der Anlagen zur
Satzung auch schon vorzeitig durchgefuhrt werden.

Zielsetzung

‘ Entlastung des 6&ffentlichen StraBenraums vom ruhenden Kfz-Verkehr

‘ Schaffung von Handlungsmdglichkeiten fir den nicht-motorisierten Verkehr

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F9 (Aufenthaltsqualitat), 010 (Carsharing), K3 (Parkraumbewirtschaftung), K4 (Parkraumangebot)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Austausch mit der Stadt Sankt Augustin (und ggf. auch mitder  Stadt Hennef, Nachbarkommu-
Stadt Siegburg), die aktuell eine eigene kommunale Stellplatzsat-  nen

zung erstellt

2. Durchfuhrung der ergdnzenden Untersuchungen zur Aufstellung Stadt Hennef

einer eigenen kommunalen Stellplatzsatzung

3. Zusammenfihrung der kommunalen Stellplatzsatzung und der ~ Stadt Hennef

Abldsesatzung

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
A

Vorhandensein einer kommunalen Stellplatzsatzung (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umset-
zungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmaBnahmen)

Kostenschatzung .
(Bezug zur EinzelmaBnahme) gering
Fordermdglichkeiten A
Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung) kurzfristi
(Bezug zur EinzelmafBnahme) g
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat keine

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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K6 Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des Kfz-Verkehrs
Hinweis: Steckbriefe F7, 03 und R10 sind identisch

Hintergrund

siehe Steckbrief F7

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F7
Zielsetzung

‘ Gewiahrleistung von Nutzbarkeit

‘ Gewiahrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F6 (Barrierefreiheit), F7 (Instandhaltung), F8 (Zustandserfassung), F9 (Aufenthaltsqualitat), R10 (In-
standhaltung), R11 (Zustandserfassung), O83 (Instandhaltung), K7 (Zustandserfassung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. kontinuierliche Sichtung der Uber die ,Citykey“-App eingehenden Stadt Hennef

Hinweise (Statusmeldung an die miteilende Person)

2. Kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst) Stadt Hennef und Anwohnende
3. Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau-  Baulasttrédger der MaBnahme
mafBnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit dem Zustand der Verkehrsinfrastruktur (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefra-
gung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Gberprifter und ggf. verbesserter EinzelmaBnahmen zum Thema ,Pflege und Instandhaltung®
(Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Masterplans Mobilitat Hennef M’
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Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
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A
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K7 Einfiihrung einer Kl-gestiitzten Zustandserfassung und Auswertung fiir Kfz-
Verkehrsanlagen
Hinweis: Steckbriefe F8 und R11 sind identisch

Hintergrund
siehe Steckbrief F8

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F8
Zielsetzung

‘ Reduzierung des Aufwands der Zustandserfassung

‘ Gewaéhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
F7 (Instandhaltung), F8 (Zustandserfassung), R10 (Instandhaltung), R11 (Zustandserfassung), K6
(Instandhaltung)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Uberprifung der Notwendigkeit einer flachendeckenden Zu- Stadt Hennef
standserfassung

2. Ausschreibung und Beauftragung einer Kl-gestitzten Zustand-
serfassung und Auswertung von Gehwegen

3. Festlegung der Handlungsprioritat hinsichtlich ,Pflege und In-
standhaltung®, ggf. Kontaktaufnahme zu zustandigem Baulasttrager

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit dem Zustand der Fahrbahnbereiche (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefra-
gung)

Vorliegen einer Kl-gestitzten Zustandserfassung von Fahrbahnbereichen bzw. Aktualitat der zuletzt

durchgefihrten Kl-gestitzten Zustandserfassung von Fahrbahnbereichen (Abfrage im Rahmen der
Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)
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Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschéatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat
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K8 Intensivierung von Parkraum- und Geschwindigkeitskontrollen

Hintergrund

Verkehrsrechtliche Anordnungen zeigen erst dann ihre volle Wirksamkeit, wenn sie auch eingehalten
werden. Dies gilt fir alle Verkehrsteilnehmenden, sodass ein riicksichtvolles Miteinander im Stra-
Benverkehr gewahrleistet werden kann (Querbezug zu F14, R15 und K14). Dabei wirkt eine intensive
Parkraum- und Geschwindigkeitskontrolle in Bezug auf die Einhaltung der verkehrsrechtlichen An-
ordnungen als push-MaBnahme.

Aus dem zum Masterplan Mobilitdt durchgefiihrten Beteiligungsprozess geht eine gewisse Unzufrie-
denheit in Bezug auf die Einhaltung der verkehrsrechtlichen Anordnungen hervor. Vor allem Zufuf3-
gehende und Radfahrende fuhlen sich durch die Nichteinhaltung von Parkverboten und Geschwin-
digkeitsbegrenzungen gestért und verunsichert.

Handlungsansatz

Um die Verkehrssituation fir den Fuf3- und Radverkehr zu verbessern, wird allgemein eine Intensi-
vierung der Parkraum- und Geschwindigkeitskontrolle empfohlen. Dies erfordert jedoch personelle
Kapazitaten.

Im Allgemeinen liegt die Aufgabe der Parkraumkontrolle bei der Stadt Hennef (fehlender Parkschein
bzw. fehlende Parkscheibe, Uberschreitung der Parkdauer, ,wiederholtes* Parken) und die Ge-
schwindigkeitskontrolle bei der Polizei.

Neben den polizeilich durchgefihrten Geschwindigkeitskontrollen kann die Stadt Hennef das tat-
sachliche Geschwindigkeitsniveau erfassen. Hierzu verfigt die Stadt Gber mehrere Geschwindig-
keitstafeln (funf Tafeln im Bestand und vier weitere Tafeln bestellt). Die Geschwindigkeitstafeln wer-
den im Wechsel im Stadtgebiet auf Grundlage von Hinweisen auf eine unzureichende Einhaltung der
zulassigen Hdchstgeschwindigkeit aufgestellt. Uber die Messergebnisse werden im Ausschuss fiir
Mobilitat berichtet. Eine deutliche Uberschreitung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit Iasst sich
bei den Auswertungen oftmals nicht erkennen, d. h. es gibt eine Diskrepanz zwischen der subjekti-
ven Wahrnehmung und dem objektiven Sachverhalt.

Es wird vorgeschlagen, dass die Stadt Hennef die Hinweismdglichkeit Gber die ,Citykey“-App weiter
bewirbt.

Zielsetzung

‘ Attraktivierung der Verbindungen des FuBganger- und Radverkehrs
‘ Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus

‘ Gewaéhrleistung einer verkehrssicheren Verkehrsinfrastruktur

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
K12 (Geschwindigkeitsreduzierung)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Aufgaben und Zustandigkeiten

Was?

1. Intensivierung der Parkraumkontrolle

2. Intensivierung der Geschwindigkeitskontrolle

Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
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Wer?
Stadt Hennef
Polizei, Stadt Hennef

hoch

Konfliktmeldungen hinsichtlich Parken und Geschwindigkeit im Stadtgebiet (,Citykey“-App)

Anzahl durchgefiihrter jahrlicher Kontrollen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungs-

stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Kfz-Verkehr

K9 Unterstutzung der KEP-Dienstleister

Hintergrund

Im Hinblick auf eine ganzheitliche Betrachtung von Mobilitdt und Verkehr, ist neben den Verkehren
der Einwohnenden und Besuchenden der Stadt Hennef auch der urbane Wirtschaftsverkehr, d. h.
Verkehre zur Ver- und Entsorgung im Stadtgebiet, von Bedeutung.

Durch die zu beobachtende Dynamik im Online-Handel, die durch die Corona-Pandemie in den ver-
gangenen Jahren nochmals an Starke gewonnen hat, steigt vor allem das Aufkommen im Verkehr
der Kurier-, Express- und Paketdienste (KEP). Es handelt sich hierbei um eine Transportdienstleis-
tung, bei der vornehmlich Kleinsendungen (geringes Gewicht bis ca. 30 kg und kleines Volumen,
eine Gewichtsbeschrankung gibt es jedoch nicht), wie z. B. Briefe, Dokumente, Packchen und Klein-
stlickguter zugestellt werden. Die gréBten Dienstleister, die deutschlandweit tatig sind, sind UPS,
DPD, GLS, Hermes und DHL.

Die Stadt Hennef hat die Relevanz des urbanen Wirtschaftsverkehrs — vor allem in Bezug auf den
Geschéftsbereich der Frankfurter StraBe — friihzeitig erkannt und sich bereits in 2018 und den fol-
genden Jahren mit den Mdglichkeiten zur Reduzierung bzw. zur vertraglichen Organisation des ur-
banen Wirtschaftsverkehrs beschéaftigt. Auf Grundlage einer Kurzstudie zur Verkehrssituation im Be-
reich des Geschéftsbereichs der Frankfurter StraBe wurden im Untersuchungsbereich Anfang 2021
insgesamt flnf kleinere Be- und Entladebereiche mit zeitlicher Beschrankung (6 bis 19 Uhr) als Pilot-
projekt eingerichtet. Die KEP-Dienstleistenden verteilen von hier aus die Waren zu Fuf3 (zum Teil mit
Hilfe einer Sackkarre).

In diesem Zusammenhang wurde auch die Méglichkeit von einem oder mehreren Mikro-Depots mit
Einsatz von Lastenfahrradern auf der ,letzten Meile® diskutiert und zum damaligen Zeitpunkt auf-
grund des Platzbedarfs und der heutigen Gestaltung als problematisch eingeschétzt.

Handlungsansatz

Das Thema KEP-Verkehre wurde im Rahmen des Masterplans detailliert betrachtet (siehe Schluss-
bericht unter Ziffer 8.1.10).

Um auch im urbanen Wirtschaftsverkehr verkehrsbedingte Emissionen einzusparen, sind im Aus-
tausch mit anderer Kommunen die allgemeinen Mdglichkeiten (in Erganzung zu den hier dargestell-
ten Mdglichkeiten Ladezonen und Mikro-Depot) zusammenzutragen. Dazu gehdren beispielsweise
auch Aktionen zur Starkung des lokalen Einzelhandels (z. B. ,Buy local®, einer bundesweiten Quali-
tatsoffensive inhabergeflhrter Unternehmen zur Sensibilisierung der Konsumenten fir die Auswir-
kungen der Kaufentscheidungen; Abholstationen fir den lokalen Einzelhandel, sodass Waren auch
nach Ladenschluss abgeholt werden kdnnen), sodass das KEP-Aufkommen sich reduziert.

Es wird empfohlen, dass die Stadt Hennef zum einen die vorhandenen Be- und Entladezonen beibe-
halt. Zum anderen werden Gesprache mit anderen Kommunen (z. B. Aachen, Siegen, Marburg) und
relevanten Akteuren (u. a. KEP-Dienstleister, Werbegemeinschaft) empfohlen. Aus diesen Gespra-
chen kénnen Kenntnisse Uber die bisherigen Erfahrungen mit verschiedenen Handlungsansatzen zur
Reduzierung des Wirtschaftsverkehrs (u. a. auch zu Mikro-Depots), aber auch Gber die Bedrfnisse
der KEP-Dienstleister gewonnen werden. Darauf aufbauend kénnen dann weitere Schritte angegan-
gen werden.

Zielsetzung

‘ Umweltschonendere Gestaltung des Wirtschaftsverkehrs (Aufkommen, Emissionen)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
A

Aufgaben und Zustandigkeiten
Was?

1. Kontaktaufnahme zur Stadt Aachen, um sich hier nach den bis-
herigen Erfahrungen mit der Planung, Umsetzung und dem Betrieb

des Mikro-Depots zu erkundigen

2. Klarung der Mdglichkeiten zur Aufstellung eines Lkw-Anhangers

oder Containers als Mikro-Depot

3. Kontaktaufnahme zu den gro3en KEP-Dienstleistern, um die
Teilnahmebereitschaft an einem Pilotprojekt Mikro-Depot teilzu-

nehmen

Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

148

Wer?
Stadt Hennef, Stadt Aachen

Stadt Hennef

Stadt Hennef, KEP-
Dienstleister

hoch

Aufkommen und Zusammensetzung der KEP-Verkehre (eigene Erhebung oder Abfrage bei den

KEP-Dienstleistenden)

Anzahl umgesetzter Mikro-Depot-Systeme (Abfrage im Rahmen

stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)

der Erfassung des Umsetzungs-

A
(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

gering
XXX
kurzfristig

mittel
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Kfz-Verkehr

K10 Bedarfsgerechter Ausbau der Elektroladeinfrastruktur

Hintergrund

Um den Schadstoffaussto3 im Kfz-Verkehr zu reduzieren, bietet sich die Férderung der alternativen
Antriebe an. Um effektive Wirkungen zu erzielen, stellt die Stromgewinnung aus regenerativen Ener-
gietragern im Hinblick auf den Elektroantrieb eine Grundvoraussetzung dar.

,Fur das Erreichen der Klimaziele sollen bis 2030 mindestens sieben bis zehn Millionen Elektrofahr-
zeuge auf Deutschlands StraBBen fahren. Zudem sollen im gleichen Zeitraum eine Million Ladepunkte
zur Verfligung stehen. Um das zu unterstitzen, hat die Bundesregierung unterschiedliche Férder-
maBnahmen beschlossen, unter anderem im Klimaschutzprogramm 2030. Hierzu gehéren Kaufpréa-
mien, Steuervergiinstigungen und umfassende Zuschlisse zur Verbesserung der Ladeinfrastruktur.

[.]

Im November 2019 wurde der Masterplan Ladeinfrastruktur beschlossen. Dieser beinhaltet unter
anderem die Einrichtung von 50.000 é&ffentlichen Ladepunkten bis Ende 2022. Seit dem Sommer
2021 stellt das BMVI bis Ende 2025 insgesamt nochmals 500 Millionen Euro fir éffentlich zugéngli-
che Ladeinfrastuktur zur Verfiigung. Auch zur Férderung privater Lademdglichkeiten werden Mittel
zur \Verfugung gestellt. Die Umsetzung obliegt dem Bundesverkehrsministerium (BMVI).”
(www.bmuv.de, Abruf Juni 2023)

Der Rhein-Sieg-Kreis mdchte als Ubergeordnete Verwaltungseinheit seine kreisangehérigen Kom-
munen bei einem zielgerichteten Ausbau eines Ladeinfrastrukturnetz unterstiitzen und hat hierzu in
2021 Fordermittel fur die Erstellung eines kreisweiten Elektromobilitats- und Ladeinfrastrukturkonzept
beantragt und bewilligt bekommen. In Bezug auf die Erarbeitung des Konzepts, die mit Akteursbetei-
ligung erfolgen soll, gab es jedoch Verzégerungen, sodass das Projekt jetzt erst gestartet ist (Kickoff
mit Netzbetreibern und kreisangehérigen Kommunen findet vor den Sommerferien 2023 statt; Bear-
beitungszeit voraussichtlich 10 Monate). Das kreisweite Konzept wird eine Bedarfsprognose zur La-
deinfrastruktur auf Grundlage einer Prognose des Bestands an Elektro-Pkw enthalten.

Handlungsansatz

Private Flachen ohne 6ffentlichen Zugang sowie halbéffentliche Flachen (z. B. Kundenparkplatze von
Handel und Gewerbe, Parkhauser, Tankstellen) entziehen sich bei der Ladeinfrastrukturplanung wei-
testgehend dem Einfluss der Kommune (Beratungsangebote sind mdéglich, in Bezug auf die halbof-
fentlichen Flachen auch Kooperationsangebote). Die gréBten rechtlichen Einflussmdglichkeiten be-
stehen in Bezug auf die 6ffentlichen Flachen, jedoch stehen diese aufgrund vielfaltiger Nutzungskon-
kurrenzen nur beschrankt zur Verfligung (Abwagung).

Es wird vorgeschlagen, dass sich die Stadt Hennef an der Erarbeitung des kreisweiten Elektromobili-
tats- und Ladeinfrastrukturkonzept beteiligt und die Ergebnisse des Konzepts als weitere Arbeits-
grundlage abwartet. Im Vorgriff auf die Konzeptergebnisse wurde im Masterplan Mobilitat eine erste
grobe Bedarfsabschatzung durchgefihrt (Schlussbericht unter Ziffer 6.4), die einen ersten Hinweis
auf den erforderlichen Ausbaubedarf aufzeigt. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass die Stadt Hennef
grundsatzlich keine Ladeinfrastruktur selbst aufstellt und auch nicht betreibt. Sie Uberlasst dieses
Handlungsfeld den fachrelevanten Dienstleistern. Die Stadt Hennef sieht ihre Aufgabe darin, die
fachrelevanten Dienstleister bei der Auffindung geeigneter Standorte fiir die Ladeinfrastruktur zu un-
terstitzen. Diese Aufgabe nicht die Stadt Hennef bereits heute wahr und wird dies auch in Zukunft
tun. Es ist zu prifen, inwieweit hier die Hilfsmittel der Bundesregierung (u. a. StandortTOOL zur Ein-
schatzung des Bedarfs an Ladeinfrastruktur, FlachenTOOL zur Identifizierung geeigneter Liegen-
schaften) sinnvoll eingesetzt werden kdnnen.

Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Zielsetzung

‘ Unterstiitzung der Marktdurchdringung von Elektrofahrzeugen

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
A

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Einbindung in die Erarbeitung des kreisweiten Elektromobilitdts- Stadt Hennef, Rhein-Sieg-Kreis
und Ladeinfrastrukturkonzept

2. Prifung der Méglichkeiten einer sinnvollen Einsetzbarkeit der Stadt Hennef

Hilfsmittel der Bundesregierung (u. a. StandortTOOL zur Einschat-

zung des Bedarfs an Ladeinfrastruktur, FlachenTOOL zur Identifi-

zierung geeigneter Liegenschaften)

3. Fortsetzung der Unterstlitzung der fachrelevanten Dienstleister ~ Stadt Hennef

bei der Auffindung geeigneter Standorte fiir die Ladeinfrastruktur

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit den 6ffentlich zuganglichen Lademdglichkeiten im Stadtgebiet (Abfrage im Rahmen
einer Mobilitatsbefragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl o6ffentlich zuganglicher Ladepunkte (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungs-
stands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen XX

Kostenschéatzung

(Bezug zur EinzelmaBnahme) gering

Férderprogramm ,Offentlich zugangliche
Foérdermdéglichkeiten Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in
Deutschland® (bis Ende 2025)

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)

(Bezug zur EinzelmaBnahme) kurziristig
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat mittel
Umsetzungsprioritat %%%

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Kfz-Verkehr

Uberpriifung der Freigabemdglichkeit von land- und forstwirtschaftlichen Wegen sowie
K11 straBenbegleitende Geh-/Radwege im AuBerortsbereich fiir motorisierte Zweirader (Mo-
fas)

Hintergrund

Land- und forstwirtschaftliche Wege sowie straBenbegleitende gemeinsame Geh-/Radwege dirfen
nur dann von motorisierten Zweirddern (hier: im speziellen Mofas) genutzt werden, wenn dies per
Zusatzschild zugelassen ist.

Vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit wurde im Beteiligungsprozess zum Masterplan Mobilitat
der Wunsch geduBert, dass land- und forstwirtschaftlichen Wege sowie straBenbegleitende gemein-
same Geh-/Radwege im AuBerortsbereich zwischen den Ortsteilverbindungen dann freigegeben
werden sollten, wenn die StraBenverbindung hoch belastet ist.

Handlungsansatz

Die Freigabe von land- und forstwirtschaftlichen Wegen sowie straBenbegleitenden gemeinsamen
Geh-/Radwegen stellt stets eine Einzelfallentscheidung dar. Um diese Entscheidung zu treffen, sind
far die jeweilige Ortsteilverbindung die verkehrlichen Rahmenbedingungen zusammenzutragen (u. a.
zulassige Hoéchstgeschwindigkeit, Kfz-Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil, Wegebreite der in
Frage kommenden Alternativverbindung). Fir eine méglichst einheitliche Entscheidungsfindung kén-
nen beispielsweise Belastungsgrenzen (Kfz, Schwerverkehrsanteil) festgelegt werden.

Zielsetzung

‘ Attraktivierung von einzelnen Verbindungen fir motorisierte Zweirédder (Mofas)

‘ Verbesserung der Verkehrssicherheit

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
A

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den  Stadt Hennef (flr Bereiche im
betrachteten Ortsteilverbindungen: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrs- ~ kommunalen StraBennetz),
rechtliche Situation, Unfallgeschehen, Bedeutung fiir den Radver-  andernfalls ist der Rhein-Sieg-
kehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung) Kreis oder StraBen.NRW zu-
2. Gegebenenfalls: Festlegung von Belastungsgrenzen fir eine standig

mdglichst einheitliche Entscheidungsfindung

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitdtsbefragung)
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gering hoch

Anzahl Oberprufter land- und forstwirtschaftlicher Wege (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Um-

setzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitat Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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Kfz-Verkehr

Priifung der Méglichkeiten von geschwindigkeitsdampfenden MaBnahmen in sensiblen

K12 Stadtbereichen

Hintergrund

Uberhéhte Geschwindigkeiten sind eine der haufigsten Unfallursachen im innerstadtischen Bereich.
Des Weiteren stehen sie eng im Zusammenhang mit der Unfallschwere. Gelingt es also, das Ge-
schwindigkeitsniveau zu senken, so sinken auch die Unfallzahlen und die Auswirkungen der Unfélle
fallen geringer aus.

Aus dem zum Masterplan Mobilitat durchgeflhrten Beteiligungsprozess gehen punktuelle Hinweise
auf eine unzureichende Einhaltung der zulassigen H6chstgeschwindigkeit hervor (Querbezug zu K8).

Handlungsansatz

Die Notwendigkeit und die Elementauswahl bleibt stehts eine Einzelfallentscheidung. Um die Ge-
schwindigkeiten auf ein ertragliches Niveau zu senken, stehen mehrere Entwurfselemente zur Verfu-
gung. Die Auswahl hangt von der jeweiligen 6rtlichen Situation ab.

ErschlieBungsstraBBen:

= Teilaufpflasterungen und Plateaupflasterungen,
= Versatze.

Ortsdurchfahrten — Ortseinfahrtbereiche:

» deutlich erkennbare Verkehrsregelung (Ortstafel), gegebenenfalls ergéanzt durch Geschwindig-
keitstrichter (schrittweise Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Vorfeld),

» Mittelinsel mit (einseitigem oder) beidseitigem Versatz ohne/mit Querungsmadglichkeiten,
= Ausbildung von Fahrbahnverengungen.

Ortsdurchfahrten — Innerortsbereich:

= stadtebaulich abgeleitete Abschnittsbildung

= wiederkehrende geschwindigkeitsddmpfende MaBnahmen in Form von Mittelinseln, Mittelstreifen
oder Einengungen,

= Anhebung der Fahrbahn an Knotenpunkten bzw. an stadtebaulich und/oder verkehrssicherheits-
bedeutsamen Stellen.

Stadtische Hauptverkehrsstra3en:
= Versatze mit Mittelinseln.

Dort, wo bauliche MaBnahmen aus Platzgrinden oder sonstigen Griinden (z. B. stadtebaulich-
gestalterischer Art) nicht umsetzbar sind, soll der Einsatz ortsfester Geschwindigkeitstibberwachungs-
anlagen geprift werden.

Zielsetzung
‘ Attraktivierung von StraBenrdumen

‘ Verbesserung der Verkehrssicherheit

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
F9 (Aufenthaltsqualitéat), K8 (Kontrolle)

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Uberpriifung der im Beteiligungsprozess aufgezeigten Bereiche  Stadt Hennef
mit Hinweisen auf eine unzureichende Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit (Identifizierung Geschwindigkeitsniveau)

2. Intensivierung der polizeilichen Geschwindigkeitsmessung bei
identifiziertem Uberhéhten Geschwindigkeitsniveau und Beobach-

tung der weiteren Entwicklung

3. Begutachtung der értlichen Situation bei langanhaltender unzu-
reichender Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

4. Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den
betrachteten Knotenpunkten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrechtli-

che Situation, Unfallgeschehen, stadtebauliche Situation, Bedeu-

tung fir den Radverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzie-

rung)

5. Festlegung eines geeigneten Entwurfselements zur Geschwin-
digkeitsdampfung

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

Zufriedenheit mit dem Geschwindigkeitsniveau im Stadtgebiet (Abfrage im Rahmen einer Mobilitats-
befragung, Bewertung Uber Schulnoten)

Anzahl Uberprifter und ggf. verbesserter StraBenrdume (Abfrage im Rahmen der Erfassung des
Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen XX

Kostenschatzung mittel

(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten A

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung) -

(Bezug zur EinzelmaBnahme) kurziristig
Kosten-Nutzen-orientierte Prioritéat mittel
Umsetzungsprioritat %%%

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Kfz-Verkehr

K13 Aufbau einer Datenbasis zum Kfz-Verkehr (Dauerzédhistellen, Geschwindigkeitsmessun-
gen)

Hintergrund

Fir die zuklnftige Analyse des Kfz-Verkehrs sind Informationen (v. a. zum Aufkommen und zum
Geschwindigkeitsniveau) von Bedeutung.

Im Auftrag des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr (BMDV) findet die bundesweite Stra-
Benverkehrszéhlung regelmaBig alle finf Jahre statt. Systematisch gezahlt werden die Fahrzeuge
auf den Autobahnen und BundesstraBen, in Nordrhein-Westfalen zusatzlich auf "klassifizierten"
StraBen — also auch den Landes- und KreisstraBen — sowie auf besonders hoch belasteten innerért-
lichen (kommunalen) HauptverkehrsstraBen (festgelegte Referenzquerschnitte). Die letzte StraBen-
verkehrszahlung erfolgte im Jahr 2021.

Anlassbezogen fihrt die Stadt Hennef selbst Verkehrszahlungen und -messungen durch. Hierfur
verfligt sie bereits Uber mehrere Geschwindigkeitstafeln (fiinf Tafeln im Bestand, weitere vier Tafeln
sind bestellt), die neben der Geschwindigkeit auch die Verkehrsmengen erfassen und die im Wech-
sel im Stadtgebiet aufgestellt werden. Wenn die Stadt Hennef keine eigenen Kapazitaten zur Durch-
fihrung einer Erhebung frei hat, werden die Leistungen an externe Dienstleister vergeben.

Handlungsansatz

Im Hinblick auf die Erfassung von Kfz-Verkehrsmengen zur Beobachtung der Verkehrsentwicklung
im Stadtgebiet werden ausgewahlte Knotenpunkte als Beobachtungreferenzstellen vorgeschlagen.
Diese Knotenpunkte kénnen auch als modellrelevante Stutzstellen fur den Aufbau eines gesamtstad-
tischen Verkehrsmodells verwendet werden (Querbezug zu K1). An diesen vorgeschlagenen Kno-
tenpunkten sind die jeweiligen Knotenstréme zu erfassen (mindestens alle finf Jahre parallel zur
bundesweiten StraBenverkehrszahlung).

Das Geschwindigkeitsniveau ist vor allem in sensiblen stadtebaulichen Bereichen von Bedeutung.
Analog zu den vorgeschlagenen Knotenpunkten sind erste bedeutende Querschnitte unter Beriick-
sichtigung des definierten kommunalen Radverkehrsnetzes (Querbezug zu R1) vorgeschlagen. An
diesen vorgeschlagenen Beobachtungsreferenzstellen ist das Geschwindigkeitsniveau zu erfassen
(mindestens alle finf Jahre parallel zur bundesweiten StraBenverkehrszéhlung).

Zielsetzung

‘ Schaffung einer Arbeitsgrundlage fiir den Kfz-Verkehr

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
R1 (Radverkehrsnetz), R18 (Datenbasis), K1 (EinbahnstraBennetz)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Uberprtfung der vorgeschlagenen Knotenpunkte zur Analyse Stadt Hennef
der Verkehrsentwicklung

2. Uberpriifung der vorgeschlagenen Querschnitte zur Analyse des Stadt Hennef
Geschwindigkeitsniveaus

3. Durchfthrung der Knotenstromzahlungen und Geschwindig- Stadt Hennef und/oder Fach-
keitsmessungen gutachter
Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verunglickten)

Offentlichkeit (Erhdhung der Wahrnehmung in der
Bevolkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

156

gering hoch

/. (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung Gber Schulnoten)

Aktualitat der durchgefiihrten Knotenstromz&hlungen und Geschwindigkeitsmessungen an den Be-
obachtungsreferenzstellen (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Master-

plans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
Anlagenband zum Schlussbericht ENTWURF (Oktober 2023)
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gering
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keine
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Kfz-Verkehr

K14 Kommunikationskampagnen zur Férderung der objektiven und subjektiven Sicherheit
im StraBenverkehr
Hinweis: Steckbriefe F14 und R15 sind identisch

Hintergrund
siehe Steckbrief F14

Handlungsansatz
siehe Steckbrief F14
Zielsetzung

‘ Forderung der subjektiven Sicherheit (individuelles Sicherheitsgefiihl)

‘ Forderung der objektiven Sicherheit (Reduzierung der Unfallgefahr)

Querbezige zu anderen Handlungsansatzen
R15 (Kommunikation), K13 (Kommunikation)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?

1. Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis und den anderen kreis- Stadt Hennef sowie Rhein-Sieg-
angehdérigen Kommunen Kreis und kreisangehdérige

2. Verstandigung auf gemeinsame Anforderungen und Ziele der Kommunen und weitere ver-
Verkehrssicherheit kehrssicherheitsrelevante Ak-

3. Sichtung der vom Zukunftsnetz Mobilitdt NRW bereitgestellten teure
Anregungen und Beispielaktionen

4. Suche nach Partnern und lokalen Unterstitzenden

5. Konzeptionierung und Umsetzung einer gemeinsamen Kommu-
nikationskampagnen (und weiteren Aktionen)

Wirkung auf ...
gering hoch

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Veranderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevélkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)
Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit und dem Miteinander im StraBenverkehr im Stadtgebiet (Ab-
frage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung, Bewertung tGber Schulnoten)

Durchfihrung einer kreisweiten Kommunikationskampagne bzw. Aktualitat der letzten Kommunikati-
onskampagne (Abfrage im Rahmen der Erfassung des Umsetzungsstands des Masterplans Mobili-
tat)

Masterplans Mobilitat Hennef MI
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Umsetzungsparameter

A
Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen (keine georeferenzierte

EinzelmalBnahmen)
Kostenschéatzung .
(Bezug zur EinzelmafBnahme) gering
Ortliche Verkehrssicherheitsaktionen,
Land NRW

(freie Ausgestaltung, da keine

Forderrichtlinie; Investitionen,

Personalkosten und Konzepte
werden nicht geférdert)

Férderméglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)

(Bezug zur EinzelmaBnahme) kurzfristig

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat hoch

Umsetzungsprioritat * * *

Masterplans Mobilitat Hennef B“I
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Kfz-Verkehr

K15 Einfilhrung und Ausweitung von betrieblichem Mobilititsmanagement (,,Der neue Weg
zur Arbeit”) (Mobilititsmanagement)

Hintergrund

Betriebe sind groBBe Verkehrserzeuger. Es entsteht Verkehr durch die Mitarbeitenden, die Besuchen-
den und die Kundschaft sowie gegebenenfalls durch Zulieferer. Im Hinblick auf eine nachhaltige Ver-
kehrsentwicklung gilt es, diese Verkehre so vertraglich wie méglich abzuwickeln. Mit Hilfe eines be-
trieblichen Mobilitdtsmanagements sollen dazu die notwendigen Veranderungsprozesse angestoi3en
werden.

Handlungsansatz
Dieser Handlungsansatz ergénzt das vorgeschlagene ,Neubiirger-Paket (Querbezug zu O13).

Analog zum Masterplan Mobilitat, der als Rahmenplan flr ein kommunales Mobilitdtsmanagement zu
verstehen ist, ist ein ganzheitlicher Ansatz zu verfolgen, d. h. neben der Mitarbeitermobilitat auf Ar-
beits- und Dienstwegen sowie der Kunden- und Besucherverkehre, ist auch ein Fuhrparkmanage-
ment mit einzubeziehen.

Flr die Umsetzung eines betrieblichen Mobilititsmanagements sind zunachst geeignete Betriebe zu
identifizieren. Dies kann Uber eine Betrigbsbefragung (z. B. BetriebsgroBe, Arbeitszeitmodelle, Auf-
kommen Kunden- und Lieferverkehre, OPNV-Anschluss) erfolgen. AnschlieBend muss eine aktive
Erstansprache der als geeignet eingestuften Betriebe erfolgen (gestufte Ansprache auf Grundlage
der identifizierten Eignung), in der der Mehrwert von betrieblichen Mobilitdtsmanagement verdeutlicht
und von Praxiserfahrungen berichtet wird. AnschlieBend sollten interessierte Betriebe bei der Ent-
wicklung und Einflhrung eines eigenen betrieblichen Mobilitdtsmanagement unterstiitzt werden. Ne-
ben Beratungsangeboten und Kontakten bieten auch Férderprogramme entsprechende Anreize.

Aufgrund der bestehenden Kontakte zu den lokal anséssigen Betrieben, sollte die Wirtschaftsférde-
rung des Rhein-Sieg-Kreises und/oder die Industrie- und Handelskammer Bonn/Rhein-Sieg in den
Ausbauprozess des betrieblichen Mobilititsmanagements eingebunden werden. Das Zukunftsnetz
Mobilitdat NRW unterstitzt seine Mitgliedskommunen (Hennef ist Mitglied im Zukunftsnetz) bei dieser
MaBnahme durch Beratung sowie fachliche und organisatorische Unterstiitzung.

Da die Stadtverwaltung selbst einen Betrieb darstellt, sollte sie aufgrund der Vorbildfunktion mit der
Einflhrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements starten, um von eigenen Erfahrungen berich-
ten zu kénnen. Beispielsweise kann die Stadtverwaltung in Anlehnung an das Neublirger-Paket fir
ihre neuen Mitarbeitenden eine Informationsbroschire ,Wege zur Arbeit* erstellt und verteilen.

Zielsetzung

‘ Erh6hung des Anteils des Umweltverbunds bei den Arbeitswegen

Querbeziige zu anderen Handlungsansatzen
013 (Neublrgerpaket)

Aufgaben und Zustandigkeiten

Was? Wer?
1. Identifizierung geeigneter Betriebe (z. B. Betriebsbefragung) Stadt Hennef, Rhein-Sieg-
Kreis, IHK
2. Aktive Erstansprache der geeigneten Betriebe Stadt Hennef, Rhein-Sieg-
Kreis, IHK
3. Unterstltzung von interessierten Betrieben Stadt Hennef, Rhein-Sieg-
Kreis, IHK
4. Einfihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements in der Stadt Hennef
Stadtverwaltung
Masterplans Mobilitat Hennef B&I
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Wirkung auf ...

Umweltwirkungen (Verringerung durch Modal Split-
Verdnderung zu Gunsten des Umweltverbunds
und/oder Erhéhung der Fahrleistung alternativer Antrie-
be)

Verkehrssicherheit (Reduzierung der Unfallanzahl und
insbesondere der Unfallanzahl mit Verungllckten)

Offentlichkeit (Erhéhung der Wahrnehmung in der
Bevdlkerung)

Bewertungsindikatoren (Evaluation)

160

gering hoch

Anteil Umweltverbund zum Wegezweck Arbeit (Abfrage im Rahmen einer Mobilitatsbefragung)

Anzahl Betriebe mit einem betrieblichen Mobilitdtsmanagement (Abfrage im Rahmen der Erfassung

des Umsetzungsstands des Masterplans Mobilitat)

Umsetzungsparameter

Anzahl zugeordneter EinzelmaBnahmen

Kostenschatzung
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Fordermdglichkeiten

Zeithorizont (Fertigstellung Umsetzung)
(Bezug zur EinzelmafBnahme)

Kosten-Nutzen-orientierte Prioritat

Umsetzungsprioritat

Masterplans Mobilitdt Hennef
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(keine georeferenzierte
EinzelmaBnahmen)

gering
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