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DTVw: Bestandsverkehr
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Erlauterung

Leistungsfahigkeitsbeurteilung

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte werden nach dem Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015, FGSV)
durchgefthrt. An Knotenpunkten treten zwangslaufig Behinderungen in Form von Wartevorgangen auf, die in Abhangigkeit von Eintreffzeit /
Weiterfahrt fUr die einzelnen Verkehrsteilnehmenden unterschiedlich lang ausfallen. Als Bewertungskriterium zur Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufs an Knotenpunkten wird dementsprechend die mittlere Wartezeit herangezogen. DaruUber hinaus sind die erforderlichen
Rickstaulangen in Relation zu den angebotenen Aufstellflachen zu beachten. Als Mindestqualitat fir den Leistungsfahigkeitsnachweis wird aus
Grinden der Nutzen-Kosten-Relation Qualitatsstufe D fir die Hauptverkehrszeit angestrebt. Insofern dies nicht gegeben ist, werden — falls mdoglich

— Empfehlungen zur Optimierung entwickelt.
Mittlere Wartezeit [s]

Stufe Beschreibung der Qualitdtsstufen Regelung durch Regelung durch Vorfahrt- Regelung ,rechts vor links“
Lichtsignalanlage beschilderung Kreuzung Einmiindung

Die Verkehrsteilnehmer werden duBerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die gewiinschte

Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur geringe

< < < <
Beeintrachtigungen des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. S35 =208 =10 =10

Die individuelle Bewegungsmoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der tibrigen Verkehrsteilnehmer ab. Die

< < < <
Bewegungsfreiheit ist splrbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil. =30 <30s s15s s15s

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in der
D Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu standig statt. <70s <45s <20s <15s
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Die Bewegungsfreiheit
ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Zusammenbruch des Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und
Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g;

*
Uber der Kapazitat C; liegt (q; > C) DI

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist liberlastet.
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Analysefall

Leistungsfahigkeitsbeurteilung
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Verkehrserzeugung

Prognose

« Entwicklungen resultieren aus
Potenzialen neuer
Gebietsentwicklungen, vor allem in
Hennef

« Zunahme auf Hauptachse Bonner
StralRe / StoRdorfer Stralle um 15%
insb. durch den Verkehrsversuch am ‘ : ‘ Py gl |
Gesamtschulstandort begrindet. fed ‘ i

« Leichte Abnahmen durch ' e 1 ceiine i
Verstetigung sind zu erwarten, , ‘
daflr aber auch Zunahmen durch : /Al g : »7 =
allgemeine Verkehrsentwicklung » o

* 2% auf Durresbachstralde / Sévener " ‘2
StralRe wie abgestimmt durch , ?%
leichte allgemeine Zunahme ; 3@

* In Geistingen keine allgemeine : et
Zunahme da Potenziale

weitestgehend erschopft sind Kartengrundlage:
Openstreetmap-Mitwirkende 2023
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DTVw: Prognosefall

BergstraRe

Prognoseverkehr zunehme dargestellt
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Prognosefall

Leistungsfahigkeitsbeurteilung
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Einwohnerberechnung

Verkehrserzeugung — Szenariendarstellung

* Unterschiedliche Szenarien der Gebietsentwicklung werden
betrachtet
« Szenario A:

« Maximaler Zusatzverkehr durch Wohnbebauung

« 5-gruppige Kita am geplanten Standort vorgesehen (87
Kitaplatze)

o Zusatzliche Kita-Platze auRRerhalb des Gebietes (kalkulatorisch
in Richtung Hennef-Zentrum)

* Keine Forderschule

« Szenario B:

« 5-gruppige Kita am geplanten Standort vorgesehen (87
Kitaplatze)

« Zusatzliche Wohnnutzung bis zur Auslastung der Kita; wird
am Standort bei der Wohnnutzung am Lausbergsfeld
kalkulatorisch hinzugerechnet

» Forderschule wird realisiert

» Kitaplatz-Schlussel:

 Kitaplatz-Schlissel von 0,5 je Wohneinheit (relativ hoch aber

i.d.R. bei Neubebauung auch mit mehr Kindern zu rechnen)

=¥

7 | Q - @ ©
Kolpingstrake vl 0. e

@ S =, o i D

' © ;@ SR ® o
Schulstrae/Am 9
" Abtshof =@ cemgn €)' % e
Nachbarsheide Lausbergsfeldf

Y

Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende 2023
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Einwohnerberechnung

Verkehrserzeugung — Wohnen

_ Gebaudetyp Wohneinheiten Einwohner je Wohneinheit
) 3 3.2 10

EFH (TG
KolpingstraRe DH (TG) 6 2,7 16
DH 6 2,7 16
e x s
EFH 6 3,2 19
Lausbergsfeld Einliegerwohnung 3 1,5 5
Szenario B DH 12 27 32
Zusatzliche Wohneinheiten 30 2,7 81
EFH 16 3,2 51
Lausbergsfeld Einliegerwohnung 8 1,5 12
Szenario A DH 36 27 97
Punkthauser 40 2,0 80
SchulstraRe MFH 24 2,0 48

Summe A:160 B:1M A:387 B: 284



Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Verkehrserzeugung — Wohnen

Wege pro EW und Tag Anteil externer Wege MIV-Anteil Pkw-Besetzung
Einwohner Kfz-Wege
Richtwert ~ Annahme Richtwert ~ Annahme Richtwert ~ Annahme Richtwert ~ Annahme
B: 284 . 500 o/ %2 o 62% / " B: 394
A 387 31 3,3 0-20% 10% 62% 65%%3 1,35 1,35 A: 535

Aufgrund der meist erhohten Mobilitat in Neubauquartieren wird von 3,3 Wegen ausgegangen (3,1 entsprechend MiD-Studie Bonn/Rhein-Sieg-Kreis

Hier wird ein mittlerer Wert der nach Ver_Bau angegebenen Spanne angenommen

*3 Fir Lausbergsfeld und SchulstralRe wird der Durchschnittswert fir den Rhein-Sieg-Kreis Gbernommen. KolpingstraRe und Nachbarsheide sind jedoch deutlich weiter von
OV-Haltepunkten entfernt, deswegen wird hier 65% angenommen.

*4  Der Pkw-Besetzungsgrad wird aus dem Mitfahreranteil in der MiD-Studie Bonn/Rhein-Sieg-Kreis ermittelt.

*2

MIV-Anteil Pkw-Besetzung
Anteil Besucher Anzah| Besucher Wege pro Besucher Kfz-Wege
Richtwert Annahme Richtwert Annahme
B: 43 B: 35
0 _ (o) 0/ %5 *6
15% A58 2 50-80% 70% 1,7 1.7 A: 48

*5

Es ist von einem hoheren MIV-Anteil als im Bewohnerverkehr auszugehen
*6  Der Pkw-Besetzungsgrad wird aus dem Mitfahreranteil der Freizeitverkehre in der MiD-Studie Bonn/Rhein-Sieg-Kreis ermittelt.

Lkw-Fahrten je Einwohner Kfz-Wege *7 QOrientiert am Richtwert entsprechend Ver_Bau
Richtwert Annahme
B: 14
0,05 0,05 A:19 Quellen: Ver_Bau 2021, MiD 2017 Bonn/Rhein-Sieg-Kreis
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Beschaftigtenverkehr, Hol- und Bringverkehr, Wirtschaftsverkehr

Verkehrserzeugung — Forderschule / Kita

Beschaftigte je Platz Anzahl Anzahl Wege Anwesenheitsfaktor MIV-Anteil Pkw-Besetzung Kfz-
BGF in m? Beschaf- W
Richtwert Annahme tigte Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme SOk

Kita 0,18-0,26 0,22 19 2.0-45 3.0 65-87% 80%*2 62%
Fbrder- o 0, 0/ %2 0, *3 *4
schule 20.000 - - 130 2,0-4,5 3,0 65-87% 80% 62% 70 11 11 199

*  Anzahl der Beschaftigten gemaR Angabe (Spanne 120-140)

*2 Es wird erfahrungsgemal’ von einem etwas Uberdurchschnittlichen Wert ausgegangen

Der MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr liegt erfahrungsgemaR Gber dem Durchschnittswert. Das zeigen auch die Auswertungen nach den Wegezwecken.
Der Pkw-Besetzungsgrad wird aus dem Mitfahreranteil der Arbeitswege in der MiD-Studie Bonn/Rhein-Sieg-Kreis ermittelt.

Kinder / 100m? BGF Anzahl Anzahl Wege Anwesenheitsfaktor MIV-Anteil Kinder pro
Kfz-Wege
Kinder Kfz
12%7

*3

Richtwert Richtwert Annahme Richtwert Annahme Richtwert Annahme

Kita 8,9-19,6 4,0 4,0 72-87% 80% 62% 75%*6
Forderschule = = 30073 4,0 4,0 = = 100% 100% 6 200
*> Gemal Angabe
Lkw-Fahrten je 100m?2 BGF *6  Basierend auf Erfahrungswerten ist aufgrund von
BGF in m? . Kfz-Wege Wegekombinationen (bspw. zur Arbeit) ist mit einem hohen
Richtwert Annahme .
MIV-Anteil zu rechnen
Kita 0,19-0,37 0,28 2 *7 Basierend auf Erfahrungswerten

Forderschule 20.000 0,05-0,1 0,075 15 Quellen: Ver_Bau 2021, MiD 2017 Bonn/Rhein-Sieg-Kreis
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Verkehrserzeugung — Gesamt

Szenario A 205 (254)* - 807 (856)*
Szenario B 443 205 414 1.061
* () = inklusive der Kitawege zur gebietsexternen Kindertagesstatte

* Kleinere Abweichungen in der Summenbildung an dieser Stelle oder anderer Stelle im Gutachten konnen mit Rundungen
zusammenhangen. Die Aussagen des Gutachtens werden davon jedoch nicht beeinflusst.

« Kfz-Wirtschaftsverkehre entstehen neben Schwerverkehren auch durch Lieferfahrzeuge, bspw. im KEP-Segment. Kalkulatorisch
werden sie jedoch im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung dem Schwerverkehr zugeschlagen.
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Tagesganglinie

Verkehrsverteilung

« Forderschule dominiert Spitzenzeiten

«  SchulstraBe/Am Abtshof ist fiir Verkehrsverteilung im Tagesgang
Szenario B und A identisch,
deswegen nur eine Linie (lila)
dargestellt) .

« Kolpingstralie und Nachbarsheide
haben geringere Bedeutung

100
—Wohnbauflache Kolpingstralie
80
Auf der Nachbarsheide / Kniepenstrauch
60
SchulstraRe / Lausbergsfeld (Szenario B)
40
—SchulstraRe / Lausbergsfeld (Szenario A)
20
——Schulstrale / Am Abtshof / DRK (Szenario B
O \ _—
—SchulstralRe / Am Abtshof / DRK (Szenario A 00- 01- 02- 03- 04- 05- 06- 07- 08- 09-10-111-12 12- 13- 14- 15- 16- 17- 18- 19- 20- 21- 22- 23-
00 02 03 04 05 06 07 08 09 10 3 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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DTVw: Prognose-Mit-Fall
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DTVw: Prognose-Mit-Fall
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BergstraRe u

Prognose-Mit-Fall Szenario A

Leistungsfahigkeitsbeurteilung
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BergstraRe u

Prognose-Mit-Fall Szenario A

Leistungsfahigkeitsbeurteilung
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Vertraglichkeit Zusatzverkehre
Carl-Reuther-
- Berufskolleg
Gesamtschule
Hennef-
West (Klasse 6"&@
8-13) X

(X J
Ubersicht
Kege/sw,‘es P
. el
o
Kolberger Stra/g 2
e fms S
Ky: > lens;
(‘o@ © "aRe
N‘\ecklenb > O’Oﬁ 18 Am Muhlen Theon
Urger'ed = Friegg, S S Eraben or-Heuss-Allee
Sch/esisch traRe 7S'Stra@e /\J‘ 2
€:Strage o (o S
SiegbUrger W, ? g}o %20 ; WehrstraBe
€g 2 S . < Ges:mtsc::ule
7 = ennet-
:é\/ [y Wehrsfralge
= o Bon Bon ner St§a @feem Beyeg| Bm’fﬁ@ierStra Be WehrstralRe
%3 & Nerstrage -7)
5 ‘f: & L%' I Bonner, Strafse I Bonn
o a 1] f) er
5 § ‘E T/:rdb Stl‘age
2 E & & "Obelweg IS, !
e £ v (S - o
¥ 5 @ o FIEATC (é; s Bo;
[¥] © b .o — Qr
%) I < )
g 2 < ! Zugkerenzhohe g s
5 ) g gest T <
22} - o
/(O/Pin S 3. Kurhaugsstraﬁe
gstraRe T S K
: 8 Bergstralke
e \ \
N, T (1 Talweg Kurpark
/7()(9 U] Lcx(2 ; ra@e
rsh. Strret Friedhof Klosterst
Wi Schulstrafs sti %
Kreuzweg chuistrailse Geistingen e
b
b
n
&0 =
g 7 o]
S 2
5 5 8 S %,
£ 53 T & &
i Y age $ S
Am, Abtshof 3 . 2 Q ?
£—sh58 B3
£ o T .
Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende 2023
@ Planersocietat

Seite 26 | Prasentation | Verkehrsuntersuchung Geistingen



Vertraglichkeit Zusatzverkehre

SchulstralRe

Aktuell

Stral3encharakter:

« Fahrbahnbreite 4,5m und unter 150 Kfz/h

« UntermaRiger FuBweg im Seitenraum (teilw. beparkt) - A

« ErschliefSungsfunktion fir Wohnnutzung aber auch bspw. fur Kita mﬂ E rl[
oder mogl. Férderschule vy 8 8

<1,5m 4,5m

= Keine attraktive FullwegeerschlieRung

= Insb. vor dem Hintergrund der Erweiterung gewisses Missverhaltnis
zwischen StraRBencharakter und Funktion Empfehlung

Empfehlung: °

« Parken ggf. auf Sammelanlage bindeln (z.B. bei neuen Nutzungen) ? E [:\ |
=> FuRweg frei fir Zu-FuR-Gehende - hd !|I

* RegelmalR von 2,50m in B-Plan-Verfahren umsetzen

« 4,5m frei halten fir flieBenden Verkehr (Begegnungsverkehr Pkw <1,5m 4,5m
maglich, Lkw nur in seltenen Fallen erforderlich)

_ . Regelmal’ von 2,50m Gehweg in B-
« Verkehrsberuhigung in Kita- und Schulumfeld denkbar (z.B. durch Plan-Verfahren umsetzen!

Aufpflasterung zur Querungsverbesserung)
* Gute Querungsmaglichkeiten aus Stiden auf Gehweg erforderlich
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Vertraglichkeit Zusatzverkehre

Bonner StraRe (westl. Schitzenstr.)

StraRencharakter:

« Fahrbahnbreite 5,5m und unter 400 KFfz/h (knapp 300 Kfz/h) aber
durchaus auch Schwerverkehr (WohnstraRRe)

« Begegnungsverkehr Lkw/Pkw maglich, Lkw/Lkw nur eingeschrankt

« Teilw. deutlich untermaRiger FuRweg, teilweise Begegnung zwischen
Fuligangern maglich

* Teilw. Parkstande im Seitenraum oder auch Parken am Straf3enrand
maglich (=> Entschleunigung und kein Begegnungsverkehr)

« Sammelfunktion fUr den westlichen und stdwestlichen Teil des
Wohngebiets Geistingen

Entspricht in der Dimensionierung den Anforderungen auch unter
BertUcksichtigung der zusatzlichen Verkehre. Die Fuldverkehrsqualitat ist
eingeschrankt: Ggf. zumindest teilw. aufweiten anstatt von Parkstanden.

P e amf

@i

, 5,5m 2,0m 1,5m
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Vertraglichkeit Zusatzverkehre

StralRencharakter: * I.\ I.\ B
« Fahrbahnbreite ca. 6,0m (mit Schutzstreifen jeweils ca. Tm) und knapp .o HH T w
1.000 Kfz/h !i! ] (] ] !i!

« Begegnungsverkehr Bus/Bus eingeschrankt mdglich (und nur unter
Uberfahrung Schutzstreifen) méglich, Lkw/Lkw nur eingeschrénkt

* Deutlich untermaRiger FuRweg, Unsicherheit vor allem auf nardlicher
StralRenseite

 HauptstraRe/Ortliche EinfahrtsstraRe: Kfz-Starke iiblich aber Querschnitt
unterdimensioniert. FUr Querschnitt an der oberen Grenze von bis zu 1.000
Kfz (siehe bspw. QuartiersstraRe).

« Einfluss Neuverkehr gering, eher Prognosebetrachtung
problemverstarkend

1,8m 1,0m 1,0m 4,0m 1,0m 1,0m

Empfehlung:

* Querungsmaglichkeiten auf sicheren FuRweg auf stdlicher StraRenseite
verbessern, wenn Maoglichkeit bspw. im Rahmen von Umbaumalnahmen
bestehen

« Alternativwege fordern, da enger Straldenraum Maglichkeiten beschrankt
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Vertraglichkeit Zusatzverkehre

Bergstralde

Stralencharakter:
e Fahrbahnbreite ca. 3,75m und unter 400 Kfz/h (ca. 220 Kfz/h) aber durchaus auch Schwerverkehr
(WohnstraRe)

« Eingeschrankte Sichtbeziehungen durch dichte Bebauung
« FulBwege nicht benutzbar
« Gewisse Sammelfunktion fir den Bereich Schulstralde und siddliche Bergstralie

Empfehlung: Verkehrsberuhigung und gestalterische Mischnutzung anstreben

« Pflasterung wie in Sovener Stralde oder ggf. kurzfristiger umsetzbar farbliche Gestaltung und, wenn erhdhte
Geschwindigkeit problematisch Bodenwellen im Vorraum insb. des Kreuzungsbereichs mit Schulstralée und
Sovener StralRe

« Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 20 oder verkehrsberuhigten Bereich bei
entsprechender Gestaltung

« Ggf. an Engstelle Gegenverkehrsschild (VZ 308) um Gefahrdung anderer
Verkehrsteilnehmender (FulR- und Radverkehr zu reduzieren)

0,25m 3,75m 0,25m
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Vertraglichkeit Zusatzverkehre

Zur Lorenzhohe

57

Straldencharakter:
« Fahrbahnbreite ca. 5,30m (Umbau) und relativ geringe Verkehrsbelastung . -
(WohnstraRe) : | T
« FulRwege vorher teilweise nicht oder nur eingeschrankt benutzbar A 90 le ‘ =
« Gewisse Sammelfunktion vor dem Hintergrund moglicher Entwicklungen <& i
Empfehlung: Umsetzung der Umbauplanungen 56 o pmeedEr Tl
« FuRweg zumindest einseitig in guter Breite von 1,80m B OE %ﬁf T T
* Querungsmaglichkeiten vor allem an Kreuzungen starken, um auf den breiten . °-*°8°.,T{ KN |
FuRweg im Osten Uberzuleiten. LT B |
« Einschrankungen durch Baumscheibe im Norden entschleunigen einfahrende s [ i
Verkehre A R [ §
« Parken einseitig kann weiter zugelassen werden %g s\ g
« Bei relativ geringer Verkehrsbelastung kein standiger Begegnungsfall & 0h080 0, 0go_t ‘":“g
« Parken voraussichtlich eher weniger zu Spitzenverkehrszeiten o e m{;
f.i?; R 5 1 e
# o ~ m% 11 m,
= |
I—V/M*I ‘,3 A

Quelle: Stadt Hennef
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In der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte zeigen sich im Gebiet keine Probleme auch unter
BerUcksichtigung der Vorhaben. In der Anbindung an das Hauptverkehrsstraliennetz am Knotenpunkt
Bonner StraRe / StoRdorfer Stral3e wird gepruft, inwiefern eine optimierte Schaltung die
Verkehrsqualitat verbessern kann.

Problematisch sind teilweise die Stral3engestaltungen im Gebiet. So ist die Bonner Strale als
Hauptverkehrsstralle nah an ihrem Leistungsmaximum und die Verkehrsqualitat und -sicherheit fur
alle Verkehrsteilnehmenden ist eingeschrankt.

Auch an der SchulstralRe sowie der BergstralRe zeigen sich Probleme, die angegangen werden sollten.

Die Neubauvorhaben verstarken die Probleme jedoch nur teilweise.

An der SchulstralRe ist bei Schul- und Kita-Entwicklung jedoch ein als Zuwegung geeigneter
Straldenraum zu entwickeln. Vor dem Hintergrund auch der Umbau Zur Lorenzhohe wichtig.

An der Bergstralde erhoht sich die Wahrscheinlichkeit des Begegnungsverkehrs. Begrenzende Faktoren
sind hier eher die Platze der Kindertagesstatte.
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