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Vorbemerkungen

Der vorliegende Zwischenbericht dokumentiert die Zwischenergebnisse zum Arbeitspaket ,Leitbild- und Zielentwicklung® des
Masterplans Mobilitat fiir die Stadt Hennef.

Der Zwischenbericht ist so aufgebaut, dass er zu Projektende zusammen mit den weiteren noch folgenden Zwischenberichten
den endgiiltigen Schlussbericht darstellt. Durch die Zusammensetzung der Zwischenberichte andert sich die Nummerierung
der Ubergeordneten Gliederung.
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1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Aufgrund der inhaltlichen Uberholung vorliegender Gesamtver-
kehrsplanungen und dem sich im Wandel befindlichen Mobilitats-
verhaltens — infolge der Notwendigkeit des Klimaschutzes, der zu-
nehmenden Digitalisierungen und den damit verbundenen Méglich-
keiten, aber auch der pandemischen Auswirkungen — hat die Stadt
Hennef beschlossen mit externer fachlicher Unterstlitzung einen
Masterplan Mobilitat zu erarbeiten. Es wird die Gesamtmobilitat der
Stadt Hennef mit allen Auswirkungen auf das 6ffentliche und wirt-
schaftliche Leben betrachtet. Ziel des Masterplans Mobilitat ist es,
zuverlassige, bezahlbare und nachhaltige Mobilitat fir alle Blrge-
rinnen und Burger im gesamten Stadtgebiet dauerhaft sicherzustel-
len. Ein besonderer Fokus liegt auf der Férderung des Umweltver-
bunds (FuRganger-, Radverkehr und 6ffentlicher Personenverkehr)
und somit der Unterstlitzung der allgemein angestrebten Verkehrs-
wende.

2 Herangehensweise

Der aufzustellende kommunale Masterplan Mobilitat orientiert sich
an den Hinweisen zur Verkehrsentwicklungsplanung und Anwen-
dung von Mobilitdtsmanagement der Forschungsgesellschaft flr
Stralien- und Verkehrswesen (FGSV) sowie den Empfehlungen der
Europaischen Kommission zur Erstellung von Kommunalen nach-
haltigen Mobilitatsplanen (SUMP).

Aufbauend auf einer allumfassenden Analyse wird ein Leitbild mit
Leitzielen fur die zukunftsorientierte Entwicklung der Mobilitat in
Hennef aufgestellt. Zur Umsetzung dieser Ziele werden praxisnahe
MafRnahmenvorschlage flr die verschiedenen Verkehrsmittel defi-
niert, konzipiert, strukturiert und priorisiert. Die Erarbeitung wird
durch einen stark partizipativen Prozess mit umfangreicher Offent-
lichkeitsarbeit begleitet (Bild 1).
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Pos. 1: Grundlagenermittlung, Bestandsaufnahme Pos. 2: Leitbild- und Zielentwicklung

und Zustandsanalyse der Ist-Situation aller

Mobilitatsformen

Vorliegende Daten/Materialien
(Planungen, Antrage, Konzepte, Unfalldaten etc.)

Prognose ,,Referenzszenario*

Ergénzende Recherchen
(Pendlerverflechtungen, Stralenverkehrszahlung etc.)

(Bevdlkerung, allgem. Mobilitatstrends, Planungen etc.)

Vorliegende Zielformulierungen

Nachbarkommunen
(jeweils 1 Telefonat)

(Planungen, Antrage, Konzepte etc.)

Leitbild- und Zielentwicklung im Erstentwurf

Uberpriifung des gewonnenen Ersteindrucks (beispielhafte Visualisierung der planerischen Bedeutung)
(Kurzfragebogen an die Verwaltung)

adhoc-MaBnahmen im Erstentwurf

) Bestandsaufnahme (Verkehrsversuche, Sofortmanahmen)
(Netzbereisung, qualitative Verkehrsbeobachtungen)

Zustandsanalyse Leitbild- und Zielentwicklung
(Deskription, Ubersichts-/Mangelpléne, (Planungs- und Teilziele, beispielhafte Visualisierung,
Indikatoren-Bewertung, Starken-Schwachen-Liste) Benennung méglicher adhoc-MalRnahmen)

Pos. 3: MaBnahmenkatalog

Handlungsbedarfs

(Abgleich von Ist-Zustands und Planungs-/Teilzielen unter Berlcksichtigung der Prognose)

Erfasste Planungen und MaBnahmenvorschliage
(thematische Zuordnung zu den Planungs-/Teilzielen)

Bedarfsorientierte Ergdanzung

(Abgleich von Handlungsbedarf und bisheriger MalRnahmenliste)

MaRnahmensteckbriefe
(Kurzbeschreibung, Zielsetzung, Wirkungen, Kosten etc.)

Priorisierung
(Rahmenplan zur Darstellung der Abhangigkeiten)

Umsetzungsorientierte Zeitplanung
(kurz-, mittel-, langfristig)

MaBnahmenanalyse
(Wirkungsabschatzung, Abgleich mit Planungs-/Teilzielen)

Pos. 4: Evaluierung

Anleitung zur Erfassung des Umsetzungsstands
(standardisierter Kurzfragebogen, zeitlicher Rhythmus)

Anleitung zur Erfassung der Wirkungen

(Evaluationsmethode, zeitlicher Rhythmus)

Beteiligungsprozess
(Einbindung von und Abstimmung mit AG-Projektleitung, Projektgruppe, Lenkungskreis, Gremien, Politik, Experten, Blrger)

Bild 1: Schematischer Darstellung der Projektinhalte und der Projektbearbeitung
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3 Nachhaltige Verkehrsentwicklungsplanung auf iiberge-
ordneten Ebenen

Eine nachhaltige Verkehrsentwicklungsplanung wird nicht allein von
der Stadt Hennef auf Kommunalebene angestrebt, sondern auch
auf den der Stadt Gbergeordneten verkehrspolitischen Handlungs-
ebenen (Europaische Union, Bund, Land, Region).

Nachfolgend werden verkehrspolitische Handlungsziele der Uber-
geordneten Handlungsebenen aus verschiedenen Dokumenten zu-
sammengefasst dargestellt. Detaillierte Ubersichtstabellen mit den
konkreten Handlungszielen (Ober- und Unterziele) und zugeordne-
ten Handlungsansatzen werden im Anhang aufgefiihrt.

31 Ebene der Europdischen Union

Die Verkehrspolitik der Europaischen Union (EU) hat die Aufgabe,
fur einen reibungslosen, effizienten, sicheren und freien Personen-
und Warenverkehr innerhalb der EU zu sorgen. Ziel ist es, effiziente,
sichere und umweltfreundliche Mobilitatslésungen in der EU anzu-
bieten und die Voraussetzungen fir eine wettbewerbsfahige Indust-
rie zu schaffen, die Wachstum und Arbeitsplatze generiert. Dazu
werden gemeinschaftlich integrierte Netzwerke fur alle Verkehrstra-
ger (Strale, Schiene, Wasser und Luft) aufgebaut.

Im Hinblick auf die energie- und klimapolitischen Ziele der EU hat
der Einsatz nachhaltiger und innovativer Verkehrsmittel an Bedeu-
tung gewonnen.

Um den Herausforderungen, die sich durch das stetig steigende
Verkehrsaufkommen ergeben, zu begegnen, verfolgt die EU meh-
rere Handlungsziele (Anhang, Tabelle 1).

3.2 Ebene der Bundesregierung

Analog zur EU verfolgt auch die Bundesregierung in Bezug auf die
Verkehrspolitik derzeit das Oberziel, die verkehrsbedingten Treib-
hausgasemissionen gegeniber dem Referenzjahr 1990 zur Errei-
chung der Klimaziele zu senken: ,71990 betrug der Treibhausgas-
Ausstol3 des Verkehrssektors 164 Millionen Tonnen CO,. 2020 wa-
ren es laut Klimabilanz des Umweltbundesamtes 146 Millionen Ton-
nen COg,. Die Emissionen des Sektors sollen [laut der Novelle des
Klimaschutzgesetzes] bis 2030 weiter auf héchstens 85 Millionen
Tonnen CO; reduziert werden.“'

Daraus Iasst sich eine Minderung der verkehrsbedingten Treibhaus-
gasemissionen um nahezu 50 % bis 2030 gegenuber 1990 ableiten.
Daruber hinaus wurde bereits im Rahmen des Energiekonzepts
2010 eine Reduzierung des Endenergieverbrauchs im Verkehrs-
sektor bis 2020 um 10 % und bis 2050 um rund 40 % gegenuber
2005 angestrebt. Um diese Ziele zu erreichen, verfolgt die Bundes-
regierung mehrere Handlungsziele (Anhang, Tabelle 2).

' Quelle: www.bundesregierung.de/breg-de/themen/klimaschutz/
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3.3 Ebene der Landesregierung

Auch bei der NRW-Landesregierung steht der Klimaschutz an vor-
derster Stelle.

Fir das Jahr 2019 konnte NRW eine Senkung der CO2-Emissionen
Uber alle Sektoren gegeniiber 1990 um 38 % aufweisen und liegt
damit Gber dem Bundeswert von 35 %. Aufbauend auf diesem Er-
folg hat die NRW-Landesregierung im Sommer 2021 einer Novellie-
rung des Klimaschutzgesetzes aus dem Jahr 2013 zugestimmt, mit
der die bislang bestehenden Ziele verscharft werden: ,Wurde im
ersten NRW-Klimaschutzgesetz von 2013 noch eine Minderung fiir
2050 von mindestens 80 % im Vergleich zum Jahr 1990 festge-
schrieben, verpflichtet sich die Landesregierung nun bereits 2045
treibhausgasneutral zu wirtschaften. Zudem wurden im Gesetz Zwi-
schenziele ergénzt: Bis 2030 sollen die Emissionen um 65 % im
Vergleich zu 1990 sinken, bis 2040 um 88 %. Nordrhein-Westfalen
tibernimmt damit als erstes Bundesland die kiirzlich verabschiede-
ten Bundesziele fiir den Klimaschutz.*

Gesonderte Zielsetzungen flr die einzelnen Sektoren sind im NRW-
Klimaschutzgesetz nicht festgehalten. Diese kénnen jedoch dem
Klimaschutzplan aus dem Jahre 2015 entnommen werden, wobei
dieser sich noch auf die Zielsetzung des ersten Klimaschutzgesetz-
tes des Landes NRW von 2013 bezieht. In Bezug auf die Treibhaus-
gasemissionen im Verkehrssektor sind hier bis zum Jahr 2030 eine
Minderung gegenuber 1990 um 31 % als Zielwert und bis 2050 um
mindestens 60 % als Orientierungswert ausgewiesen. Daruber hin-
aus sind im Klimaschutzplan sektorale Handlungsstrategien aufge-
zeigt (Anhang, Tabelle 3).

Vor dem Hintergrund einer besseren, sicheren und sauberen Mobi-
litat und dem hohen Stellenwert des Fahrrades und der Nahmobilitat
hat die Landesregierung im Herbst 2021 den Entwurf flr das Fahr-
rad- und Nahmobilitatsgesetz (FaNaG NRW) sowie zur Anderung
des Strallen- und Wegegesetzes verabschiedet. Damit bekommt
Nordrhein-Westfalen als erstes Flachenland in Deutschland ein ei-
genes Gesetz, das den Rad- und Fu3gangerverkehr noch attrakti-
ver machen soll. Mit dem neuen Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz
wird per Gesetz festgeschrieben, dass jedes Jahr Rad- und Fuf3-
gangerverkehr verlasslich vom Land mit Geld geférdert wird. Hierzu
wurden strategische Handlungsansatze formuliert (Anhang, Tabelle
4).

3.4 Ebene der Region

Um die Mobilitadt als unverzichtbaren Bestandteil einer modernen
und vernetzten Welt zu gewahrleisten, dabei aber die negativen
Auswirkungen auf ein Minimum zu beschranken, engagiert sich der
Rhein-Sieg-Kreis in verschiedenen Projekten, die sich mit der Zu-
kunft des Themenkomplexes ,Verkehr und Mobilitat® beschaftigt.
Nachfolgend wird auf eine Auswahl dieser Projekte, aus denen ver-
kehrsbezogene Zielsetzungen hervorgehen, in zeitlicher Chronolo-
gie Bezug genommen.

2 Quelle: www.klimaschutz.nrw.de/instrumente/klimaschutzgesetz
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Die NVR GmbH wurde im Jahr 2015 durch die Verbandsversamm-
lung des NVR beauftragt, eine regionale Mobilitdtsentwicklung zu
initiieren. Zielsetzung ist u. a. ein Strategie- und Handlungskonzept
mit Lédsungsansatzen und Malinahmen zur Sicherung einer effizien-
ten, zukunftsfahigen Mobilitdtsentwicklung (Infrastruktur und Ma-
nagement) im Verbandsgebiet des NVR. Als wichtiger Baustein des
regionalen Mobilitatsentwicklungsprozesses wurde vom NVR mit
externer Unterstitzung das Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitat im
Rheinland“ erarbeitet und 2016 fertiggestellt.

Unter Bertcksichtigung der internationalen und nationalen Klima-
schutzziele verfolgt auch das Klimaschutzteilkonzept eine Minimie-
rung der verkehrsbedingten CO,-Emissionen als Oberziel. Im Kii-
maschutzszenario wurde fur das NVR-Verbandsgebiet ein CO,-Ein-
sparpotenzial von bis zu 37 % bis 2030 gegenlber 2014 ermittelt.
Auf Grundlage der Berichtsinhalte lassen sich mehrere Handlungs-
ziele und Handlungsansatze fir das NVR-Verbandsgebiet identifi-
zieren (Anhang, Tabelle 5).

Die Stadt Bonn, die Umlandkommunen aus dem Rhein-Sieg-Kreis
(Alfter, Bad Honnef, Bornheim, Hennef, Kénigswinter, Meckenheim,
Niederkassel, Rheinbach, Sankt Augustin, Siegburg, Swisttal,
Troisdorf, Wachtberg) und der Rhein-Sieg-Kreis haben sich als
shaREgion zusammengeschlossen, um gemeinsam ein Zukunfts-
konzept im Rahmen der Initiative ,StadtUmland.NRW* zu erarbei-
ten: ,Bereits heute existiert in der Region ein dichtes und leistungs-
féhiges Strallen- und Schienennetz fiir den Nah- und Fernverkehr,
welches aber zunehmend an seine Leistungsgrenzen stéi3t (,Ver-
kehrsinfarkt®). Der weitere Ausbau des Verkehrsnetzes ist vielerorts
jedoch nur auf Kosten konkurrierender Fldchennutzungen und mit
Behinderungen durch zahlreiche Baustellen méglich. Auch die Frei-
raumqualitat ist zu beachten und steht oft in direkter Konkurrenz zur
bedarfsgerechten Mobilitétssicherung.*

Um die vorhandene Verkehrsinfrastruktur nachhaltig und bedarfs-
gerecht an das steigende Verkehrsaufkommen in der wachsenden
Region anzupassen und dabei die sich wandelnden Mobilitatsbe-
diurfnisse der Bevdlkerung und Wirtschaft zu berticksichtigen,
wurde in 2017 ein innovatives Mobilitatskonzept mit externer Unter-
stitzung und einem Planungshorizont bis 2030 erarbeitet. Auf
Grundlage der Berichtsinhalte lassen sich mehrere Handlungsziele
und Handlungsansatze flur die shaREgion identifizieren (Anhang,
Tabelle 6).

Die REGIONALE 2025 ist ein Strukturférderprogramm des Landes
Nordrhein-Westfalen, mit dem sich das Bergische RheinLand, wel-
ches sich aus insgesamt 28 Kommunen der drei Kreise Rhein-Berg,
Oberberg und Rhein-Sieg zusammensetzt, als Teilraum innerhalb
der Region KéIn/Bonn fiir die Zukunft positioniert. Ziel ist es, bis zur
Prasentation im Jahr 2025 und darlber hinaus im Bergischen
RheinLand lokale sowie interkommunale Strategien und Projekte
mit strukturpolitischer und regionaler Bedeutung zu entwickeln, zu
begleiten und umzusetzen. Fir insgesamt sechs Handlungsfelder,
darunter auch das Handlungsfeld Mobilitat, wurde jeweils ein Stra-
tegiepapier ausgearbeitet. Auf Grundlage des mobilitatsbezogenen

3 Planersocietét (2017): Projektaufruf StadtUmland.NRW BonnUmland — shaRE-
gion, Dokumentation der Arbeitsergebnisse im Themenfeld ,Mobilitat und Verkehr*
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Strategiepapiers lassen sich mehrere Handlungsziele und Hand-
lungsansatze identifizieren (Anhang, Tabelle 7).

Der Rhein-Sieg-Kreis ist Mitglied der Metropolregion Rheinland: ,Es
besteht die Notwendigkeit, den Verkehr in der Region auf zukunfts-
fahige nachhaltige und multimodale Mobilitdtskonzepte auszurich-
ten, damit die Entwicklung der Region nicht im Verkehrsstau ste-
cken bleibt. Gleichzeitig hat sich die Metropolregion Rheinland als
dynamisch wachsende Region in der Mitte Europas zum Ziel ge-
setzt, dass die Zukunft der Mobilitdt innovativ, CO2 neutral und digi-
tal sein soll.“

Vor diesem Hintergrund verfolgt die Metropolregion Rheinland den Metropolregion Rheinland
Erhalt eines leistungsfahigen Stralen- und Schienensystems sowie — Positionspapier zum
des Ausbaus alternativer metropolvertraglicher Mobilitatsstrukturen. OPNV-Bedarfsplan NRW
Der Arbeitskreis ,Verkehr und Infrastruktur® hat aktuell (2021) ein (aufgestellt 2021)
regionsspezifisches Positionspapier zum OPNV-Bedarfsplan NRW

verfasst, aus dem regionsbezogene Handlungsziele hervorgehen

(Anhang, Tabelle 8).

Fir die Sicherstellung und Bedienung im 6ffentlichen Personennah- Nahverkehrsplan Rhein-
verkehr ist aber vor allem der Nahverkehrsplan von Bedeutung, der Sieg-Kreis, 3. Fortschrei-
vom Aufgabentrager, hier dem Rhein-Sieg-Kreis, aufgestellt und bung

kontinuierlich fortgeschrieben wird. Es werden Qualitatsstandards (aufgestellt 2021)

der Erreichbarkeit und der Bedienung definiert. Durch den Abgleich

der definierten Standards mit dem vorhandenen Angebot werden

die Defizite und der notwendige Handlungsbedarf abgeleitet ,Nach-

dem der erste Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises unter der

Prémisse ,Angebotsausbau” und der zweite unter der Prédmisse

LEinsparung“ stand, orientiert sich der vorliegende dritte Nahver-

kehrsplan am Planungsszenario ,Optimierung*.*

Aus dieser inhaltlichen Ausrichtung der 3. Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans des Rhein-Sieg-Kreises ergibt sich das Oberziel und
die zugehdrigen Unterziele (Anhang, Tabelle 9).

4 Ausrichtung der Mobilitat der Stadt Hennef

Aus der Grundlagenanalyse und der Darstellung der Makrotrends
und Szenarien der Mobilitat gehen sowohl geanderte Alltagsablaufe
und Mobilitatsgewohnheiten als auch weitere Entwicklungen hervor,
aus denen sich verkehrliche Herausforderungen ergeben, denen
die Stadt Hennef im Hinblick auf eine nachhaltige Verkehrsentwick-
lung begegnen muss.

4.1 Vorliegende stadtspezifische Ziele und Handlungsan-
satze

Die Stadt Hennef hat in verschiedenen Konzepten bereits gesamt-
stadtische Ziele mit Bezug zur Mobilitat formuliert. Nachfolgend wird
auf die vorliegenden Konzepte in zeitlicher Chronologie Bezug ge-
nommen.

4 metropolregion-rheinland.de/verkehr-und-infrastruktur/
5 Rhein-Sieg-Kreis (2021): Nahverkehrsplan Rhein-Sieg-Kreis, Version 2.4
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Im Radwegekonzept fir die Stadt Hennef werden Ubergeordnete
Ziele fur die Radverkehrsférderung benannt:

» Schaffung eines weitgehend flachendeckenden Radwegenet-
zes, das vornehmlich den Alltagsverkehr und sekundar den Frei-
zeitverkehr férdern soll,

= Anerkennung des Fahrrads als gleichberechtigtes Verkehrsmit-
tel,

= Abbau des hohen Gefahrdungspotenzials radfahrender Ver-
kehrsteilnehmenden,

» Reduktion der hohen Kfz-Verkehrsbelastung,

= Nutzbarmachung des Fahrrads als ideales Verkehrsmittel im All-
tag fur viele Verkehrszwecke und den Kurzstreckenbereich.

Die Stadt Hennef verfligt Uber ein stadtisches Leitbild, wobei kein
kurzer Slogan, sondern eine umfassende sachliche und funktionale
Beschreibung formuliert wurde, die die typischen Merkmale der
Stadt Hennef aufgreift: ,Hennef ist eine Stadt im léndlichen Raum,
die geprégt ist von zwei urbanen Dienstleistungs- und Einkaufszen-
tren einerseits und dorflichen Strukturen mit einer an gemeinsamen
gesellschaftlichen Werten orientierten Bevélkerung andererseits.
Diese beiden prdgenden Eigenschaften stehen nicht isoliert neben-
einander, sondern stehen in einer engen und fruchtbaren Wechsel-
wirkung.“

Der Leitbilddefinition wurde ein Leitziel zugeordnet: ,Hennef ist sich
seines Charakters als einer Stadt im landlichen Raum, als einer
Stadt, in der die beiden prdgenden Elemente der Urbanitét einer-
seits und der dérflichen Strukturen in enger und fruchtbarer Wech-
selwirkung stehen, bewusst und ist bestrebt, diesen Charakter zu
erhalten, fiir die Zukunft zu stédrken und fiir die nachfolgenden Ge-
nerationen zu sichern.”

Im Weiteren werden drei Themenfelder mit Hauptzielen und Zieldi-
mensionen aufgestellt:

s Stadt im landlichen Raum: Natur und Landschaft und deren
Schutz,

» pragende Urbanitét: Dienstleitung, Einzelhandel, Gewerbe und
dessen Foérderung, aber auch Modernitét, Technik und urbane
Kultur,

» prdgende dorfliche Strukturen: Tradition, soziales Leben, Ge-
meinschaft, Vereinsleben und doérfliche Kultur.”

Im vorliegenden stadtischen Leitbild der Stadt Hennef fehlt die Be-
trachtung des Themenfelds Mobilitdt — auch im Zusammenhang mit
dem Themenfeld Klimaschutz. Diese Lucke soll im Rahmen der Ar-
beiten zum Masterplan Mobilitat behoben werden.

Mit der Erstellung eines Integrierten Klimaschutzkonzepts mochte
die Stadtverwaltung das Thema Klimaschutz in der gesamten Stadt
popularer machen, starker verbreiten und die Blrger*innen diesbe-
zuglich sensibilisieren und verfolgt damit unter anderem eine Stei-
gerung der umweltfreundlichen Mobilitat. Bereits hier wurde festge-
halten, dass das stadtische Leitbild um die Bereiche Klimaschutz
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und Mobilitat erganzt werden soll (MalRnahme Struk 3). Dartber hin-
aus wurden weitere strategische Handlungsansatze fir eine um-
weltfreundliche Mobilitdt zusammengestellt:

= Mobilitaitskampagne Hennef und Aktionen fiir Offentlichkeitsar-
beit,

» Starkung der Nahmobilitat in Hennef,
» Verkehrsmittellibergreifender Ausbau der Elektromobilitat,
= Betriebliches Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung,

= Etablierung einer Arbeitsgruppe ,Schulisches Mobilitatsmanage-
ment",

= Aktionstag: Autofrei zur Schule,

* Mobilitat im Einzelhandel — Aktivitaten mit der Werbegemein-
schaft,

= Aktion: Nachhaltige Mobilitat auf der Frankfurter Stral3e,
» Modellprojekt ,E-Dorfauto®.

Im Aktionsplan Inklusion wird eine barrierefreie Stadtgestaltung als
Zielsetzung formuliert. Im Zuge der Arbeitskreise wurden folgende
strategische Handlungsansatze zusammengetragen:

= Mobilitastskampagne Hennef und Aktionen fiir Offentlichkeitsar-
beit,

= Beseitigung von Barrieren z. B. in der physischen Umwelt, Ge-
bauden, Strallen, Transportmitteln, Einrichtungen, Schulen, Ar-
beitsstatten,

= Sicherstellung der persoénlichen Mobilitat, z. B. durch hochwer-
tige Mobilitatshilfen, unterstiitzende Technologien oder mensch-
liche und tierische Hilfe.

4.2 Definition eines verkehrlichen Leitbilds mit Zielen

Das stadtische Leitbild der Stadt Hennef soll zukiinftig um das nach-
folgende verkehrsbezogene Leitbild erganzt werden. Dabei wird
auch der Klimaschutz im Verkehrssektor berucksichtigt.

Das verkehrsbezogene Leitbild setzt sich aus den strategischen
Zielen fur die zukunftige Verkehrsentwicklungsplanung zusammen
und bildet damit als inhaltliche Ausrichtung die Grundlage fir die
spatere MalRnahmenentwicklung. Mit Hilfe eines Oberziels und wei-
teren zugeordneten Unterzielen beschreibt das Leitbild qualitativ die
angestrebte zukinftige Mobilitatssituation der Stadt Hennef im Jahr
2035.

4.21 Oberziel
Der Uberschrift

Hennefs Mobilitat von morgen: nachhaltig, sicher und fiir alle!

folgend, strebt die Stadt Hennef eine nachhaltige Mobilitatsentwick-
lung an, um auf der einen Seite die weltweiten Klimaschutzanstren-
gungen zu stitzen und auf der anderen Seite die Lebensqualitat in
der Stadt Hennef zu verbessern und damit langfristig auch Vorteile
fur Wohnen, Wirtschaft und Kultur zu erlangen.
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Es besteht ein Zusammenhang zwischen der Stadt- und Verkehrs-
entwicklungsplanung. Hennef ist vor allem dann als Wohn-, Wirt-
schafts- und Kulturstandort attraktiv, wenn die verkehrliche Erreich-
barkeit — sowohl fiir Hennef als Start- sowie Zielpunkt — fir alle Ver-
kehrsarten gegeben ist und dabei eine Reduzierung der verkehrs-
bedingten negativen Auswirkungen auf die Umwelt berlcksichtigt
wird. Neben der regionalen Vernetzung ist aber vor allem auch die
Vernetzung der beiden Hennefer Zentren und den umliegenden
Dérfern von Bedeutung, und zwar zu jeder Zeit bei individueller Ver-
kehrsmittelwahl. Der Nachhaltigkeitsgedanke bezieht sich dabei
nicht nur auf die Verkehrsmittelnutzung, sondern auch auf das Ver-
kehrsaufkommen und den Flachenverbrauch.

Der eigene Pkw stellt fur viele die bequemste Mobilitatsmaglichkeit
dar. Um die Bedeutung der Bequemlichkeit zu Gunsten des Allge-
meinwohls zu verringern, ist ein gesellschaftliches Umdenken in Be-
zug auf die individuelle Verkehrsmittelwahl sowie eine Starkung der
Konkurrenzfahigkeit des Umweltverbunds (Kosten- und Zeitfaktor)
erforderlich. Dies erfordert ein ausgewogenes Verhaltnis von push-
MalRnahmen (einschrankende Malinahmen) und pull-MaRnahmen
(verbessernde MalRnahmen). Dabei sind alle technischen Mdéglich-
keiten, die sich durch die fortgeschrittene Digitalisierung ergeben
haben, einzubeziehen.

Die nachfolgenden Unterziele konkretisieren das kompakt formu-
lierte Oberziel (Bild 2). Dabei ist zwischen Wertezielen und Pla-
nungszielen zu unterscheiden.

Hennefs Mobilitdt von morgen:
nachhaltig, sicher und fiir alle!

Werteziel 1: Werteziel 2: Werteziel 3:
Mobilitat ist Daseinsvorsorge Umweltschonende Mobilitat Mobilitat fur alle

Werteziel 4:
Sichere Mobilitat

Planungsziel 2: FuBgéngerverkehr
Sicher und komfortabel auf kurzer Strecke

Planungsziel 3: Radverkehr
Attraktiv im Alltag

Planungsziel 4: Offentlicher Personenverkehr
Gut ausgebaut und vernetzt mit anderen Verkehrsangeboten

Planungsziel 5: Kfz-Verkehr
Vertragliches Kfz-Verkehrsaufkommen mit verstetigtem Verkehrsfluss

Planungsziel 1: Flachenmanagement
Bedarfsgerechte Aufteilung und Inanspruchnahme

Bild 2: Verkehrliches Leitbild der Stadt Hennef — Schematischer Darstellung der inhaltlichen Zusammensetzung

4.2.2 \Werteziele

Die Werteziele, die gleichberechtigt nebeneinanderstehen, stitzen
die gesellschaftlichen Grundwerte, die sich punktuell durch veran-
derte gesellschaftliche Rahmenbedingungen tber die Jahre modifi-
ziert haben. Sie verfolgen die Aspekte der Nachhaltigkeit (6kolo-
gisch, sozial, 6konomisch).
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Bereits aus den Wertezielen lasst sich der Bedarf eines vielfaltigen
und barrierefreien Mobilitdtsangebots ableiten.

Werteziel 1: Mobilitat ist Daseinsvorsorge

Mobilitat ermdglicht die gesellschaftliche Teilhabe und stellt damit
ein Grundrecht dar. Um Ziele erreichen zu kénnen, muss die not-
wendige Verkehrsinfrastruktur bereitgestellt werden. In den Anfan-
gen bezog sich die Daseinsvorsorge aufgrund von fehlender Alter-
nativen auf die Zuganglichkeit zum 6&ffentlichen Verkehr. Mit der zu-
nehmenden Durchdringung der Massenmotorisierung stieg die indi-
viduelle Mobilitat an und der o&ffentliche Verkehr verlor an Bedeu-
tung. Durch den Klimawandel und das Bewusstsein fiir die Notwen-
digkeit der Reduzierung der Treibhausgasemissionen sowie die
Endlichkeit fossiler Energietréager wird nun der motorisierte Individu-
alverkehr zunehmend von der Gesellschaft kritisch bewertet und der
Umweltverbund, bestehend aus Fuldgangerverkehr, Radverkehr
und offentlichem Personenverkehr, rickt wieder in den Vorder-
grund. Vor diesem Hintergrund muss sich die Daseinsvorsorge weg
vom Fokus auf einzelne Verkehrsmittel hin zur Gewahrleistung ei-
nes Mindestmalies an Mobilitat zur Sicherstellung der gesellschaft-
lichen Teilhabe entwickeln.

Es werden folgende Handlungsansatze verfolgt:

» Schaffung von geschlossenen Netzen fur alle Verkehrsmittel zur
Sicherstellung der Uberregionalen, regionalen und lokalen Er-
reichbarkeit der Stadt Hennef und ihrer Ortsteile mit allen Ver-
kehrsmitteln,

= Gewahrleistung einer Wegweisung zur Unterstutzung einer ziel-
gerichteten Orientierung,

» Gewabhrleistung der Instandhaltung und bedarfsgerechten Wei-
terentwicklung der geschaffenen Verkehrsinfrastruktur.

Werteziel 2: Umweltschonende Mobilitat

Uber die Handlungsansatze zur Verkehrsvermeidung (des Kfz-Ver-
kehrs), Verkehrsverlagerung (des Kfz-Verkehrs auf den Umweltver-
bund) und Verkehrsoptimierung (des Verkehrsflusses und der damit
einhergehenden Emissionen des Kfz-Verkehrs) sollen die negati-
ven Folgen fir die Umwelt (Flacheninanspruchnahme, Larm-, Luft-
schadstoff- und Klimabelastungen) zur Stltzung der weltweiten An-
strengungen fir den Klimaschutz auf ein Minimum reduziert wer-
den.

Es werden folgende Handlungsansatze verfolgt:
= integrative Planung von Klimaschutz und Verkehr,

» Beschrankung des Flachenverbrauchs flir den Verkehrssektor
auf ein notwendiges Minimum,

» Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen in hoch belas-
teten Bereichen auf ein vertragliches Mal},

» Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens zur Reduzierung der
verkehrsbedingten Emissionen und als Grundlage fur neue Fla-
chenaufteilungen,
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» Forderung des Umweltverbunds zur Reduzierung des Kfz-Ver-
kehrsaufkommens und damit verbunden der verkehrsbedingten
Emissionen,

» Verstetigung des notwendigen Kfz-Verkehrsfluss zur Reduzie-
rung der verkehrsbedingten Emissionen,

= Forderung von alternativen Antrieben zur Reduzierung der ver-
kehrsbedingten Emissionen,

= Offentlichkeitsarbeit zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat
(Mobilitatsmanagement).

Werteziel 3: Mobilitat fur alle

Mobilitat muss flr alle gleichermalien erméglicht werden. Dabei
sind unterschiedliche Merkmale zu beachten, die die Mobilitatsmog-
lichkeiten entweder dauerhaft oder aber auch nur temporar beein-
flussen kénnen. Neben Einschrankungen des Sehens oder des Ge-
hens zahlen auch mangelnde finanzielle Moglichkeiten sowie ver-
kehrsschwache Raume und Zeiten dazu.

In Erganzung zu dem unter dem Werteziel 2 benannten Umweltas-
pekt muss daher auch eine soziale und 6konomische Dimension
bericksichtigt werden. Neben allen sozialen und gesellschaftlichen
Gruppen sind auch die unterschiedlichen Raum- und Zeitstrukturen
bei der Verkehrsentwicklungsplanung zu beriicksichtigen. Daraus
l&sst sich der Bedarf an einem vielfaltigen und barrierefreien Mobi-
litatsangebot ableiten.

Es werden folgende Handlungsansatze verfolgt:

» sukzessive Umsetzung einer barrierefreien Gestaltung des ge-
samten Stralen- und Wegenetzes,

» Gewabhrleistung der Zuganglichkeit und Nutzbarkeit aller Mobili-
tatsangebote fir alle Menschen,

= Gewahrleistung der Bezahlbarkeit aller Mobilitadtsangebote fur
alle Menschen,

= Berlicksichtigung der unterschiedlichen Mobilitatsbedlrfnisse —
insbesondere derer von Kindern, alteren und mobilitdtseinge-
schrankten Menschen — bei der Verkehrsplanung,

» Fdrderung eines vielfaltigen Mobilitdtsangebots als Alternativen
zum Kfz-Verkehr.

Werteziel 4: Sichere Mobilitat

Sicherheit dient dem Schutz des Menschen. Im Verkehrssektor sind
sowohl verkehrliche als auch soziale Aspekte zu berticksichtigen.
Der Fokus liegt dabei auf dem FulRganger- und Radverkehr, da
diese Verkehrsteilnehmenden sich ohne fahrzeugseitige Schutzele-
mente im Verkehrsraum bewegen.

Eine Verbesserung der verkehrlichen Sicherheit zielt auf eine Re-
duzierung der Unfallzahl, insbesondere der Unfallzahl mit Verun-
glickten, die oftmals dem Ful3ganger- und Radverkehr zuzuordnen
sind, ab. Sie ist objektiv messbar.

Eine Verbesserung der sozialen Sicherheit bezieht sich auf das sub-
jektive Sicherheitsgefuihl der Verkehrsteilnehmenden in Bezug auf
die Nutzung der Verkehrsinfrastruktur. Verkehrsraume dirfen keine
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Angstraume darstellen, d. h. sie missen klar strukturiert (Orientie-
rung), einsehbar (Sichtbarkeit der Verkehrsteilnehmenden) und hell
gestaltet (Orientierung und Sichtbarkeit) sein, damit sich Zuful3ge-
hende und Radfahrende ohne Angstim Stralienraum bewegen kén-
nen.

Es werden folgende Handlungsansatze verfolgt:
= integrative Planung von Verkehrssicherheit und Verkehr,

» Schaffung von verkehrssicheren Netzen fir alle Verkehrsmittel
zur Reduzierung von Konflikten und Unfallrisiken,

= Berucksichtigung der subjektiven Sicherheit bei der Gestaltung
von Verkehrsraumen,

= Offentlichkeitsarbeit zur Férderung eines riicksichts- und res-
pektvollen Miteinanders im Stral’enverkehr (Mobilitdtsmanage-
ment).

4.2.3 Planungsziele

Die Planungsziele greifen den im Oberziel (vgl. Ziffer 4.2.1) erwahn-
ten erforderlichen Handlungsansatz ,push and pull“ auf, mit dessen
Hilfe eine Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und vertragli-
che Verkehrsorganisation erzielt werden soll. Da die einzelnen Ver-
kehrsangebote alle auf die Ressource Flache zurlickgreifen, ist das
Planungsziel 1 ,Flachenmanagement — Bedarfsgerechte Aufteilung
und Inanspruchnahme® in der Leitbild-Graphik seitlich allen vier ver-
kehrsmittelspezifischen Planungszielen gleichermalien zugeordnet
(vgl. Bild 2).

Planungsziel 1: Flachenmanagement — Bedarfsgerechte Aufteilung
und Inanspruchnahme

Planung und Entwurf von (Stadt-)StralRen missen alle Nutzungsan-
spriche an den Strallenraum berticksichtigen. Vor dem Hintergrund
der beschrankten Flachenverfugbarkeiten im Stadtgebiet Hennef ist
es insgesamt wichtig, dass fur eine bedarfsgerechte Flachenauftei-
lung abgewogen wird, welche Anspriche an den Strallenraum (ent-
spricht im Regelfall der Flache zwischen der vorhandenen Randbe-
bauung) mit welcher Prioritat gestellt werden. Dabei erfolgt die Be-
messung der Flachen von ,aufen nach innen®. Zuerst wird die er-
forderliche Seitenraumbreite unter Berlcksichtigung der angren-
zenden baulichen Nutzungen, der Inanspruchnahme durch den
FulRganger- und ggf. auch den Radverkehr sowie einem optimalen
Breitenverhaltnis des Seitenraums zur Fahrbahn bestimmt. Die
stadtebaulich mogliche Fahrbahnbreite ergibt sich dann uber die
Differenz zur Gesamtbreite des Strallenraums. Sie ist mit der ver-
kehrlich notwendigen Fahrbahnbreite, die sich Uber die Lage, Funk-
tion und Belastung bestimmen lasst, abzugleichen. Die Planungs-
praxis zeigt auf, dass vor allem in dicht besiedelten Bereichen und
historisch gewachsenen Raumen oftmals Abwagungen zwischen
den Anspriichen notwendig sind; auf der einen Seite zwischen den
Anspriichen des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs und auf der
anderen Seite denen des Umweltverbunds (Fuldgéanger-, Radver-
kehr, offentlicher Personenverkehr) und der nicht verkehrlichen
Straflenraumnutzung.
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Die Abwagung soll die inhaltliche Ausrichtung des Masterplans Mo-
bilitdt berlcksichtigen. Im Hinblick auf eine nachhaltige Verkehrs-
entwicklung kommt dem Umweltverbund im Allgemeinen eine ho-
here Gewichtung als dem Kfz-Verkehr zu. Handlungsméglichkeiten
ergeben sich durch die Verlagerbarkeit ausgewahlter Nutzungsan-
spruche wie z. B. die Zentralisierung von Parkméglichkeiten aulRer-
halb des Stralenraums auf ausgewiesene Sammelparkflachen
bzw. in Sammelparkbauten. Daflir missen entsprechend zentral
gelegene Flachen vorgehalten werden.

Es werden folgende planerische Handlungsansatze verfolgt:

= Abwagungen hinsichtlich der Flachenverteilung unter Berlick-
sichtigung der vorhandenen Nutzungsanspriiche (,auf3en nach
innen“) und der angestrebten Hohergewichtung des Umweltver-
bunds,

» Bedarfsgerechte, vertragliche Umnutzung von Kfz-Parkflachen
im Stralenraum zu Gunsten des Umweltverbunds,

» Flachenerwerb — wo notwendig und méglich — zur Erweiterung
der Handlungsmaoéglichkeiten,

» Unterstlitzung des bedarfsgerechten Ausbaus einer 6ffentlichen
Infrastruktur fir Kfz-Verkehr mit alternativen Antrieben durch Fla-
chenbereitstellung,

= Offentlichkeitsarbeit zur Férderung eines riicksichts- und res-
pektvollen Miteinanders im Stralkenverkehr (Mobilitdtsmanage-
ment).

Planungsziel 2: FuRgangerverkehr — Sicher und komfortabel auf
kurzer Strecke

FuRgangerverkehr hat im Alltag vor allem fir den Binnenverkehr
und fir kurze Strecken (bis zu 2 km) seine Bedeutung. Im Freizeit-
verkehr sind die Wegelangen durchaus grofer.

Die Strategie ,Stadt der kurzen Wege*“ basiert auf der Diskussion
um eine nachhaltige Stadtentwicklung in den 1990er Jahren. Die
Voraussetzungen fir kurze Wege sind eine kompakte Siedlungs-
struktur, eine Nutzungsmischung sowie 6ffentliche Radume mit Auf-
enthaltsqualitat. Zu beachten ist, dass die Strategie ,Stadt der kur-
zen Wege* in Bezug auf die vorhandene duale Stadtstruktur in Hen-
nef (urbane Elemente im Zentrum und doérfliche Strukturen im Um-
feld des Zentrums) nicht allgemeingtiltig fir das gesamte Stadtge-
biet anzusetzen ist, sondern sich auf die beiden vorhandenen Sied-
lungsschwerpunkte/Zentren beschrankt. In den Iandlichen Raumen
dagegen gilt es die Nahversorgungsmoglichkeiten soweit wie mog-
lich aufrecht zu erhalten, sodass Wege in die beiden vorhandenen
Zentren nicht zwingend notwendig sind. Dies kann auch durch fle-
xible Versorgungsangebote erreicht werden (z. B. rollende Dienst-
leistungsangebote).

Zufuldigehende sind besonders schutzbediirftig und umwegempfind-
lich. Eine dauerhafte Férderung des Fullgangerverkehrs erfordert
daher nicht nur ein geschlossenes Fullwegenetz in den Ortsteilen
(vgl. Werteziel 1), sondern auch ein sicheres, komfortables und
dichtes FuRwegenetz zur Gewahrleistung von mdglichst direkten
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Wegen. Dabei kdnnen auch Wege abseits des Straltenverkehrs ein-
bezogen werden, wobei hier insbesondere die soziale Sicherheit
bertcksichtigt werden muss.

Um den ZufuRgehenden unter Beachtung der Barrierefreiheit und
der weiteren Verkehrsteilnehmenden im Seitenraum (z. B. Fahrrad
fahrende Kinder) eine sichere Nutzung des Seitenraums zu ermég-
lichen, sind die Gehwege entsprechend der Netzfunktion, den an-
liegenden Nutzungen und den Anforderungen aus Aufenthalt und
Kinderspiel regelkonform zu dimensionieren. Dabei ist immer die
Nutzbarkeit fur alle, d. h. die Barrierefreiheit und die Vermeidung
von Nutzungsentfremdung der Gehwege durch z. B. Container, Ein-
bauten oder Schilder, zu beachten.

Zuséatzlich zur Nutzung der Gehwege ist die Querbarkeit von Fahr-
bahnen flr eine direkte Wegeflihrung der Zufuligehenden von Be-
deutung. Je nach Bedeutung der FuBwegebeziehung und der Netz-
funktion des Streckenabschnitts sowie je nach Starke des FulRgan-
ger- und des Kfz-Verkehrs empfehlen sich unterschiedliche Mal3-
nahmen, die eine sichere und komfortable Uberquerung ermégli-
chen.

Neben der Erreichbarkeit kleinrdumiger Ziele ist auch die Erreich-
barkeit von gro3raumigen Zielen ohne Benutzung des Kfz, aber in
Verbindung mit dem 6ffentlichen Personenverkehr (Bus und Bahn),
zu ermoglichen. Hierfur sind die Zuwegung zu Verknupfungspunk-
ten und Haltestellen/-punkten sowie eine entsprechende Gestaltung
jener notwendig (siehe Planungsziel 3 zum offentlichen Personen-
verkehr).

Insbesondere flir den Fuldgangerverkehr sind MaRnahmen zur In-
standhaltung der Infrastruktur sowie zur Verkehrssicherung von Be-
deutung.

Es werden folgende planerische Handlungsansatze verfolgt:

» integrierte Planung von Stadtentwicklung und Verkehr zur For-
derung einer Funktionsmischung und damit auch von kurzen
Wegen,

» integrierte Planung von Aufenthalts- und Verkehrsraumen,

= Ausbau von kleinrdumigen, sicheren, komfortablen und még-
lichst direkten FulRwegenetzen unter Einbeziehung von Wegen
abseits des Strallenverkehrs,

» regelkonforme Dimensionierung von Gehwegen bei Neu- und
Umbau unter Bertcksichtigung der vorhandenen Randnutzun-
gen und der verkehrlichen Bedingungen,

» regelkonforme Einrichtung von sicheren Querungsstellen unter
Bericksichtigung der vorhandenen Randnutzungen und der ver-
kehrlichen Bedingungen,

» |dentifizierung und Beseitigung von raumlichen Barrieren bei
Umbau zur Gewahrleistung von méglichst direkten Verbindun-
gen,

= Gewahrleistung der Zuwegung zu Verknlpfungspunkten und
Haltestellen/-punkten,
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» Berlcksichtigung von bedarfsgerechten Servicemalnahmen
(z. B. Sitzgelegenheiten, Toiletten, Beleuchtung) bei der Gestal-
tung von Aufenthaltsraumen,

» Freihaltung und Instandhaltung der Infrastruktur des FuRganger-
verkehrs (Kontrolle, Reinigung, Winterdienst),

= Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Zufulgehens und eines
ricksichts- und respektvollen Miteinanders im Stralenverkehr
(Mobilitatsmanagement).

Planungsziel 3: Radverkehr — Attraktiv im Alltag

Im Alltag hat der Radverkehr nicht nur im Binnenverkehr (Verkehr
innerhalb der Stadt Hennef), sondern mit zunehmender Verbreitung
von Pedelecs auch auf Pendlerrelationen mittlerer Lange (bis zu
20 km) eine Bedeutung.

Die Anforderungen und damit auch die Zielsetzungen des Radver-
kehrs sind ahnlich zu denen des Fuligangerverkehrs.

Radfahrende sind ebenfalls besonders schutzbedurftig und umwe-
gempfindlich, weshalb sie fir die dauerhafte Férderung ein siche-
res, komfortables und moglichst direktes Radverkehrsnetz bendéti-
gen. Notwendig sind sowohl klein- als auch gro3raumige Verbin-
dungen. Es sollen Vernetzungen der Hennefer Ortsteile untereinan-
der, aber auch zu Nachbarkommunen geschaffen werden. Pendler-
achsen sind dabei als moéglichst zligig befahrbare Radpendlerrou-
ten zu gestalten.

Im Hinblick auf die Verstandlichkeit des Radverkehrsnetzes ist bei
den Radverkehrsanlagen auf eine hohe Kontinuitat der Flihrungs-
form zu achten.

Auf den Hauptradachsen sind Radverkehrsanlagen zu schaffen, die
neben den Ansprichen der touristischen Nutzung vor allem die der
Alltagsnutzung erfillen. Auf die sichere und komfortable Erreichung
des Hauptradnetzes aus den Wohngebieten usw. ist zu achten.
Dazu sind in diesen Bereichen Radverkehrsanlagen oder Malinah-
men zur Verkehrsberuhigung in Betracht zu ziehen. Des Weiteren
ist die Zuwegung zu den Verknupfungspunkten und Haltestellen/-
punkten zu gewahrleisten (siehe Planungsziel 3 zum o&ffentlichen
Personenverkehr).

An Knotenpunkten und in Querungsbereichen auf der Strecke ist
neben dem FulRgangerverkehr auch der Radverkehr mitzudenken.

Neben den Radverkehrsanlagen sind sichere Radabstellanlagen in
ausreichender Zahl an den relevanten Quell- und Zielpunkten des
Radverkehrs zu schaffen. Die Notwendigkeit eines Witterungs-
schutzes (Uberdachung) und eines héherwertigen Diebstahlschut-
zes (geschlossene Fahrradabstellanlagen mit beschrankter Zu-
ganglichkeit) orientiert sich an der zu erwartenden Abstelldauer der
Fahrrader. Je langer die Abstelldauern, desto grofier sind die Anfor-
derungen an die Qualitat der Abstellanlagen. An ausgewahlten neu-
ralgischen Punkten im Stadtgebiet sind 6ffentlich zugangliche La-
demdglichkeiten fur Pedelecs vorzusehen.

Radverkehrsanlagen und flr den Radverkehr vorgesehene Berei-
che sollen von Nutzungsentfremdungen durch z. B. Container oder
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geparkte Autos freigehalten werden. Analog zum Ful3gangerver-
kehr sind auch fur den Radverkehr MaRnahmen zur Instandhaltung
der Infrastruktur sowie zur Verkehrssicherung von Bedeutung.

Es werden folgende planerische Handlungsansatze verfolgt:

= integrierte Planung von Stadtentwicklung und Verkehr zur For-
derung einer Funktionsmischung und damit auch von kurzen
Wegen,

» Ausbau von klein- und grof3rdumigen, sicheren, komfortablen
und mdglichst direkten Radverkehrsnetzen,

» regelkonforme Dimensionierung der Radverkehrsanlagen bei
Neu- und Umbau unter Berlicksichtigung der Randnutzungen
und der verkehrlichen Bedingungen,

= Gewahrleistung einer moglichst hohen Kontinuitat bei der Flh-
rungsform zur Verbesserung der Verstandlichkeit des Radver-
kehrsnetzes,

» regelkonforme Einrichtung von sicheren Querungsstellen unter
Bericksichtigung der Randnutzungen und der verkehrlichen Be-
dingungen,

= Herstellung einer ausreichenden Anzahl an sicheren Radabstel-
lanlagen an den relevanten Quell- und Zielpunkten des Radver-
kehrs unter Berlicksichtigung der verschiedenen Fahrradmodelle
(u. a. konventionelle Fahrrader, Pedelecs, Fahrradanhanger,
Lastenfahrrader),

» Freihaltung und Instandhaltung der Infrastruktur des Radver-
kehrs (Kontrolle, Reinigung, Winterdienst),

= Offentlichkeitsarbeit zur Férderung der Radnutzung und eines
ricksichts- und respektvollen Miteinanders im StraRenverkehr
(Mobilitatsmanagement).

Planungsziel 4: Offentlicher Personenverkehr — Gut ausgebaut und
vernetzt

Offentlicher Personenverkehr (OV) ist bedeutend fiir den Binnen-
verkehr und starke Pendlerrelationen ins Umland.

Aufgabentrager des OV ist der Rhein-Sieg-Kreis. Vor diesem Hin-
tergrund sind die Zustandigkeitsbereiche von Stadt und Kreis zu be-
riicksichtigen. Der OV soll im Rahmen der Einflussmdglichkeiten
der Stadt geférdert werden. Dazu zahlt vor allem die Planung und
Bereitstellung notwendiger Infrastruktur wie Haltestellen und Ver-
knupfungspunkte mit je nach Lage und Umfeld notwendiger Aus-
stattung. Auch die Busbeschleunigung (wo méglich die Bevorrech-
tigung an Knotenpunkten und/oder die Einrichtung eines Busson-
derfahrstreifens) dient der Starkung des OV als attraktive Alterna-
tive zum Kfz-Verkehr. Weitere MaRnahmen zur Férderung des OV
(Taktverdichtung, Liniennetz, Anpassung von Abfahrzeiten) sind
sinnvollerweise in enger Kooperation mit dem Rhein-Sieg-Kreis als
Aufgabentrager zu erarbeiten und durchzuflhren. Hierzu zahlt
die verkehrliche Optimierung des OV-Angebots auf den Hauptach-
sen und die Starkung der Verbindungen ,in der Flache®. Letzteres
kann mit Hilfe neuer technischer Moglichkeiten (Digitalisierung von
Informationsangeboten, On-Demand-Angebote) und o&ffentlich zu-
ganglichen Sharingangeboten fir die ,letzte Meile* (z. B. RSVG-
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Bike, E-Scooter, Mitfahrerbénke) als Bestandteil des OV bedarfsge-
recht erfolgen.

Insgesamt soll der OV inklusive der verschiedenen Sharing-Ange-
bote (Car-, Bike-, E-Scooter-, Ride-Sharing) durch Verbesserun-
gen, Weiterentwicklungen und Ausweitungen zu einem zum Kfz-
Verkehr konkurrenzfahigen Mobilitdtsangebot ausgebaut werden.

Um allen Menschen den Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln ge-
wahren zu kdnnen, soll eine gute Zuwegung zu den Haltepunkten/-
stellen vorhanden sein (vgl. Planungsziel 1 und 2). Sowohl bei der
Zuwegung als auch bei den Haltestellen/-punkten und den Fahrzeu-
gen des OV sollen die Belange der Barrierefreiheit berlicksichtigt
werden.

Es werden folgende planerische Handlungsansatze verfolgt:

» integrierte Planung von Stadtentwicklung und Verkehr zur For-
derung einer Funktionsmischung und damit auch von kurzen
Wegen,

= Optimierung des verkehrlichen OV-Angebots auf den Hauptach-
sen (Bus-Bevorrechtigung),

= Einbringung von Anregungen bezuglich einer Optimierung des
verkehrlichen OV-Angebots auf den Hauptachsen (Taktdichte,
Liniennetz) auf Kreisebene,

= Einbringung von Anregungen bezlglich einer bedarfsgerechten
Optimierung des verkehrlichen OV-Angebots auf den Nebenach-
sen (Fahrzeitenanpassung) und in den dorflichen Strukturen
(z. B. On-Demand-Angebote und/oder Birgerbusse unter Be-
ricksichtigung des Einsatzes von Kleinbussen) auf Kreisebene,

= Einbringung von Anregungen bezuglich einer Optimierung des
tariflichen OV-Angebots (Sortiment, Preise, Vertrieb usw.),

» Umsetzung von gut gestalteten barrierefreien Mobilstationen zur
Optimierung der Multi- und Intermodalitat,

= Einbringung von Anregungen bezlglich einer Einbindung neuer
Antriebsformen zur Reduzierung der Emissionen des OV (bei
Bedarf Unterstitzung wie z. B. bei der Herstellung von o&ffentli-
cher Infrastruktur fir Kraftfahrzeuge mit alternativen Antriebsfor-
men),

= Einbringung von Anregungen bezulglich einer Verbesserung der
Fahrzeugausstattung (Digitalisierung und Komfort),

= Verbesserung des OV-Informations- und Buchungsangebots
durch Nutzung der neuen digitalen Moglichkeiten,

= integrierte Einbindung der Sharing-Angebote in die Stadt- und
Verkehrsplanung als Bestandteil des OV-Angebots und zur Re-
duzierung des Kfz-Bestands,

= Erdrterung der Mdglichkeiten zur Ausweitung und bedarfsge-
rechten Weiterentwicklung der vorhandenen Sharing-Angebote,

= Offentlichkeitsarbeit zur Forderung der OV-Nutzung und Be-
kanntheit der Sharing-Angebote und eines rlcksichts- und res-
pektvollen Miteinanders im Stral’enverkehr (Mobilitdtsmanage-
ment).
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Planungsziel 5: Kfz-Verkehr — Vertragliches Kfz-Verkehrsaufkom-
men mit verstetigtem Verkehrsfluss

Die Planungsziele zum FuRRganger-, Radverkehr und zum o&ffentli-
chen Personenverkehr dienen der Verbesserung der Angebote des
Umweltverbunds und bericksichtigen vor allem ,anziehende®
Handlungsansatze (pull), die eine Verkehrsverlagerung — weg vom
Kfz-Verkehr, hin zum Umweltverbund — bewirken sollen.

Trotz der Vermeidung und Verlagerung von Kfz-Verkehren wird die-
ser weiterhin vorhanden sein. Um die umliegenden Siedlungsberei-
che zu schitzen, gilt es den verbleibenden Kfz-Verkehr umfeldver-
traglich zu fuhren, weitestgehend zu blndeln und zu verstetigen.

Das Vorbehaltsnetz dient der Blindelung und Verstetigung des noch
notwendigen flieRenden Kfz-Verkehrs. Dabei ist jedoch zu beach-
ten, dass grundsatzlich die Verkehrssicherheit gegenlber der
Schnelligkeit und Flissigkeit des Kfz-Verkehrs absoluten Vorrang
hat. Die Fuhrung des Lkw-Verkehrs erfolgt Gber Wegweisung und
Zufahrtsbeschrankungen. Zur Verringerung der Umweltbelastun-
gen und Erhéhung der Verkehrssicherheit ist ein stetiger Verkehrs-
ablauf auf einem der rdumlichen Situation angepassten Geschwin-
digkeitsniveau — punktuell auch maximal 30 km/h — anzustreben
und durch flankierende MaBnahmen und konsequente Uberwa-
chung zu unterstitzen. An den Knotenpunkten ist der Kfz-Verkehr
entsprechend zu steuern. Vorhandene Barrieren (z. B. beschrankte
Bahnlbergange) sind zur Gewahrleistung des stetigen Verkehrsab-
laufs zu beseitigen.

Abseits des Vorbehaltsnetzes ist die Fahrgeschwindigkeit allgemein
auf maximal 30 km/h zu beschranken, um die Verkehrssicherheit in
den WohnstraRen zu erhéhen, die negativen Auswirkungen des
Kfz-Verkehrs (Larm- und Luftschadstoffemissionen) zu minimieren
und die Lebensqualitat zu sichern bzw. zu verbessern.

Der ruhende Kfz-Verkehr ist ebenfalls so effizient wie moglich zu
organisieren. Vor allem im urbanen Raum sind hier aufgrund der
stark begrenzten Flachenverfligbarkeit Regelungen zu treffen, um
die Flacheninanspruchnahme des ruhenden Kfz-Verkehrs auf ein
notwendiges Minimum zu beschranken.

Die Forderung alternativer Antriebe im Kfz-Verkehr soll seitens der
Stadt Hennef durch eine Unterstiitzung des Aufbaus einer 6ffentli-
chen Infrastruktur erfolgen. Hierzu sind entsprechend in Anlehnung
an die Ubergeordneten Ausbaupléne an geeigneten neuralgischen
Punkten im Stadtgebiet 6ffentlich zugangliche Flachen bereitzustel-
len.

Es werden folgende planerischen Handlungsansatze verfolgt:
» integrierte Standortplanung fir Industrie, Gewerbe und Handel,

» Erhalt der Leistungsfahigkeit des Vorbehaltsnetzes auf einem
der raumlichen Situation angepassten Geschwindigkeitsniveau,

» Umsetzung von baulichen MaRnahmen zum Erhalt der Leis-
tungsfahigkeit und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit,

» Umsetzung von MalRnahmen zur Verbesserung der Qualitat des
Verkehrsablaufs unter Berticksichtigung der neuen technischen
Maoglichkeiten infolge der Digitalisierung (z. B. Telematik, koordi-
nierte Signalsteuerung),
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» Umsetzung von geschwindigkeitssensibilisierenden Malinah-
men (z. B. Einsatz mobiler Geschwindigkeitstafeln) zur Einhal-
tung der angeordneten Hochstgeschwindigkeit,

» stadtvertragliche Fihrung des Schwerverkehrs durch Zufahrts-
beschrankungen und deren Kommunikation,

= Regelung und Ordnung des innerstadtischen Lieferverkehrs,

» Regelung des ruhenden Kfz-Verkehrs in den zentralen urbanen
Bereichen (u. a. Zentralisierung, Parkraumbewirtschaftung),

= Umsetzung von flankierenden MaRBnahmen und konsequenter
Uberwachung des ruhenden Kfz-Verkehrs zur Einhaltung der
Parkordnung,

» Unterstlitzung des bedarfsgerechten Ausbaus einer 6ffentlichen
Infrastruktur fir Kfz-Verkehr mit alternativen Antriebsformen
durch Flachenbereitstellung,

= Offentlichkeitsarbeit zur Férderung einer bewussten Kfz-Nutzung
und eines rucksichts- und respektvollen Miteinanders im Stra-
Renverkehr (Mobilititsmanagement).

4.3 Planerischen Leitlinien

Die nachfolgenden planerischen Leitlinien dienen dazu die bei den
Planungszielen aufgefiihrten Handlungsansatze im Hinblick auf die
Umsetzung weiter zu konkretisieren.

4.3.1 FuBgangerverkehr
Netzgestaltung

LF 1 Das FuRwegenetz soll in den Ortsteilzentren so weiterent-
wickelt werden, dass es sowohl der sicheren und komfor-
tablen ErschlieBung des unmittelbaren stadtebaulichen
Umfelds dient als auch attraktive, sichere und umwegarme
Verbindungen zwischen Wohnstandorten, Schulen, Ge-
schéaften, Freizeit- und Erholungseinrichtungen und Halte-
stellen des OPNV schafft. Bereiche mit Aufenthaltsfunktion
sollen dabei besonders berticksichtigt werden.

LF 2 Das AlltagsfuRwegenetz soll durch attraktive Verbindun-
gen an das Freizeitwegenetz angeschlossen werden. Be-
sondere Bedeutung haben Verbindungen zwischen be-
nachbarten Ortsteilen sowie der Zugang zu Bereichen mit
Naherholungsfunktion.

Ausbaustandard

LF 3 Die Notwendigkeit und Dimensionierung von Gehwegen
richtet sich nach deren Netzfunktion, den anliegenden Nut-
zungen und den Anforderungen aus Aufenthalt und Kinder-
spiel. Gehwegbreiten sollten die in den Regelwerken der
Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen

Masterplan Mobilitdt Hennef
Leitbild- und Zielentwicklung (Juni 2022)

21

ESN



LF 4

LF 5

LF 6

wie RASt® und EFA” empfohlenen MindestmaRe nicht un-
terschreiten.®

Bei Neubaumalnahmen soll die empfohlene Dimensionie-
rung nach den planerischen Regelwerken bertcksichtigt
werden. Dimensionierungsanpassungen im Bestand sind
sukzessive im Rahmen von UmbaumaRnahmen durchzu-
fuhren.

Bei der Gestaltung aller FuRwege und FuRgangeranlagen
sollen Standards fir Mobilitdtseingeschrankte realisiert
werden, um die gesetzliche Anforderung der Barrierefrei-
heit (DIN 18040-3 ,Barrierefreies Bauen: Planungsgrund-
lagen®) angemessen zu bericksichtigen. Im Hinblick auf
die Oberflachengestaltung sind fuligangerfreundliche Bo-
denbelage zu wahlen (z. B. gespaltenes oder gesagtes Na-
tursteinpflaster statt ,unférmigem” Natursteinpflaster; siehe
auch LF 7).

Bei NeubaumalRnahmen sollen die genormten Standards
bertcksichtigt werden. Im Bestand sind die Elemente der
Barrierefreiheit sukzessive im Rahmen von Umbaumal}-
nahmen zu erganzen.

Zur Sicherung der Uberquerbarkeit von Hauptverkehrs-
straRen sollen Mittelinseln als Querungshilfen konsequent
angeboten werden, da diese auch zur Geschwindigkeits-
dampfung im Kfz-Verkehr beitragen.

Sind eindeutige Vorrangregelungen notwendig bzw. sinn-
voll, sind Lichtsignalanlagen oder — unter bestimmten Be-
dingungen — FuRgangeriberwege anzuordnen.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden sind an Knotenpunkten
sowie auf Hauptachsen des FuRgangerverkehrs keine
Lichtsignalanlagen mit Anforderung (,Bettelampel®) zu be-
nutzen®. Die langen Wartezeiten steigern die Zahl der tiber
Rot laufenden Fuliganger.

Im Allgemeinen sollen Lichtsignalanlagen fuRganger-
freundliche Schaltungen erhalten, d. h. sowohl mdglichst
geringe Wartezeiten als auch ausreichend lange Raumzei-
ten.

Oberflache und Beleuchtung

LF 7

Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit, die Barrierefreiheit
(vgl. LF 4) und den Komfort beim ZufuRgehen bedarf es
allgemein ebener Oberflachen mit einer hohen Griffigkeit.
Des Weiteren ist eine ausreichende Festigkeit des Unter-
baus erforderlich, da die FulRgangerverkehrsanlagen im
Hinblick auf die Instandhaltung und Reinigung temporar

6 Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen, Forschungsgesellschaft fiir Straen-
und Verkehrswesen (FGSV), 2006

7 Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fiir Stra-
Ren- und Verkehrswesen (FGSV), 2002

8 Die StraBenverkehrsordnung (StVO) und die zugehdrige allgemeine Verwal-
tungsvorschrift (VwV-StVO) geben fir Gehwege keine Mindest- oder Regelbreiten

Vvor.

9 Im Bestand der Stadt Hennef gibt es aktuell keine Lichtsignalanlage mit Anforde-
rung an Knotenpunkten.
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LF 8

auch von Fahrzeugen des Bauhofs befahren werden mis-
sen.

Die allgemeinen bautechnischen Grundlagen sind den gel-
tenden Regelwerken zu entnehmen. Hinsichtlich des Ober-
flachenmaterials ist zwischen der Lage innerorts und au-
Rerorts zu differenzieren. Innerorts sind Fuligangerver-
kehrsanlagen auf3erhalb von Griinanlagen in bewahrter all-
tagstauglicher und witterungsbestandiger Bauweise mit
Bindemittel (beispielsweise Asphalt oder Pflaster) herzu-
stellen. Dies gilt vorzugsweise auch fir stralenbegleitende
FuRRgangerverkehrsanlagen aul3erorts.

Bei Anlagen in naturnahen Aufienbereichen — sowohl in-
nerorts als auch aufderorts — ist im Regelfall eine naturver-
tragliche Bauweise aufgrund der Belange des Landschafts-
und Umweltschutzes und der allgemeinen Aufenthaltsqua-
litat herzustellen. In Einzelfallen — bei hoher Verbindungs-
bedeutung fir den AlltagsfuRgangerverkehr — ist eine Ab-
wagung zwischen den Belangen des Landschafts- und
Umweltschutzes und denen des FuRRgangerverkehrs not-
wendig.

Fir den StralRenbaulasttrager besteht keine generelle
Pflicht, StralRen zu beleuchten. Lediglich bei der Anord-
nung von FulRgangeruberwegen besteht eine gesetzliche
Regelung zur Beleuchtung. Die Pflicht der Kommunen zur
Beleuchtung von Stralen und Wegen leitet sich aus der
Verkehrssicherungspflicht ab. In der Rechtsprechung wird
allerdings eine Beleuchtungspflicht nur innerorts und nur
fur bebaute Gebiete und dazugehdrige Verbindungsstra-
Ren angenommen.

Innerhalb geschlossener Ortslagen erfolgt die Beleuchtung
von Gehwegen Uber die fur den Kfz-Verkehr vorgesehene
Strallenbeleuchtung. Zur Gewahrleistung der sozialen Si-
cherheit sollen auch Gehwege abseits des Kfz-Verkehrs in-
nerorts vorzugsweise durchgehend beleuchtet werden,
mindestens aber in Bereichen mit besonderer Gefahren-
lage. Letzteres gilt auch fir stralenbegleitende Fullgan-
gerverkehrsanlagen auf3erorts.

Bei Anlagen in naturnahen AufRenbereichen, sowohl inner-
orts als auch aulerorts, sind ebenfalls mindestens die Be-
reiche mit besonderer Gefahrenlage zu beleuchten. In Ein-
zelfallen — vor allem bei hoher Verbindungsbedeutung fir
den AlltagsfuBRgangerverkehr — ist eine Abwagung zwi-
schen den Belangen des Landschafts- und Umweltschut-
zes und denen des FulRgangerverkehrs notwendig.

Wegweisung und Information

LF9

Eine fuBwegbezogene Wegweisung (,Fuldgénger-Leitsys-
tem®) ist Bestandteil des Netzangebotes und vor allem fur
externe Besucher (Touristen) von Bedeutung.

Es gibt keine definierten landesweite Wegweisungsstan-
dards fir den FulRgangerverkehr. Die innerértliche Weg-
weisung fir den Fuldgangerverkehr sollte aber auf alle
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wichtigen offentlichen Einrichtungen und sonstigen rele-
vanten Quellen und Ziele des Fullgangerverkehrs hinwei-
sen. Hauptfullwegachsen sollten durchgangig gekenn-
zeichnet sein. An wichtigen Knotenpunkten sollten Stadt-
plane fur eine weitrdumige Orientierung aufgestellt werden.

Dariiber hinaus sind FuBwegenetze mit Hilfe von Uber-
sichtsplane — vor allem in digitaler (z. B. 6ffentliche digitale
Routenplaner), aber auch bedarfsorientiert in analoger
Form (z. B. als Informationsangebot fur Neubtirgerinnen
und Neubdtrger) — 6ffentlich zu kommunizieren. Informatio-
nen zur Barrierefreiheit kdnnen hier gut integriert werden.

Aufenthaltsqualitat

LF 10

LF 11

LF 12

LF 13

LF 14

4.3.2

Zur fuBgangergerechten Gestaltung des Wegenetzes ge-
héren abwechslungsreich gestaltete StralRenraumen, die
sich funktional in das stadtebauliche Umfeld einfligen.

Zur fuBgangergerechten Gestaltung gehdéren Aufenthalts-
flachen und Platze, die in zentralen Bereichen der Innen-
stadt zum Verweilen und Begegnen der Blrgerinnen und
Blrger einladen; in diesen Bereichen sind wiedererkenn-
bare gestalterische Elemente und funktionales Stadtmobi-
liar sinnvoll.

Besonders die Frankfurter Strale und der Marktplatz als
zentrale Einkaufsbereiche sind fulganger- und radver-
kehrsfreundlich zu gestalten; dazu gehdren beispielsweise

= Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader,

= sichere und erkennbare Wegebeziehungen,

= attraktive Gestaltung im Sinne der Aufenthaltsqualitat
auf Platzen (vgl. LF 9).

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat soll gepruft wer-
den, inwieweit sich das bestehende Parkraumangebot des
Kfz-Verkehrs im Strallenraum bedarfsgerecht flexibel um-
nutzen (z. B. im Sommer Sitzen statt Parken), in baulichen
Parkierungsanlagen (Parkhauser, Tiefgaragen) zentralisie-
ren und/oder in die Randlagen der urbanen Zentren ver-
schieben lasst (siehe LP 1).

Zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat ist das Stadtmobiliar
sowie alle gestalterischen Elemente regelmafig zu kontrol-
lieren. Hierzu gehoéren Pflege und Instandhaltung.

Radverkehr

Netzgestaltung

LR 1

LR 2

Nach dem Prinzip der Angebotsplanung soll ein differen-
ziertes, dichtes und geschlossenes Alltagsnetz fir Radfah-
rende entwickelt werden. Dabei soll sowohl das Radfahren
an Hauptverkehrsstrafien als auch das Radverkehrsnetz in
verkehrsruhigen Straf3en und auf Routen abseits von Stra-
Ren weiterentwickelt werden.

Die Routen des Schilerradverkehrs zu weiterfiihrenden
Schulen sollen neben den Routen zu den beiden Zentren
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und zu nachgefragten Pendlerachsen vorrangig behandelt
werden.

LR 3  Fur die Pendlerachsen sind mdglichst ziigig und sicher be-
fahrbare Routen zu identifizieren und in Zusammenarbeit
mit dem Rhein-Sieg-Kreis umzusetzen.

LR 4  Das Alltagsradverkehrsnetz soll durch attraktive Verbin-
dungen an das Freizeitradwege- und Radwanderwegenetz
angeschlossen werden.

Ausbaustandard

LR 5 Radverkehrsanlagen sollen nach einem sicheren und funk-

tionsgerechten Ausbaustandard hinsichtlich Breite, Ober-
flache, Linienfihrung und Kontinuitat ausgefihrt werden.
Breiten werden durch die VwV-StVO™ und das zugrunde
liegende Regelwerk der Forschungsgesellschaft flr Stra-
Ren- und Verkehrswesen wie RASt'" und ERA' vorgege-
ben. Mindestbreiten sollten bei Radverkehrsanlagen ver-
mieden werden.

Fihrung an HauptverkehrsstraRen

LR6

LR7

LR 8

LR9

Innerorts ist eine Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum
zu vermeiden. Dies bedeutet, dass der Radverkehr bei
niedriger Héchstgeschwindigkeit und/oder Kfz-Verkehrs-
belastung gemeinsame mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr gefuhrt wird. Andernfalls ist die Mar-
kierung von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen oder eine
Reduzierung der Hoéchstgeschwindigkeit zu prifen. Kon-
krete Empfehlungen hinsichtlich der Anwendbarkeit der
verschiedenen Flhrungsformen sind in den ERA zu ent-
nehmen.

An signalisierten Knotenpunkten von Hauptverkehrsstra-
Ren wird das direkte Linksabbiegen bevorzugt. In unterge-
ordneten Zufahrten von signalisierten Knotenpunkten sol-
len vorgezogene und nach Mdglichkeit aufgeweitete Auf-
stellbereiche fur Radfahrer angelegt werden.

An Kreisverkehren soll der Radverkehr idealerweise ge-
meinsam mit dem Kfz-Verkehr (Mischverkehr) auf der
Kreisfahrbahn gefuihrt werden. Die Fuhrung im Blickfeld
des Kfz-Verkehrs erhoht nachweislich die Verkehrssicher-
heit.

Fahrbahnmarkierungen sind gemaR Straltenverkehrsord-
nung (StVO) Verkehrszeichen, weshalb hier zwingend die
rechtlichen Vorgaben einzuhalten sind. Eine flachige Ein-
farbung von Radverkehrsanlagen als durchgehende be-
sondere Kennzeichnung gehort nicht dazu.

0 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung

" Richtlinien firr die Anlage von StadtstraRen, Forschungsgesellschaft fiir Stralen-
und Verkehrswesen (FGSV), 2006

2 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fiir StralRen-
und Verkehrswesen (FGSV), 2010
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Die aktuellen Regelwerke empfehlen derzeit eine Einfar-
bung von Radverkehrsanlagen aus Verkehrssicherheits-
grunden in Konfliktbereichen (z. B. im Zuge von Vorfahrts-
strallen und an Knotenpunkten). Eine durchgangige, fla-
chige Einfarbung der Radverkehrsanlagen wiirde das Ziel
der Aufmerksamkeitserhdhung der Verkehrsteilnehmen-
den an kritischen Stellen konterkarieren und ist daher nicht
erstrebenswert und widersprache zudem den bestehenden
Regelwerken. Ziel muss es weiterhin sein, auf aulerge-
wohnliche Gefahrenstellen mit flachiger Farbmarkierung
hinzuweisen.

Fiihrung im ErschlieBungsstraBennetz

LR 10

LR 11

ErschlieBungsstralRen sind — bzw. sollten sein — in der Re-
gel Bestandteil von Tempo 30-Zonen, in denen keine be-
sonderen Radverkehrsfihrungen erforderlich bzw. zulas-
sig sind. In besonderen Fallen, d. h. nicht flachendeckend,
sondern zielgerichtet, sollte die Einrichtung einer Fahr-
radstralRe'’® geprift werden (z. B. zum Hauptverkehrsstra-
Rennetz parallel verlaufende Hauptradachsen mit wahr-
nehmbarem Radverkehr).

Sackgassen sollen fir den Radverkehr durchlassig gehal-
ten werden.

Oberflache und Beleuchtung

LR 12

Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit und den Komfort
beim Radfahren bedarf es allgemein ebener Oberflachen
mit einer hohen Giriffigkeit und einem geringen Rollwider-
stand. Des Weiteren ist eine ausreichende Festigkeit des
Unterbaus erforderlich, da die Radverkehrsanlagen im Hin-
blick auf die Instandhaltung und Reinigung temporar auch
von Fahrzeugen des Bauhofs befahren werden missen.

Die allgemeinen bautechnischen Grundlagen sind den gel-
tenden Regelwerken zu entnehmen. Hinsichtlich des Ober-
flachenmaterials ist zwischen der Lage innerorts und au-
Rerorts zu differenzieren. Innerorts sind Radverkehrsanla-
gen aulierhalb von Griinanlagen in bewahrter alltagstaug-
licher und witterungsbestandiger Bauweise mit Bindemittel
(beispielsweise Asphalt oder Pflaster) herzustellen. Dies
gilt vorzugsweise auch fir stralenbegleitende Radver-
kehrsanlagen aul3erorts.

Bei Anlagen in naturnahen Aufienbereichen — sowohl in-
nerorts als auch aulierorts — ist im Regelfall eine naturver-
tragliche Bauweise aufgrund der Belange des Landschafts-
und Umweltschutzes und der allgemeinen Aufenthaltsqua-
litdt herzustellen. In Einzelféllen — bei hoher Verbindungs-
bedeutung fur den Alltagsradverkehr — ist eine Abwagung
zwischen den Belangen des Landschafts- und Umwelt-
schutzes und denen des Radverkehrs notwendig.

3 In Bezug auf FahrradstralRen ist zu beachten, dass diese bevorrechtigt sind, d. h.
die Vorfahrt-Regelung ,rechts-vor-links“, die in Tempo 30-Zonen normalerweise
gilt, muss mittels Beschilderung aufgehoben werden. Andere Verkehrsteilnehmer
kénnen zugelassen werden.
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LR 13

Eine funktionierende und vollstdndige Beleuchtung am
Fahrrad ist Pflicht und wird Uber die Beleuchtungsvorschrif-
ten fur Fahrrader in § 67 StVZO (Einzelnorm, Lichttechni-
sche Einrichtungen an Fahrradern) geregelt.

Fir den StralBenbaulasttrager besteht dagegen keine ge-
nerelle Pflicht, Stral3en zu beleuchten. Die Pflicht der Kom-
munen zur Beleuchtung von Strallen und Wegen leitet sich
aus der Verkehrssicherungspflicht ab. In der Rechtspre-
chung wird allerdings eine Beleuchtungspflicht nur inner-
orts und nur fir bebaute Gebiete und dazugehdrige Ver-
bindungsstralen angenommen.

In den ERA wird eine ortsfeste Beleuchtung dann fur sinn-
voll erachtet, wenn die Verkehrssicherheit bei einge-
schrankten Lichtverhaltnissen beeintrachtigt ist.

Innerhalb geschlossener Ortslagen erfolgt die Beleuchtung
von fahrbahnnahe Radverkehrsfliihrungen UGber die fir den
Kfz-Verkehr (und auch ZufuRgehende) vorgesehene Stra-
Renbeleuchtung. Zur Gewahrleistung der sozialen Sicher-
heit sollen auch Radverkehrsfiihrungen abseits des Kfz-
Verkehrs innerorts vorzugsweise durchgehend beleuchtet
werden, mindestens aber in Bereichen mit besonderer Ge-
fahrenlage. Letzteres gilt auch fur stralRenbegleitende Rad-
verkehrsanlagen auf3erorts.

Bei Anlagen in naturnahen AufRenbereichen, sowohl inner-
orts als auch auf3erorts, sind ebenfalls mindestens die Be-
reiche mit besonderer Gefahrenlage zu beleuchten. In Ein-
zelfallen — vor allem bei hoher Verbindungsbedeutung fir
den Alltagsradverkehr — ist eine Abwagung zwischen den
Belangen des Landschafts- und Umweltschutzes und de-
nen des Radverkehrs notwendig.

Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

LR 14

LR 15

LR 16

Sofern keine Sicherheitsgriinde dagegen sprechen, sollten
Einbahnstraflen im Radverkehrsnetz zur Vermeidung von
Umwegen fir den Radverkehr in beide Richtungen nutzbar
sein. Hierzu reicht in der Regel die Aufstellung des Zusatz-
zeichens 1000-32 StVO (,Radfahrer kreuzen von rechts
und links“) zu Zeichen 220 StVO (,Einbahnstra3en) und
des Zusatzzeichens 1022-10 StVO (,Radfahrer frei“) zu
Zeichen 267 StVO (,Verbot der Einfahrt®) aus.

Bei EinbahnstralRen, die mit der heutigen Gestaltung keine
ausreichende Begegnungsbreiten aufweisen, aber Be-
standteil des Radverkehrsnetzes sind, sind zunachst die
Moglichkeiten zur Umgestaltung ohne Umbau zu uberpri-
fen (z. B. Entfernung von Parkstanden auf der Fahrbahn,
Einrichtung einer Fahrradstral’e). Sprechen trotz dieser
MalRnahmen Sicherheitsgriinde gegen eine Freigabe der
Einbahnstral3e fir den Radverkehr in Gegenrichtung, ist
ein Umbau des Stra3enraums zu prifen.

Die Umsetzung einer Freigabe einer Einbahnstral3e fur den
Radverkehr sollte zur besseren Wahrnehmung und Akzep-
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tanz mit einer &ffentlichen Informationskampagne durchge-
fuhrt werden (z. B. Pressemitteilung, Informationsplakat,
Informationsflyer).

Querungshilfen

LR 17

LR 18

In Hinblick auf eine regelkonforme Nutzung und ein zugi-
ges Vorankommen sollte als Querungshilfe auf der Strecke
fur den Radverkehr entweder eine Mittelinsel oder eine
Lichtsignalanlage angeordnet werden. Fuflgangeriber-
wege sind ausschlielich fur Zufulgehende gedacht bzw.
sind zu Ful® zu benutzen. Radfahrende kénnen aufgrund
ihrer Geschwindigkeit vom Kfz-Verkehr nicht als Que-
rungswillige wahrgenommen werden.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden sind an Knotenpunkten
und auch auf Hauptachsen des Radverkehrs keine Licht-
signalanlagen mit Anforderung (,Bettelampel®) zu benut-
zen. Die langen Wartezeiten steigert die Zahl der Uber Rot
fahrenden Personen.

Wegweisung und Information

LR 19

Eine alltags- und freizeittaugliche Radwegweisung ist Be-
standteil des Netzangebotes. Hierbei sind die definierten
landesweiten Wegweisungsstandards aus ,Hinweise zur
wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in NRW*
(HBR NRW) zu beachten.

Daruber hinaus ist das vorhandene Radverkehrsnetzes fur
Alltags- und Freizeitverkehr mit Hilfe von Ubersichtspléne
— vor allem in digitaler (z. B. Integration in den Radrouten-
planer NRW), aber auch bedarfsorientiert in analoger
Form(z. B. als Informationsangebot flr Neublrgerinnen
und Neubdirger) — 6ffentlich zu kommunizieren.

Fahrradparken

LR 20

LR 21

An wichtigen Zielen im Stadtgebiet sollen diebstahlsichere,
moglichst witterungsgeschutzte Fahrradabstellanlagen —
unter Berucksichtigung der Belange mobilitatseinge-
schrankter Personen — errichtet werden. Der Bedarf an
Fahrradabstellanlagen ist anhand der abgestellten Fahrra-
der regelmafig zu Uberprifen und ggf. durch Erganzung
der Anlagen fortzuschreiben.

Um das Stadtbild und die Fahrradabstellanlagen von nicht
mehr funktionstichtigen Fahrradern (,Fahrradleichen®) frei
zu halten, soll in regelmaRigen Zeitabstanden eine Markie-
rung der aufgefallenen Fahrrader durchgefiihrt werden
(z. B. Anbringen von orangefarbenen Informationsklebe-
zetteln am Fahrradrahmen durch das Ordnungsamt). Wird
das markierte Fahrrad nicht innerhalb von vier Wochen
vom Besitzer instandgesetzt oder eigenhandig entsorgt,
sammelt die Stadt das Fahrrad ein. Diese Fahrrader kon-
nen je nach Zustand wieder instandgesetzt werden und als
Gebrauchtfahrrader verkauft werden (z. B. bei einem regel-
mafRig durchgefihrten Fahrradmarkt) oder missen von der
Stadt entsorgt werden.
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LR 22

4.3.3

In Bezug auf die Art der Fahrradabstellanlagen stellen An-
lehnhalter den stadtischen Mindeststandard dar, da sie die
vielfaltigen Grundanforderungen an Fahrradhalter am bes-
ten erflllen. In Bezug auf die Abstande der einzelnen Fahr-
radstellplatze sollen Lastenfahrrader und Fahrradanha-
nger Beriicksichtigung finden.

Offentlicher Personenverkehr

Angebotsplanung und -standards

LO1

LO 2

LO3

LO 4

Aufgabentrager des offentlichen Personenverkehrs (OV)
ist der Rhein-Sieg-Kreis. Damit liegt die Angebotsplanung
nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Hennef. Sie kann
im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
(NVP) Anregungen zur Verbesserung des OV-Angebots
einbringen.

Die im NVP definierten ErschlieBungsstandards sollen
grundsatzlich sichergestellt sein. Fur ,fulRwegsensible*
Einrichtungen (z. B. Altenheim) sollte ein Abgleich mit der
tatsachlichen FuRwegweite erfolgen, damit hier bei grof3en
Abweichungen nachgesteuert werden kann.

Im Hinblick auf die Verbindungsqualitat sind mindestens
die im NVP festgelegten Bedienungsstandards (u. a. Fahr-
tenangebot bzw. Takt) zu erfullen. Ein koordinierter Takt-
verkehr ist erforderlich, um das ,schlanke Umsteigen® zu
garantieren.

Die Stadt Hennef mdochte Uber die im Nahverkehrsplan de-
finierten Qualitatsstandards der Erreichbarkeit und der Be-
dienung eine Anbindung aller Ortsteile als eigene stadtspe-
zifische Angebotsqualitat definieren. Lasst sich ein OV-Li-
nienangebot fur ein Ortsteil nicht umsetzen, sind nach
Maoglichkeit neben dem nachfrageorientierten AST-Ange-
bot weitere digitale On-Demand-Angebote und Sharing-
Angebote einzurichten, die zumindest eine Verbindung
zum néachstgelegensten OV-Knotenpunkt gewéhrleisten.

Intermodalitat

LO5

LO6

Zur Férderung der Intermodalitat im Zusammenhang mit
dem OV sollen an allen Bahnhaltepunkten sowie an ver-
kehrsrelevanten Bushaltestellen — sowohl im urbanen als
auch im dorflichen Bereich — ausreichend sichere und wit-
terungsgeschutzte Fahrradabstellanlagen angeboten wer-
den (Bike&Ride-Anlagen). Die Auslastung des vorhande-
nen Angebots ist regelmafig zu prifen und bei Mehrbedarf
entsprechend anzupassen.

Analog sollen an allen Bahnhaltepunkten sowie an ver-
kehrsrelevanten Bushaltestellen im Randbereich der bei-
den urbanen Zentren geeignete Park&Ride-Anlagen ange-
legt werden. Auch hier richtet sich der Stellplatzbedarf
nach der zu erwartenden Nachfrage. Die Auslastung des
vorhandenen Angebots ist regelmaflig zu prifen und bei
Mehrbedarf entsprechend anzupassen.
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LO7

Die verschiedenen Sharing-Angebote (derzeit: Mitfahrer-
banke, E-Scooter, RSVG-Bike, Carsharing) sind als Be-
standteil des OV zu verstehen. Sie stellen auf der einen
Seite allgemein alternative Mobilitatsangebote dar. Auf der
anderen Seite konnen die stationsungebundenen Sharing-
Angebote vor allem den OV auf der letzten Meile* unter-
stlitzen. Vor diesem Hintergrund ist der raumliche Bedarf
an Sharing-Angeboten kontinuierlich zu prifen, sodass die
vorhandenen Sharing-Angebote in Zusammenarbeit mit
den Betreibern nachfrageorientiert angepasst werden kon-
nen.

Busbeschleunigung

LO8

LO9

Der o6ffentliche Linienbusverkehr soll im Straflenraum pra-
sent sein. Wo Buslinien die Verkehrsflachen mit dem MIV
teilen, ist der Vorrang des o6ffentlichen Verkehrs — soweit
moglich — durchzusetzen, vor allem bei hohen Kfz-Ver-
kehrsbelastungen. Dies sichert die Plnktlichkeit im Linien-
busverkehr.

Die Haltestellen sollen in der Regel am Fahrbahnrand aus-
gebildet werden (Fahrbahnrandhaltestelle oder Buskap),
damit das Einfadeln in den flieRenden Kfz-Verkehr be-
schleunigt werden kann.

Haltestellen

LO 10
LO 11

LO 12

434

Haltestellen missen gut sichtbar bzw. auffindbar sein.

Die Anforderungen an die Haltestellenausstattung (u. a.
Sitzméglichkeit, Uberdachung, Beleuchtung) missen als
Mindeststandard erfillt sein. Da Sitzmdglichkeiten und
Barrierefreiheit vor allem fir altere und mobilitatseinge-
schrankte Personen eine hohe Bedeutung haben, sind die
Anforderungen an die Barrierefreiheit und nach Mdéglichkeit
auch der Bedarf an Sitzgelegenheiten flachendeckend zu
erflllen. Hierdurch wird die Zuganglichkeit bzw. Nutzbar-
keit des OPNV flir alle gewahrleistet.

Darlber hinaus sind Haltestellen ansprechend zu gestal-
ten, d. h. sie sollen sauber, ohne Beschadigungen und
nach Mdglichkeit modern sein. Die Einhaltung erfordert
eine regelmafige Kontrolle, Pflege und Instandhaltung.

FlieRender Kfz-Verkehr

Netzgestaltung

LK 1

LK 2

Das Straltennetz fur den Kfz-Verkehr ist unter Berticksich-
tigung des definierten Vorbehaltsnetzes im Hinblick auf die
vorhandenen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zu pri-
fen. Auch abseits des Vorbehaltsnetzes sind die Hochstge-
schwindigkeiten zu prifen (z. B. Abgrenzung zwischen
Tempo 30-Zone und verkehrsberuhigtem Bereich). Wo
moglich, ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu redu-
Zieren.

Die Verkehrssicherheit soll gegentber der Schnelligkeit
und Flussigkeit im Kfz-Verkehr den absoluten Vorrang ha-
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LK 3

ben. Eine umfassende Verkehrssicherheitsarbeit soll allge-
mein zum Schutz des Menschen (unabhangig von der Ver-
kehrsmittelwahl), von Natur und Umwelt und zur Beseiti-
gung der Hauptunfallursachen beitragen.

Beim Neu- oder Umbau von Knotenpunkten an Hauptver-
kehrsstraRen ist die Wahl der Knotenpunktart unter Be-
ricksichtigung des Kontinuitatskriteriums und der anzu-
strebenden Funktion zu wahlen.

Ausbaustandard

LK 4

4.3.5

Der Ausbaustandard und die Gestaltung der Infrastruktur
fur den Kfz-Verkehr orientiert sich an dem im Planungs-
ziel 1 ,Flachenmanagement aufgezeigtem Planungsprin-
zip ,von auflen nach innen®. Grundsatzlich werden alle
Nutzungsanspriiche berlicksichtigt. Aufgrund der einge-
schrankten Flachenverfiigbarkeit sind jedoch in der Regel
Abwagungen notwendig.

Der Ausbaustandard und die Gestaltung sollen nach den
in den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt)
empfohlenen Regelmallen ausgebaut werden. Mindest-
male sollen eine Ausnahme darstellen und sind zu be-
grinden. Lassen sich auch die Mindestmale nicht umset-
zen, sind Abwagungen hinsichtlich der Unterbringung der
verschiedenen Nutzungsanspriiche notwendig. Nutzungs-
anspriche, die alternativ untergebracht werden kénnen,
sind auszulagern (z. B. StralRenraumparken in Parkie-
rungssammelanlagen).

Ruhender Kfz-Verkehr

Parkraummanagement

LP 1

LP 2

LP 3

Ein Parkraummanagement dient der Verkehrsvermeidung
und Verkehrsverlagerung und ist vor allem in Bereichen mit
einer hohen Parkraumnachfrage durch verschiedene Nut-
zergruppen erforderlich. Zur Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat soll gepruft werden, inwieweit sich das beste-
hende Parkraumangebot des Kfz-Verkehrs im Stral3en-
raum bedarfsgerecht flexibel umnutzen (z. B. im Sommer
Sitzen statt Parken), in baulichen Parkierungsanlagen
(Parkhauser, Tiefgaragen) zentralisieren und/oder in die
Randlagen der urbanen Zentren verschieben lasst (siehe
LF 11). Dabei soll auch die Tarifierung als Handlungsan-
satz einbezogen werden (kostenginstigere Tarife in bauli-
chen Parkierungsanlagen als im Strallenraum, kosten-
glnstigere Tarife in Randlage als im Zentrum).

Erfolge mit dem Parkraummanagement kénnen nur dann
erzielt werden, wenn ein begleitendes Uberwachungskon-
zept konsequent umgesetzt wird.

Im Hinblick auf ein innovatives Parkraummanagement sind
technische Systeme zur automatischen Auslastungserfas-
sung der Parkstdnde im offentlichen Strallenraum in Be-
tracht zu ziehen. Diese ermdglichen auch die Einfiihrung
eines dynamischen Parkleitsystems sowie eine gezielte
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LP 4

4.3.6

Uberwachung, das Parkdaueriiberschreitungen online de-
tektiert und an das Ordnungsamt weitergeleitet werden
kénnen.

Seit dem 1. Januar 2019 kénnen Stadte und Gemeinden in
NRW infolge der Novellierung der Landesbauordnung
NRW erstmals Art und Umfang von Stellplatzen fur Kraft-
fahrzeuge und Fahrradern bei Bauvorhaben selbst festset-
zen. Diese Mdglichkeit soll die Stadt Hennef nutzen, um
differenziert nach den dualen Raumcharakteren (urban
versus dorflich) einen stadtspezifischen Rahmen zu set-
zen. Der Masterplan Mobilitat liefert hierzu wichtige Grund-
lagen fur die Aufstellung der kommunalen Stellplatzsat-
zung, zu der bereits der politische Auftrag vorliegt.

Wirtschaftsverkehr

Netzgestaltung

LW 1

LW 2

LW 3

Fir den Wirtschaftsverkehr (Guter- und Lieferverkehr, ein-
schliellich Kurier-, Express- und Paketdiensten) ist ein ei-
genstandiges Netz innerhalb des Netzes fir den allgemei-
nen Kfz-Verkehr zu entwickeln.

Fir dieses Netz sollte eine begreifbare und leicht verstand-
liche, aber zugleich auch auffallige Wegweisung erfolgen
(Beschilderung im StralRenraum). Zudem sind die Informa-
tionen zu diesem Netz an Navigationsanbieter, aber auch
an die betroffenen Betriebe, Einzelhandler usw., weiterzu-
geben.

In besonders sensiblen Bereichen sollten neben rein ver-
kehrsrechtlichen Ver- und Geboten auch technische Sys-
tem fUr Zufahrtbeschrankungen in Betracht gezogen wer-
den (z. B. versenkbare Poller), die nur flir Nutzungsberech-
tigte ,uberwindbar® sind.

Liefer- und Ladezonen

LW 4

4.3.7

Fur Liefer- und Ladezonen sollten nicht nur gezielt ausge-
wiesen werden, sondern auch Uberwacht werden. Auch
hier ist der Einsatz technischer Systeme zur automatischen
Auslastungserfassung in Betracht zu ziehen.

Alternative Antriebsformen

Angebotsplanung

LA1

LA 2

Die Stadt Hennef soll die Zunahme an alternativen An-
triebsformen zur Reduzierung der verkehrsbedingten
Emissionen im Rahmen ihrer Moglichkeiten férdern. Die
Unterstltzung erfolgt durch punktuelle Bereitstellung von
stadtischen/offentlichen Flachen zur Installation von 6ffent-
licher Ladeinfrastruktur. Die Stadt Hennef Gbernimmt je-
doch nicht den Betrieb der Infrastruktur.

Im Hinblick auf den kreisweiten Netzgedanken beabsichtigt
der Rhein-Sieg-Kreis ein Ladeinfrastrukturkonzept als
kreisweite Arbeitsgrundlage erstellen zu lassen. Die Stadt
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LA 3

LA 4

LAS

4.3.8

Hennef unterstitzt die Ausarbeitung im Rahmen ihrer Még-
lichkeiten.

Da Pedelecs-Akkus im Gegensatz zu den Kfz-Batterien
transportabel und schneller aufladbar sind (z. B. einfaches
Aufladen wahrend eines Café-Besuchs mdglich), wird hier
kein vordringlicher Handlungsbedarf gesehen. Nichtsdes-
totrotz ist Ladeinfrastruktur flr Pedelecs sinnvoll in Bezug
auf Sammelabstellanlagen (z. B. Fahrradstation, Fahrrad-
boxen) mitzudenken.

Im Hinblick auf den offentlichen Linienbusverkehr unter-
stitzt die Stadt Hennef bei Bedarf den Rhein-Sieg-Kreis
bei der Schaffung der Grundlagen fur den Einsatz von Bus-
sen mit alternativen Antrieben (z. B. bei der Herstellung
von o6ffentlicher Infrastruktur durch Bereitstellung von stad-
tischen Flachen).

Grundsatzlich stellt die Stadtverwaltung als Arbeitgeber ei-
nen Offentlichen Betrieb dar, der im Hinblick auf den Ein-
satz von alternativen Antrieben eine Vorbildfunktion hat.
Dies wird heute schon von der Stadtverwaltung befolgt. Ein
Grol¥teil des stadtischen Fuhrparks ist bereits auf alterna-
tive Antriebe (z. B. Elektroautos) umgestellt. Dies wird im
Rahmen bei den weiteren Fahrzeugaustauschen fortge-
setzt.

Mobilitdtsmanagement

Angebotsplanung

LM A1

LM 2

LM 3

Der Masterplan Mobilitdt dient als strategischer Hand-
lungsrahmen flr eine nachhaltige Verkehrsentwicklung.
Das Handlungskonzept des Masterplans Mobilitat ist suk-
zessive umzusetzen. Es ist eine regelmaRige Erfolgskon-
trolle durchzufihren.

Das kommunale Mobilitdtsmanagement erfordert eine the-
matische Verankerung der Themenfelder Klimaschutz und
Mobilitat in der Verwaltung. Ein regelmafiger Austausch
zwischen den Fachabteilungen erfolgt im Rahmen des ini-
tiierten Arbeitskreises Verkehr. Hier werden Einzelthemen
besprochen und das weitere Vorgehen festgehalten (Was?
Wer? Bis wann?).

Betriebliches Mobilitdtsmanagement soll betriebliche Ver-
anderungsprozesse fur eine nachhaltige Abwicklung der
Betriebsverkehre — sowohl die der Belegschaft als auch die
der Kunden und der Waren — anstof3en. Die Stadt Hennef
soll hier zusammen mit weiteren Akteuren (z. B. Industrie-
und Handelskammer, Wirtschaftsférderung) durch Infor-
mation und Beratung entsprechend unterstiitzen. Auch die
Stadtverwaltung selbst bildet einen Betrieb. Aufgrund ihrer
offentlichen Funktion hat sie — wie andere 6ffentliche Be-
triebe auch — eine Vorbildfunktion und sollte daher bzgl. der
Einflhrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagement vo-
rangehen.
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LM 4

LM 5

Der Ansatz des zielgruppenspezifischen Mobilitdtsma-
nagement fokussiert sich auf die Mobilitat einzelner Perso-
nengruppen (z. B. Kinder, altere oder aber mobilitatseinge-
schrankte Personen), Fahrtzwecke (z. B. Schul-, Arbeits-
wege) und Standorte (z. B. landlicher Raum, Schule). Die
Stadt Hennef soll hier die relevanten Akteure unterstitzen
bzw. mit ihnen zusammenarbeiten.

Die Umsetzung der jeweiligen verkehrsmittelspezifischen
Konzepte, aber auch von Mallnhahmen aus dem Bereich
des Mobilitdtsmanagements, sollten zur besseren Wahr-
nehmung und Akzeptanz jeweils durch 6ffentliche Informa-
tionskampagnen begleitet werden (Pressemitteilungen, In-
formationsplakate, Informationsflyer, Online-Informationen
auf der stadtischen Homepage, Informationen Uber soziale
Medien wir Facebook, Instagram usw.). Die Stadtverwal-
tung muss hier ihre informierende, motivierende und koor-
dinierende Rolle zum Auf- und Ausbau der Offentlichkeits-
arbeit wahrnehmen.
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Anhang

Tabelle 1:  Verkehrspolitische Handlungsziele der EU

35

Problemlage

Handlungsziel

A

Minderung der verkehrsbedingten Treibhausgasemis-
sionen um 60 % bis 2050 gegenuber dem Referenz-
jahr 1990

Oberziel

Verkehrsiberlastung im Stra3en- und Luftverkehr

Verlagerung von 50 % des Strallenguterverkehrs
Uber 300 km auf andere Verkehrstrager wie Eisen-
bahn- oder Schiffsverkehr

Verlagerung des Grofiteils der Personenbefdrderung
Uber mittlere Entfernungen auf die Eisenbahn

Abhangigkeit des Verkehrs vom Erddl ist 6kolo-
gisch und wirtschaftlich untragbar

Vollstéandiger Verzicht auf mit konventionellem Kraft-
stoff betriebene Pkw im Stadtverkehr

Grolte Menge an verkehrsbedingten Emissionen

Anteil COz2-emissionsarmer nachhaltiger Flugkraft-
stoffe von 40 %

Senkung der CO2-Emissionen durch Bunkerdle fur
die Seeschifffahrt um 40 %

Infrastruktur ist innerhalb der EU unterschiedlich
gut entwickelt

Aufbau eines vollstandigen transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes

Zunehmender Wettbewerb mit den rasch wach-
senden Verkehrsmarkten in anderen Regionen der
Welt

Vollendung des europaischen Hochgeschwindigkeits-
bahnnetzes

A

Senkung der Zahl der Unfalltoten im Stral3enverkehr
auf nahe Null

Unterziele

Tabelle 2:

Verkehrspolitische Handlungsziele der Bundesregierung

Handlungsziel

Handlungsansatz

Minderung der verkehrsbedingten Treibhaus-

Uber dem Referenzjahr 1990

gasemissionen um nahezu 50 % bis 2030 gegen-

A

Oberziele

Minderung des verkehrsbedingten Endenergiever- | ./.
brauchs um rund 40 % bis 2050 gegeniiber 2005

Elektromobilitat

Sieben bis zehn Millionen Elektro-Kfz in Deutsch-
land bis 2030

Unterziele

Staatlicher ,Umweltbonus® beim Kauf von Kfz mit alter-
nativen Antrieben (batterieelektrisch, Brennstoffzelle,
aufladbarer Hybrid)

Steuerliche Férderung der Anschaffung und Nutzung
von Elektro-Dienst- und Lieferfahrzeugen

Anpassung der Kfz-Steuer an die CO2-Emissions-
mengen der Fahrzeuge, wobei Elektro-Kfz von der
Kfz-Steuer befreit sind
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Handlungsziel

Handlungsansatz

50 % der Stadtbusse in Deutschland fahren bis
2030 elektrisch

Staatliche Forderung von Busflotten mit elektrischen,
wasserstoffbasierten und Biogas-Antrieben

Eine Millionen Ladepunkte in Deutschland bis
2030

Finanzielle Forderung fir die Installation von Lade-
punkten (6ffentlich, halb-6ffentlich, privat)

Gesetzliche Regelung der Verbindlichkeit von Lade-
punkten bei grofReren Parkplatzen von Gebauden

Unterziele

Reduzierung des Einsatzes fossiler Kraftstoffe

Beimischung regenerativer Energietrager

Finanzielle Férderung von Erzeugungsanlagen fur
strombasierte Kraftstoffe und fortschrittliche Biokraft-
stoffe

Offentlicher Personenverkehr

Attraktivierung des offentlichen Nahverkehrs

Senkung der Mehrwertsteuer auf Fernbahntickets auf
7%

Steuererhdhung (Luftverkehrsabgaben) im Flugver-
kehr

% Ausbau des Nahverkehrsnetzes Erhéhung des Investitionsvolumen flr den 6ffentlichen

g Nahverkehr

5 Steigerung der Kapazitaten und Effizienz auf der | Erhéhung des Investitionsvolumen fur den Erhalt und
Schiene die Modernisierung des bestehenden Schienennetzes

(u. a. Erweiterung des elektrifizierten Netzes und der
Digitalisierung der Leit- und Sicherheitstechnik, Forde-
rung des Einzelwagenverkehrs als Alternative, Erwei-
terung des Streckennetzes fir langere Glterziige)

)
c

uterverkehr

Verlagerung von mehr Gutern vom Lkw auf die

Erhdhung des Investitionsvolumen fir den Erhalt und

o | Schiene die Modernisierung des bestehenden Schienennetzes
N (u. a. Erweiterung des elektrifizierten Netzes und der
%’ Digitalisierung der Leit- und Sicherheitstechnik, Forde-
] rung des Einzelwagenverkehrs als Alternative, Erwei-
terung des Streckennetzes fir langere Glterziige)

Radverkehr
o | Deutliche Starkung des Radverkehrs bis 2030 Erhohung des Investitionsvolumen fir den Ausbau der
% Radverkehrsinfrastruktur (u. a. flichendeckende Rad-
k5 wegenetze)
5 Finanzielle Férderung von Modellprojekten

Tabelle 3: Verkehrspolitische Handlungsziele der NRW-Landesregierung aus dem Klimaschutzgesetz NRW

Handlungsziel

Handlungsansatz

Minderung der verkehrsbedingten Treibhaus-
gasemissionen um 31 % bis 2030 und um mindes-
tens 60 % bis 2050 gegeniber dem Referenzjahr
1990

Oberziel

A
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Personenverkehr
Ballungsraume: langfristig soll nur noch ein Viertel | ./.
o | der Wege mit dem Pkw zurtickgelegt werden
2 | Landliche Gebiete: ebenfalls Reduzierung des A
O | MIV-Anteils, aber deutlich geringer als in den Bal-
lungsraumen
Verlagerung von Pkw-Verkehr auf den Rad- und Infrastrukturmafnahmen zur Attraktivierung und zum
FuRgangerverkehr Ausbau der (Wege-)Infrastruktur
KommunikationsmalRnahmen zu den positiven 6kono-
mischen, 6kologischen und gesundheitlichen Aspek-
ten von Rad- und FuRgangerverkehr
Verlagerung von Pkw-Verkehr auf Schienenperso- | Bereitstellung von attraktiven Alternativen zur Nutzung
nenverkehr und OPNV des motorisierten Individualverkehrs (Attraktivierung
und Erweiterung)
[}
@ Verbesserung der Finanzausstattung
N
f-:-’ Aufbau/Ausbau eines kommunalen Mobilitatsma- | Férderung eines abgestimmten Vorgehens innerhalb
3 | nagements der Kommune
Aufstellen von Mobilitdtskonzepten
Entwicklung neuer Mobilitdtsangebote
Kooperation zwischen den Verkehrstragern
Aufbau/Ausbau von betrieblichem Mobilitatsma- Anreize fir Betriebe durch Modellprojekte
nagement - - - —
Schaffung eines landesweiten Netzwerks fir Mobili-
tatsmanagement
Klimagerechterer motorisierter Individualverkehr Informationsmafinahmen zur Reduzierung der durch
qs'_) Fahrten verursachten CO2-Emissionen
5 StralRenverkehrsrechtliche Regelungen zur Reduzie-
rung der durch Fahrten verursachten CO2-Emissionen
Wirtschafts- und Giterverkehr
o | Tatsachlichen Guterverkehr so klimafreundliche A
% wie moglich gestalten
2| Zuwachs des Giiterverkehrs durch entsprechende | ..
o Rahmenbedingungen begrenzen
Effiziente Gestaltung von Produktions- und Trans- | Optimierung von Zulieferverkehren
portketten -
Vermeidung von Leerfahrten
Steigerung der Auslastung der im Zulieferverkehr so-
° wie im Weitertransport der Produkte und Halbpro-
o) dukte eingesetzten Verkehrstrager
N
2 | Herausforderung durch Online-Handel/Expresslie- | ./.
5 ferungen kleinteiliger Sendungen direkt an den (Es fehlen derzeit ausreichende wissenschaftliche
Konsumenten identifizieren und bewaltigen Grundlagen, um den Online-Handel in Bezug auf die
Treibhausgasemissionen mit dem konventionellen
Handel vergleichen zu kdnnen.)
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Effiziente co-modale Nutzung aller Verkehrstrager

Unterziele

Schaffung von geeigneten Rahmenbedingungen fir
die im Hinblick auf Klimaschutz und Gesamtwirtschaft
ideale Verkehrstragernutzung (u. a. Kapazitatserwei-
terung bei Schiff und Schiene)

Fahrzeugtechnik und Kraftstoffe

Beschleunigte Marktdurchdringung alternativer An-
triebe und Kraftstoffe sowie von Fahrzeugen mit
besonders sparsamen konventionellen Antrieben

Hemmnisse flr Blirgerinnen und Birger abbauen
alternativ angetriebene Fahrzeuge zu nutzen

Oberziele

Erhdhung des Anteils sparsamer Fahrzeuge und
alternativer Antriebe

Beschleunigung der Entwicklung, Markteinfihrung
und Marktdurchdringung

Forderung alternativer Kraftstoffe

Unterziele

Nutzung des Treibhausgasminderungspotenzials von
bereits eingefiihrten alternativen Kraftstoffen

Vorantreibung wirtschaftlicher Erzeugung und Bereit-
stellung von weiteren alternativen emissionsarmen
Energietragern (Forschungs- und Entwicklungsaktivi-
taten)

Verkehrsinfrastruktur

Schaffung der Grundlage fiir die Erreichung der
angestrebten Verlagerungsziele

Oberziele

Erhalt der Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschafts-
standorts NRW

Schaffung bzw. Erhaltung von Siedlungsraumen
mit kurzen Wegen

Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung

Gleichrangige Gewahrleistung der Erreichbarkeit der
stadtischen Kernbereiche fir alle Verkehrstrager

Ertlichtigung der Verkehrsinfrastruktur (Ausbau
von Schienennetz und Wasserstral3en, Erhaltung
und Lickenschlisse von Stral’ennetz)

Unterziele

Bereitstellung organisatorischer und finanzieller Res-
sourcen

Minderung des kilometerspezifischen Energiever-
brauchs der Fahrzeuge

Verstetigung des Verkehrsflusses (v. a. im Ubergeord-
neten StralRennetz)
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Verkehrspolitische Handlungsziele der NRW-Landesregierung aus dem Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz (Fa-

Handlungsziel

Handlungsansatz

Attraktivierung des FuRganger- und Radverkehrs
und sonstigen Formen der Nahmobilitat

Oberziel

A

>

Igemeines

Offentlichkeitsarbeit

Initiierung einer breit angelegten Informa
tions-, Aktions- und Umsetzungsoffensive des Landes

Unter-

Unterstutzungsangebote

Weitere flankierende Aktivitdten und Unterstitzungs-
angebote der Ubrigen Netzwerke

Verkehrssicherheit

LVision Zero“, d. h. keine Unfalle mit Getbéteten o-
der Schwerverletzten

Verkehrssichere Planung und Gestaltung der verkehr-
lichen Infrastruktur

Einbeziehung des ruhenden Kfz-Verkehrs in die Pla-

% nung
[}
c Fortschreibung des Verkehrssicherheitsprogramms
> des Landes
Intensivierung der Mobilitatsausbildung an den Schu-
len
FuBRgangerverkehr
Steigerung des Modal Split-Anteils des Fulganger- | Ausreichende Dimensionierung und barrierefreie Ge-
verkehrs staltung der Gehwege
_ Freihaltung der Gehwege von illegal abgestellten
2 Fahrzeugen und Hindernissen
Q
‘:E) Entwicklung einer FuBgéangerverkehrsstrategie
Entwicklung einer FuRgangerverkehrskampagne
Durchfuhrung von FuRverkehrschecks
Radverkehr
Radverkehrsanteil von 25 % im Modal Split der Bedarfsgerechter Ausbau der Radverkehrsinfrastruk-
Wege turen Uber die heutigen Standards hinaus
Zusammenhangende und durchgangig befahrbare
Netze fur den Radverkehr (barrierefrei und ohne Netz-
lGcken) mit schnellen und komfortablen Achsen
[}
(3 Die Wahl der Fihrungselemente richtet sich nach den
g spezifischen lokalen stadtebaulichen beziehungs-
‘:E) weise verkehrsrdumlichen Gegebenheiten.

Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen zum Ein-
satz von Lastenfahrradern und damit verbundenen
Liefer- und Ladeprozessen

Neuordnung bzw. Erganzung der Innenstadtlogistik
durch Einbindung von Lastenfahrradern
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Handlungsziel Handlungsansatz

Bildung von Lastenfahrradnetzwerken zum Informati-
onsaustausch und Férderung der Verbreitung gewerb-
licher Fahrradnutzung

Vereinfachung und Beschleunigung des Planungspro-
zesses fur Radschnellverbindungen

Unterziele

Ausbau der Kommunikation und Bewerbung des rad-
touristischen Angebots

Zusammendenken von Radverkehr und Radtourismus
auf allen Ebenen

Andere Formen der Nahmobilitat

Elektrokleinstfahrzeuge in das multimodale Mobili- | Vorantreiben von Sharing-Modellen fir Fahrrader und
tatsangebot zur Starkung von vernetzten Wegeket- | Elektrokleinstfahrzeuge, insbesondere an Mobilstatio-
ten integrieren nen, in zentralen Lagen von Wohngebieten wie auch
im Iandlichen Raum

Entwicklung von Lésungen flir das bislang nicht gere-
gelte Parken im Rahmen von Verleihsystemen fir
Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge

Unterziel

Rad-Sharing mit einer Vielzahl an verschiedenen
Fahrradtypen z. B. auch Lastenfahrrader und Fahrra-
der fiir mobilitatseingeschrankte Menschen

Mobilititsmanagement

Kombination von verschiedenen Verkehrsmitteln Errichtung und Forderung von Mobilstationen zur Ver-
zur Foérderung der Nahmobilitat kniipfung mehrerer Verkehrsangebote im Umfeld von
Bahnhdofen und Haltepunkten, aber auch in Wohn-
quartieren

Verbesserung der Verknlipfung des motorisierten Indi-
vidualverkehrs mit dem Fahrrad

Mobilitatsdienstleistungen fiir einen reibungslosen und
komfortablen Reiseablauf

Unterziel

Vorantreiben von Sharing-Modellen fir Fahrrader und
Elektrokleinstfahrzeuge, insbesondere an Mobilstatio-
nen, in zentralen Lagen von Wohngebieten wie auch
im I&andlichen Raum

Einrichtung einer digitalen Mobilitatsplattform, die ver-
kehrsmittelibergreifend Informationen zu verschiede-
nen Angeboten blndelt und nutzbar macht (Echt-
zeitinformationen, Fahrplane, Tarife etc.) um den
Komfort und die Nutzerfreundlichkeit zu erhdhen

")

arken

Neuorganisation des ruhenden Kfz-Verkehrs zur Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs aus dem

Raumgewinnung fiir den FulRganger- und Radver- | StraRenraum in Sammelparkanlagen
kehr

Unterziel
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Tabelle 5:  Verkehrspolitische Handlungsziele in der Region — hier: NVR-Verbandsgebiet

Handlungsziel

Handlungsansatz

Minderung der verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen

Oberziel

A

Umweltfreundliches Pendeln im
Rheinland voranbringen

lokal

Einflihrung einer bzw. Weiterentwicklung der Parkraumbewirt-
schaftung

Ausbau der kommunalen Fahrradinfrastruktur

Einfihrung von Carsharing und/oder Bikesharing als Ergédnzung

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Starkung des Betriebliches Mobilitatsmanagements vor Ort

regional

Optimierung des verkehrlichen OV-Angebotes (Taktdichte und Li-
niennetz)

Optimierung des tariflichen OV-Angebotes (Sortiment, Preise, Ver-
trieb etc.)

Elektrifizierung von dieselbetriebenen SPNV-Trassen

Bau von Radschnellwegen

Vernetzung der Mobilitat fordern

Unterziele

lokal

Einrichtung und Betrieb von Mobilstationen (innerorts)

Entwicklung eines regionalen Standards flr die Kennzeichnung
(Design, Dachmarke etc.)

regional

Umsetzungskonzept Mobilstationen fir die Region (Pendlerach-
sen)

Forderung/Unterstitzung von Mo-
bilitdtsmanagementmalinahmen
der Kommunen

Entwicklung eines kommunalen Mobilitatskonzepts

Optimierung der kommunalen Infrastruktur

Einfihrung eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements fur kom-
munale Liegenschaften

lokal

Etablierung eines sogenannten Mobilitdtsmanagers

Einfihrung von zielgruppenspezifischen Mobilitatsmanagement-
mafinahmen

Einfihrung von wohnstandortspezifischen Mobilitdtsmanagement-
mafinahmen
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Handlungsziel

Handlungsansatz

regional

Best-Practice-Austausch im »Zukunftsnetz Mobilitat NRW «

Schaffung von Standards fiir Schulweg- und Verkehrssicherheit
allgemein

Zielgruppenspezifisches Mobilititsmanagement fiir Betriebe,
Schiiler, Senioren und Neublirger*innen

Weiterentwicklung des regionalen Baustellenmanagements (»Mo-
bil im Rheinland«)

Forderung von E-Mobilitat bei ver-
schiedenen Verkehrstragern

Festlegung der Standorte fiir E-Ladesaulen

lokal

Angebotsgestaltung im Bereich »E-Mobilitat« (z. B. Art und Anzahl
E-Fahrzeuge)

Entwicklung bzw. Einigung auf regionalen Standard fiir E-Ladeinf-
rastruktur

regional

Aufzeigen von Best Practices fir E-Mobilitat (»Handbuch E-Mobili-
tat«)

Elektrifizierung von Eisenbahnstrecken

Umweltfreundliche Mobilitatsan-
gebote fiir Touristen im Rheinland

Unterziele

Verbesserung der OPNV-Anbindung von beliebten Ausflugszielen

lokal

Ausbau der kommunalen Fahrradinfrastruktur (Wegenetz, Abstell-
moglichkeiten etc.)

Ausweitung der kommunenubergreifenden Radwegeplanung

Bau von Radschnellwegen

Untersuchung zur Verbesserung des Fahrradtourismus im OPNV

regional

Erstellung einer Broschire "Umweltfreundlicher Tourismus im
Rheinland"

Mobilitdtsoptionen im landlichen
Raum erhalten und erweitern

Ausweitung/Erhaltung des OPNV-Systems als Riickgrat der kom-
munalen Mobilitat

lokal

Einfihrung bzw. Optimierung von »Alternativen und flexiblen Be-
dienformen«

Potenzialprifung fir die Einfihrung von Carsharing

Errichtung von Mobilstationen

regio-

KommunenuUbergreifende Einflhrung von »Alternativen Bedienfor-
men« prifen

KommunenuUbergreifende Einflhrung von Carsharing prufen

Digitale Vernetzung der Mobilitat
im Rheinland forcieren

Digitalisierung von Mobilitatsservices der Kommunen

lokal

Ernennung eines Kimmerers fur Digitalisierungsprozesse im Mobi-
litdtsbereich

Einheitliche Standards und Datendrehscheibe der Verkehrsunter-
nehmen

regio-

Abstimmung bei der Gestaltung von Mobilitats-Apps
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Umuweltfreundliche Mobilitat in der
Siedlungsentwicklung beriicksich-
tigen

Unterziele

Anpassung oder Neuentwicklung von Stellplatzsatzungen

Optimierung des FuRgangernetzes inkl. Schulwegsicherheit und
Barrierefreiheit

lokal

Umsetzung des Konzeptes der sog. »Smart City«

Aktive Einbeziehung der OPNV-Betreiber, Verkehrsplaner und -
Aufgabentrager in die Bauleitplanung

regional

Bereitstellung/Mitarbeit an einer Musterstellplatzsatzung, moglichst
landesweit

Aktive Einbeziehung der Verkehrsplaner und -Aufgabentrager in
die Bauleitplanung auf regionaler Ebene

Austausch von Best Practices zur Gestaltung einer »Smart City«
als ganzheitlicher, effizienter und griiner Ansatz zur Planung von
Stadten

Tabelle 6: Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: shaREgion

Handlungsziel

Handlungsansatz

Oberziele

Mobilitdt und Verkehr in der shaREgion unter Be-
riicksichtigung der Mobilitatsbediirfnisse und unter | Verkehr verlagern
Gewabhrleistung einer hohen Lebensqualitat

Nachhaltige und zukunftsfahige Gestaltung von Verkehr vermeiden

Verkehr vertraglich abwickeln

Ausbau bzw. Attraktivierung des OPNV

Kapazitatserweiterung Stadtbahnlinie 66

Bus-Bevorrechtigung im Zulauf zum SPNV

Ausbau der Linie 13

Forderung des Radverkehrs

Planung und Bau von Radpendlerrouten

Projekt RadRegionRheinland

E-Bike-Pendeln im Rhein-Sieg-Kreis ,Ein Rad fur alle
Falle*

Unterziele

Sicherung der kleinrdumigen Mobilitat

Individuelle, lokale/kleinraumige OV-Angebote (Be-
standssicherung und Ubertragbarkeit)

Mitfahrerbanke

Regionaler Gestaltungsleitfaden Barrierefreiheit

Foérderung alternativer Antriebe

Erfahrungsaustausch SWB / RVK/ RSVG

E-Mobilitat bei kommunalen Diensten

E-Tankstellen/E-Ladeséaulen

Ausbau der Multi- und Intermodalitat

Planung und Bau von Mobilstationen

Mobilitatskarte

Regionsweit einheitlicher B+R-Standard

Vertragliche Organisation des Wirtschaftsverkehrs | Teilnahme am VRS-Projekt ,Effiziente und stadtver-

tragliche Lkw-Navigation®
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Lastenradangebot
Cargotram
Steuerungsmoglichkeiten bzgl. des ruhenden Kfz- | Planung und Bau von Mitfahrerparkplatzen
© Verkehr shaREgion-spezifische Stellplatzsatzung
%’ Abstimmung/Koordinierung von Siedlung und ver- | Stadtbahnachse Bonn — Niederkassel — Koln
% kehr Mustersiedlung ,Homeoffice / Coworking Spaces*
Information / Kommunikation / Organisation / Mar- | Zukunftsnetz Mobilitdt NRW — Teilnahme / Beitritt aller
keting shaREgion-Kommunen
Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Neubdrger*innen -Information
Tabelle 7:  Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: Bergisches RheinLand

Handlungsziel

Handlungsansatz

Starkung des Umweltverbunds, um eine Gleichbe-
rechtigung der Verkehrsmittel zu erreichen

Oberziel

Kurzfristig: Beispiele zeigen und Impulse setzen

Langfristig: Schaffung eines Gesamtsystems, in dem
die (wirtschaftlichen, 6kologischen, sozialen) Starken
aller Verkehrsmittel besser genutzt werden (Syner-
gien, Vernetzung, Kombinierbarkeit)

Siedlungsentwicklung, Verkehr und Mobilitat ge-
meinsam denken

Anstrebung von Raumstruktur mit kurzen Distanzen
(vielfaltige funktionale Ausstattung und Nutzungs-
durchmischung von Quartieren)

Multimodalen Verkehr erméglichen und koordinie-
ren

Unterziele

Umsetzung von gut gestalteten barrierefreien Mobil-
stationen, die den Ubergang zwischen den Verkehrs-
mitteln erleichtern und die durch andere Nutzungen
(Nahversorgung, Post etc.) erganzt werden

Verbesserung der organisatorischen Verzahnung der
Verkehrsmittel (digitale Informationen und Zahlungs-
abwicklung)

Offentlichkeitsarbeit zur Kommunikation der Angebote

OPNYV auf den Hauptachsen starken und in der
Flache flexibel bereitstellen

Erganzung der bestehenden Bahnlinien um wei-
tere schnelle, regionale Verbindungen

Taktverdichtungen durch den NVR auf den be-
stehenden Linien des SPNV

Erganzung des SPNV durch neue Schnellbusli-
nien

OPNV-Hauptachsen

Konsequente OPNV-Bevorrechtigung (z. B. an
Lichtsignalanlagen oder durch Busspuren)
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Nutzung neuer technischer Méglichkeiten fiir Ver-
bindungen ,in der Flache® als Zubringer (z. B.
On-demand-Angebote)

Umsetzung von gut gestalteten barrierefreien
Mobilstationen, die den Ubergang zwischen den
Verkehrsmitteln erleichtern und die durch andere
Nutzungen (Nahversorgung, Post etc.) erganzt
werden

OPNV ,in der Flache*

Einbindung neuer Antriebsformen (langfristig
auch automatisiertes Fahren)

Verbesserung der Fahrzeugausstattung (Digitalisie-
rung und Komfort)

Verbesserung der organisatorischen Verzahnung der
Verkehrsmittel (digitale Informationen und Zahlungs-
abwicklung)

[

© -

N Offentlichkeitsarbeit zur Kommunikation der Angebote

Q

5 | Regionale Fahrradinfrastruktur ausbauen und qua- | Durchgéngiges sicheres alltagstaugliches Radver-

lifizieren kehrsnetz (Netz aus regionalen Verbindungen mit An-
knipfung der geplanten Radpendlerrouten und fein-
gliedrigere kommunale Netze)
Umsetzung von gut gestalteten barrierefreien Mobil-
stationen, die den Ubergang zwischen den Verkehrs-
mitteln erleichtern und die durch andere Nutzungen
(Nahversorgung, Post etc.) erganzt werden
Offentlichkeitsarbeit zur Kommunikation der Angebote
Verbesserung der Fahrradabstellmoglichkeiten
Innovationen im Reallabor erproben Priifung der Ubertragbarkeit bzw. Anpassung urbaner
Innovationen
Entwicklung von neuen Lésungen speziell fir den
Iandlich gepragten Raum mit starken Pendlerverflech-
tungen
Tabelle 8: Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: Metropolregion Rheinland

Handlungsziel Handlungsansatz

o | Erhalt eines leistungsféahigen Stra3en- und Schie- | ./.

% nensystems

2| Ausbau alternativer metropolvertraglicher Mobili- A.

O | tatsstrukturen

OPNV

o | Anderung des Modal Splits zu Gunsten des OPNV | /.

3 Umstellung des OPNV-Systems auf umweltfreund- | ./.

O | liche und CO2-neutrale Antriebe
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Handlungsziel

Handlungsansatz

Unterziele

Das OPNV-System wird als vorrangiger Bestand-
teil eines multimodalen Mobilitatssystem der Met-
ropolregion Rheinland entwickelt.

Investitionen im OPNV, die ein in der Flache bedarfs-
gerechtes, zuverlassiges und komfortables Angebot
schaffen

Das OPNV-System dient als Riickgrat der beste-
henden Siedlungsstruktur und neuer Wohn- und
Gewerbegebiete in der Metropolregion Rheinland.

Integrative und antizipierende Raumplanung:
Vorhandene Siedlungsbereiche sind optimal an leis-
tungsfahige OPNV-Systeme anzubinden

Neue Wohn- und Gewerbegebiete sind vordringlich
entlang bestehender, leistungsfahiger OPNV-Sys-
teme zu realisieren

In der Metropolregion Rheinland wird die Teilhabe
aller Menschen an der Mobilitdt unabhangig der
geografischen Lage in der Metropolregion Rhein-
land sowie der individuellen, sozio-6konomischen
Voraussetzungen ermdglicht.

Ausbau des OPNV in urbanen Zentren und sinnvolle
Anbindung der landlich gepragten Rdume an den
OPNV:

Lickenschliisse und Ausbau des Streckennetzes

Effiziente Verknlpfung der unterschiedlichen Ver-
kehrstrager (Mobilstationen)

Intelligente Informationssysteme fir die Planung ei-
nes reibungslosen Wechsels und zur Etablierung von
Mobility on Demand

Tabelle 9:

Verkehrspolitische Handlungsziele der Region — hier: Nahverkehrsplan Rhein-Sieg-Kreis

Handlungsziel

Handlungsansatz

Oberziel

Optimierung des vorhandenen Angebots im &ffent-
lichen Personennahverkehr

A

Unterziele

Nachfragestarke Relationen verbessern

Starkung der Hauptachsen

Schaffung von begreifbaren Strukturen (,OPNV fiir
jedermann®)

Systematisierung des Liniennetzes

Abbau von Parallelstrukturen

Bessere ErschlieRung des Fahrgastpotenzials

Herstellung flachendeckender Bedienungsstandards

Langfristige Sicherung der Attraktivitat des OPNV

Ausweitung des Konzepts der differenzierten Bedie-
nung
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