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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Hennef beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 03.3 Hennef
(Sieg) - Stolddorf, Ringstral’e, mit dem ausschlie3lich Allgemeine Wohngebiete (WA)
festgesetzt werden sollen. Das Plangebiet liegt im Larmeinwirkungsbereich der Auto-
bahn A 3 und des Flughafens Koln/Bonn.

Nachfolgend soll im Rahmen eines Kurzgutachten auf der Basis des aktuellen Ge-
staltungsplanentwurfes die zu erwartende Verkehrsgerauschsituation innerhalb des
Plangebietes ermittelt und im Hinblick auf mdgliche Larmkonflikte beurteilt werden.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs und der Planungen

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 03.3 Hennef (Sieg) - Sto3dorf, Ringstralle liegt
am Nordwestrand der Ortslage Stof3dorf, auf dem Gelande einer ehemaligen Hofan-
lage westlich der Ringstralde. Es ist die ausschliel3liche Ausweisung von Allgemeinen
Wohngebieten (WA) vorgesehen.

Die Autobahn A 3 verlauft in ca. 550 m westlich des Plangebietes. Nordlich liegt der
Flughafen Koéln/Bonn in ca. 9,5 km, wobei die NW/SO-Flugrouten etwa Uber das
Plangebiet gehen.

Weitere Einzelheiten sind aus den folgenden Bildern ersichtlich.

Siegfeld

il
ild
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Stadtebauliches Konzept

Projektentwickler Architekturbiiro
AMANO GmbH Dipl.-Ing. Bernd Schuer
Markt 1 Architekt AKNW
53721 Siegburg Am Huhnerberg 4
53937 Schleiden-Gemiind

Landschaftsschutzgebiet Stellplatze N

| Grlnflache im Plangebiet
' (kein Landschaftsschutzgebiet)

Terrassen

by EEfE
M= ©

Gartenansicht

Stadt Hennef
Gemarkung Geistingen 393
Flur 1 Flurstick 87

!

Bild 2.2: Gestaltungsplan zum Bebauungsplanentwurf Nr. 03.3 Hennef
(Sieg) - StoRRdorf, RingstrafRe* Mal3stab 1:1.000
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3 Verkehrsgerauschsituation im Plangebiet

Fir die Verkehrsgerauschsituation durch o6ffentliche Verkehrswege ist im Bereich des
Plangebietes die Autobahn A 3 pegelbestimmend.

3.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2014.06. Dieses Programm ist speziell flr derartige Berechnun-
gen entwickelt worden. Es basiert u. a. auf den Regelwerken der RLS-90 [3] und der
Schall 03 [4].

3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly g, die auf einem Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fur den
Stralienverkehr nach RLS-90 [3].

Die Angaben zum StraRenverkehrsaufkommen wurden der StralReninformationsbank
Nordrhein-Westfalen (NWSIB) [13] entnommen Die flr eine Berechnung nach RLS-
90 erforderlichen Lkw-Anteile ab 2,8 t wurden aus den Angaben abgeleitet. Im Hin-
blick auf die zukunftig zu erwartende Verkehrszunahme wird ein Zuschlag von 10 %
zum Verkehrsaufkommen gemacht (+ 0,4 dB). Bei der Stralenoberflache wird von
geriffeltem Gussasphalt ausgegangen.

Tabelle 3.1: Schallemissionswerte - Stral3enverkehr nach RLS-90 [3]

Stralle Stralen- DTV Lkw-Anteil | Zul. Hochst- Lm e
gattung (2010) Tag / Nacht | geschwindig. | (einschl. + 0,4 dB)
Tag / Nacht
in Kfz/24 h in % in km/h in dB(A)
A3 Autobahn 76.735 14,8/35,5 130 80,9/76,3

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation durch die A 3 im Bereich der nachs-
ten Baugrenzen des Plangebietes ergibt in Hohe des 1. OG folgende Beurteilungs-
pegel (aufgerundet):

Tag: 60 dB(A)
Nacht: 56 dB(A)
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3.4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedulrftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, ins-
besondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemenge-
lagen lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie be-
tragen fur Verkehrsgerausche:

Tabelle 3.2: Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [2] (Einstufung des Plangebiets siehe gelbe
Kennzeichnung)

Gebietsausweisung, bzw. Nutzung Orientierungswerte nach DIN 18005
fur Verkehrsgerausche
in dB(A)

tags nachts
Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- 50 40
hausgebiete, Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz- 45 - 65 35-65

bedurftig sind, je nach Nutzungsart

Industriegebiete (Gl) - -

Beim Vergleich der Verkehrsgerausch-Orientierungswerte fir WA-Gebiete mit den
Berechnungsergebnissen wird ersichtlich, dass am Tage zur A 3 hin Uberschreitun-
gen des Orientierungswertes von 55 dB(A) um bis zu 5 dB vorliegen. Zur Nachtzeit
betragt die Uberschreitung bis zu 11 dB. An den abgewandten Geb&audeseiten liegen
etwas gunstigere Verhaltnisse mit einer Uberwiegenden Einhaltung der Orientie-
rungswerte vor. Im Bereich moglicher AuBenwohnbereiche (Terrassen) zur A 3 hin
ist bedingt durch eine anzusetzende Bezugshdhe von 2 m Uber Gelande am Tage
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mit Beurteilungspegeln von unter 59 dB(A) zu rechnen, was noch im akzeptablen Be-
reich liegt. Aulenwohnbereiche die seitlich oder an autobahnabgewandten Seiten
der Gebaude angeordnet werden, liegen innerhalb des Orientierungswertes am Ta-

ge.

3.5 Fluglarm

Gemal Fluglarmgesetz [14] sind um den Flughafen Koln/Bonn zwei Schutzzonen fur
den Tag und eine Schutzzone flir die Nacht festgelegt worden [17]. Der Bewer-
tungsmaldstab zur Abgrenzung der Zonen ist der durch Fluglarm hervorgerufene
aquivalente Dauerschallpegel der 6 verkehrsreichsten Monate eines Jahres. Er be-
tragt:

Tag-Schutzzone 1:  Laeq = 65 dB(A)
Tag-Schutzzone 2:  Laeq = 60 dB(A)
Nacht-Schutzzone: Laeq = 55 dB(A) bzw. Lamax = 6 mal 57 dB(A)

Das Plangebiet Nr. 03.3 liegt ca. 2,8 km aul3erhalb der etwa bei Siegburg-Stallberg
endenden Tag-Schutzzone 2 des Flughafens Koéln/Bonn, so dass aufgrund der Pe-
gelabnahme mit einem &aquivalenten Dauerschallpegel von tags deutlich unter
60 dB(A) im Plangebiet zu rechnen ist. Dagegen grenzt die Nacht-Schutzzone direkt
an das Plangebiet.

Diese Pegel kdonnen nicht direkt mit den fur Verkehrslarm geltenden Orientierungs-
werten der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] verglichen werden, da abwei-
chende Beurteilungsverfahren zugrunde liegen.

Aktuell sind vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) im Rahmen der Umgebungslarmkartierung Fluglarmkarten erstellt worden,
die im Umgebungslarm-Portal im Internet abrufbar sind. Danach liegt der Flugver-
kehrslarm am Westrand des Plangebietes im Lpen Uber 24 h etwa bei 56 dB(A) und
im Lnignt (Nachtzeit) etwa bei 50 dB(A).

Beurteilung

Angesichts der beschriebenen Fluglarmbelastung sind Schallschutzmalinahmen er-
forderlich, die im folgenden Abschnitt zusammen mit den aufgrund der Stral3enver-
kehrsgerausche erforderlichen MalRnahmen ausgelegt werden.
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3.6 SchallminderungsmaBnahmen

Wegen den vorstehend festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte
(StraBenverkehr) und der Fluglarmeinwirkungen sind entsprechende Schallminde-
rungsmaflinahmen erforderlich.

3.6.1 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Aktive Schallschutzmalinahmen hinsichtlich der Autobahn A 3 z. B. in Form von
Schallschirmen zwischen Verkehrsweg und zu schitzender Bebauung sind aufgrund
der Abstandsverhaltnisse weder praktisch realisierbar noch verhaltnismaRig. Somit
werden im folgenden Abschnitt fir das Plangebiet passive SchallschutzmalRnahmen
nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise® [6] aus-
gelegt, die den erforderlichen Schallschutz in den Gebauden sicherstellen.

3.6.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden kénnen
passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luft-
schallddmmung von Auflenbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter
Dachgeschosse) schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden.

Es wird die Festsetzung so genannter ,Larmpegelbereiche“ im Bebauungsplan (z. B.
nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [8]) empfohlen. Dazu sind gemal} DIN 4109 [6] zur
Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von Auflenbauteilen gegenuiber
Aulenlarm "Larmpegelbereiche" (I - VII) festzulegen, die einem "maldgeblichen Au-
Renlarmpegel" zuzuordnen sind. Dies sind die errechneten Beurteilungspegel zur
Tageszeit zu denen gemal DIN 4109 [6] ein Zuschlag von 3 dB hinzuzufligen ist
(Ermittlung des "malgeblichen AuRenlarmpegels"). Tabelle 3.3 zeigt die Einstufung
in Larmpegelbereiche.

Tabelle 3.3: Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 [6] und Anforderungen an die
Luftschalldammung von AuRenbauteilen

Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenrdaume in Aufenthaltsraume in Biirordaume und
pegel- AuBenlarmpe- | Krankenanstalten | Wohnungen, Ubernach- ahnliches*
bereich gel zur Tages- und Sanatorien tungsraume in Beher-
zeit bergungsbetrieben, Un-
terrichtsraume und a@hn-
liches
in dB(A) erf. R'y, s des AuBenbauteils in dB
| <55 35 30 -
] 56 — 60 35 30 30
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Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenraume in Aufenthaltsraume in Biirordaume und
pegel- AuBenlarmpe- | Krankenanstalten | Wohnungen, Ubernach- ahnliches*
bereich gel zur Tages- und Sanatorien tungsraume in Beher-
zeit bergungsbetrieben, Un-
terrichtsraume und ahn-
liches
in dB(A) erf. R'y, s des AuBenbauteils in dB
]} 61—-65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
Vv 71-75 50 45 40
Vi 76 — 80 b 50 45
Vil >80 ** ** 50
* Soweit der eindringende Auf3enlarm aufgrund der ausgelibten Tatigkeit relevant ist
** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Aus der Summe des auf das Plangebiet einwirkenden Stralen- und Fluglarms wird
empfohlen, fur das Bebauungsplangebiet Nr. 03.3 generell ein erforderliches
Schalldamm-MaB Ry, res von 35 dB (Larmpegelbereich lll) gemald DIN 4109 [6]
fur Aulenbauteile von allen schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen in Wohnungen
festzusetzen.

Anhand des Larmpegelbereichs kénnen im konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmi-
gungsverfahren) aus DIN 4109 [6], Tabelle 8 - 10, relativ einfach die Anforderungen
an die Luftschallddmmung und das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal} von
verschiedenen Wand/Dach und Fensterkombinationen ermittelt werden.

Die Schallddmmung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster ge-
schlossen sind. Hierdurch kdnnen Luftungsprobleme entstehen, die durch eine
"StoRbeluftung" oder eine "indirekte Luftung" Uber Flure oder Nachbarraume oft nur
unzureichend lésbar sind. Deshalb wird allgemein empfohlen, fir Wohnnutzungen
bei Beurteilungspegeln ab 45 dB(A) zur Nachtzeit an Schlafrdumen den Einbau ent-
sprechend ausgelegter Luftungsanlagen vorzusehen. Fur das gesamte Plangebiet
03.3 sollte dies zumindest an Schlafraumen wegen der Fluglarmbelastung zwingend
im Bebauungsplan vorgeschrieben werden.

Hinsichtlich von Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schalldammung des

Fensters nicht verschlechtert wird. Konstruktive Hinweise konnen der VDI 2719 [5]
und der DIN 4109 [6] enthommen werden.
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3.7 Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse im Bebauungsplan muss der
hier generell geltende Larmpegelbereich Il nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [8] festge-
setzt werden. Dabei muss der Larmpegelbereich und das je nach Raumart erforderli-
che Schalldammmal (erf. R’y res in dB) der AuRenbauteile entsprechend Tabelle 3.3
(vgl. DIN 4109 [6]) im Bebauungsplan angegeben werden.

FUr das gesamte Plangebiet 03.3 sollte zudem der Einbau entsprechend ausgelegter

fensterunabhangiger Luftungsanlagen zumindest an Schlafrdumen zwingend vorge-
schrieben werden.
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4 Zusammenfassung

Im vorliegenden Kurzgutachten wurde die Gerauschsituation (Stra3en- und Flugver-
kehr) im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 03.3 Hennef (Sieg) - StoRdorf, Ringstra-
Re der Stadt Hennef untersucht. Mit dem Plangebiet sollen ausschlief3lich Allgemeine
Wohngebiete (WA) festgesetzt werden.

Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebietes

StralRenverkehr

Fir die Verkehrsgerauschsituation durch offentliche Verkehrswege ist im Bereich des
Pangebietes die Autobahn A 3 pegelbestimmend. Diese wurde im Bereich der nachs-
ten Baugrenzen bezogen auf das 1. OG berechnet:

Beurteilungspegel Tag: 60 dB(A)
Beurteilungspegel Nacht: 56 dB(A)

Beim Vergleich der Verkehrsgerausch-Orientierungswerte fur Allgemeine Wohnge-
biete (WA) mit den Berechnungsergebnissen wird ersichtlich, dass am Tage zur A 3
hin Uberschreitungen des Orientierungswertes von 55 dB(A) um bis zu 5 dB vorlie-
gen.

Zur Nachtzeit betragt die Uberschreitung des Orientierungswertes von 45 dB(A) bis
zu 11 dB. An den abgewandten Gebaudeseiten liegen gunstigere Verhaltnisse mit
einer Uberwiegenden Einhaltung der Orientierungswerte vor.

Im Bereich moglicher AuRenwohnbereiche (Terrassen) zur A 3 hin ist bedingt durch
eine anzusetzende Bezugshohe von 2 m Uber Gelande am Tage mit Beurteilungspe-
geln von unter 59 dB(A) zu rechnen, was noch im akzeptablen Bereich liegt. Aulien-
wohnbereiche die seitlich oder an autobahnabgewandten Seiten der Gebaude ange-
ordnet werden, liegen innerhalb des Orientierungswertes am Tage.

Flugverkehr

Gemal Fluglarmgesetz [14] sind um den Flughafen Koln/Bonn zwei Schutzzonen fur
den Tag und eine Schutzzone flr die Nacht festgelegt worden [17]. Das Plangebiet
Nr. 03.3 liegt ca. 2,8 km aullerhalb der etwa bei Siegburg-Stallberg endenden Tag-
Schutzzone 2 des Flughafens Koln/Bonn, so dass aufgrund der Pegelabnahme mit
einem aquivalenten Dauerschallpegel von tags deutlich unter 60 dB(A) im Plangebiet
zu rechnen ist. Dagegen grenzt die Nacht-Schutzzone direkt an das Plangebiet.

Aktuell sind vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) im Rahmen der Umgebungslarmkartierung Fluglarmkarten erstellt worden,
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die im Umgebungslarm-Portal im Internet abrufbar sind. Danach liegt der Flugver-
kehrslarm am Westrand des Plangebietes im Lpen Uber 24 h etwa bei 56 dB(A) und
im Lnignt (Nachtzeit) etwa bei 50 dB(A).

Schallminderungsmafinahmen

Unter Kapitel 3.6 sind zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den
Gebauden passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Mindestanforderungen an
die Luftschalld@mmung von Aulienbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebau-
ter Dachgeschosse) schutzbedurftiger Nutzungen nach DIN 4109 ,Schallschutz im
Hochbau, Anforderungen und Nachweise® [6] vorgeschlagen worden.

Danach ist fur das Bebauungsplangebiet Nr. 03.3 wegen des einwirkenden Stral3en-
und Fluglarms generell ein erforderliches Schalldamm-Mal} R'y, res von 35 dB (Larm-
pegelbereich 1lI) gemald DIN 4109 [6] fur Auldenbauteile von allen schutzbedurftigen
Aufenthaltsraumen in Wohnungen erforderlich.

Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse im Bebauungsplan muss der
hier generell geltende Larmpegelbereich Il nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [8] festge-
setzt werden. Dabei muss der Larmpegelbereich und das je nach Raumart erforderli-
che Schalldammmal (erf. R"y, res in dB) der AuRenbauteile entsprechend Tabelle 3.3
(vgl. DIN 4109 [6]) im Bebauungsplan angegeben werden.

FUr das gesamte Plangebiet 03.3 sollte zudem der Einbau entsprechend ausgelegter

fensterunabhangiger Luftungsanlagen zumindest an Schlafraumen zwingend vorge-
schrieben werden.

KRAMER Sch

Dipl.-Ing. Manfrgd Heppekausen
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Anhang Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange“ (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zu-
letzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. November 2014 (BGBI. |
S. 1740)

2] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung®, Juli 2002

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsver-
fahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®,
Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Beiblatt 1: ,Larmkarten - Kar-
tenmallige Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

[3] Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr, Abt. Strallenbau

[4] "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)", Ausgabe 1990. Information Akustik 03 der Deutschen Bundes-
bahn

[5] VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
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