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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Hennef beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.51 ,Blan-
kenberger Strale“, mit dem ausschlieldlich Allgemeine Wohngebiete (WA) festge-
setzt werden sollen.

Das Plangebiet liegt im Larmeinwirkungsbereich verschiedener Verkehrswege, u. a.
die DB-Strecke Hennef - Blankenberg, der A 560 und der Blankenberger Stralie.

Nachfolgend soll auf der Basis des aktuellen Bebauungsplanentwurfs die zu erwar-
tende Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebietes ermittelt und im Hin-
blick auf mogliche Larmkonflikte beurteilt werden. Falls erforderlich, sind entspre-
chende Losungsmaoglichkeiten aufzuzeigen.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs und der Planungen

Das bereits Uberwiegend baulich genutzte Bebauungsplangebiet Nr. 01.51 ,Blanken-
berger Stral’e” liegt am Ostlichen Stadtrand von Hennef beidseits der Blankenberger
Stralde. Nordlich wird das Plangebiet durch die Bahnstrecke Hennef - Blankenberg
(2651) und den Bebauungsplan Nr. 01.36/1, im Osten durch den aufzustellenden
Bebauungsplan Nr. 01.52 sowie im Suden und Westen durch bereits bebaute private
Grundstucksflachen begrenzt.

Es sollen Allgemeine Wohngebiete (WA) ausgewiesen werden. Jeweils in Teilberei-
chen sieht der Bebauungsplan ein Vollgeschoss mit der Mdglichkeit eines ausgebau-
ten Dachgeschosses bzw. eine zweigeschossige Bebauung mit einer maximalen
Gebaudehdhe von 9,50 m vor.

Sudlich liegt an der Europaallee/Conrad-Rontgen-Str. das Gewerbegebiet Hossen-
berg.

Etwa 1.600 m westlich des Plangebietes endet die Nachtschutzzone des ca. 15 km

entfernten Flughafens Kéin/Bonn.

Weitere Einzelheiten kénnen dem folgenden Ubersichtsplan Bild 2.1, dem Bebau-
ungsplanentwurf Bild 2.2 und dem stadtebaulichen Konzept Bild 2.3 enthommen
werden.
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Bild 2.1: Ubersichtsplan (Bestand), Plangebiet markiert, MafRstab 1:5.000
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[l STADT HENNEF (Sieg) - Bebauungsplan Nr. 01.51 - Blankenberger Strafe -

Bild 2.1: Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 01.51 ,Blankenberger Stral3e®
der Stadt Hennef, Stand 07.09.2015, Malf3stab 1:4.500

Bild 2.3: Vorentwurf des stadtebaulichen Konzeptes zum Bebauungsplanes
Nr. 01.51 ,Blankenberger StraRe* der Stadt Hennef, Stand
03.06.2015, Mafstab 1:3.000

Gutachten Nr. 15 02 024/01 vom 25. November 2015



KRAMER Schalltechnik GmbH Seite 7 von 25

Beratung Gutachten Informations-Technologie

3 Verkehrsgerauschsituation

Die allgemeine Verkehrsgerauschsituation durch offentliche Verkehrswege (Schienen
und Stralden) wird flr das Plangebiet berechnet. Gegenuber diesen Gerauschquellen
vernachlassigbar ist der Flugverkehr des Flughafens KéIn/Bonn (Lage des Plange-
bietes deutlich aul3erhalb der Tag- und Nacht-Schutzzonen, vgl. Kapitel 2).

3.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2014.06. Dieses Programm ist speziell fir derartige Berechnun-
gen entwickelt worden. Es basiert u. a. auf den Regelwerken der RLS-90 [3] und der
Schall 03 [4]. Das dem Programm zugrunde liegende Schallausbreitungsmodell geht
von Emissionspegeln der Gerauschquellen aus und bericksichtigt bei der Berech-
nung der Schallausbreitung folgende Effekte:

Divergenz des Schallfeldes
Bodenabsorption
Luftabsorption

Reflexion an Hindernissen
Beugung Uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energie-
aquivalente Dauerschallpegel fur jede einzelne Gerauschquelle und als energetische
Summe der Gesamtpegel aller Gerauschquellen. Als Eingangsdaten fir das Rech-
ner-Programm dienen:

ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerauschquellen und Hindernissen.

die Hohen der Gerauschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das
Gelandeniveau bzw. Uber einem konstanten Bezugsniveau (z. B. NN).

die Emissionspegel der Gerauschquellen.

die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistan-
tes Aufpunktraster mit 0,5 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet ge-
legt. Einfach- und Mehrfachreflexionen werden gemaf RLS-90 [3] berucksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die Ge-
baude und sonstige fur die Darstellung gewlnschten Objekte auf der Basis eines un-
terlegten Planes farbig markiert. Die Schallpegel werden flachenmaRig entsprechend
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2 [2] farbig kodiert mit einer Abstufung
von 5 dB dem Plan uberlagert.
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3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel L, g, die auf einen Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fur den
Stralienverkehr nach RLS-90 [3] und fir den Schienenverkehr nach Schall 03 [4].

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen stammen aus folgenden Quellen:

o Straldenverkehr:

Die Angaben zum StralRenverkehrsaufkommen der Lise-Meitner-Stral3e und der
Blankenberger Stralke werden der Prognose 2018 der Verkehrsuntersuchung
,Im Siegbogen® [14] zuzuglich 7 % Sicherheitszuschlag fur eine mogliche weite-
re Verkehrsentwicklung entnommen. Aktuelle Verkehrszahlungen [15] fur die
Lise-Meitner-StraRe bestatigen diese Ansatze. Da die Verkehrsuntersuchung
keine konkreten Angaben zu Lkw-Anteilen enthalt, werden die entsprechenden
Vorgaben der RLS-90 [3] fur Gemeindestralden (tags 10 %, nachts 3 %) ange-
setzt. Hinsichtlich der weiter entfernten Hauptverkehrswege A 560, B 8 und Eu-
ropaallee werden die Prognosedaten der Verkehrsuntersuchung zum Bebau-
ungsplan Nr. 01.41 [13] herangezogen.

o Schienenverkehr DB:
Streckenbelastung Bereich Hennef - Blankenberg der Strecke Nr. 2651 als
Prognose 2025 der DB AG, Stand 09/2015 [16].

StraBenverkehr

Bei den StralRenoberflachen wird von nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton
oder Splittmastixasphalt ausgegangen. Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Kreu-
zungen und Einmindungen in Hohe von 1 bis 3 dB gemal RLS-90 [3] sind nicht er-
forderlich, da lichtzeichengeregelte Kreuzungen nur in mehr als 100 m Abstand zum
Untersuchungsgebiet bestehen.

Tabelle 3.1: Schallemissionswerte - Stralenverkehr nach RLS-90 [3]

StraRe Strallengattung DTV Lkw-Anteil | Zul. Hochst- Lme

Tag/Nacht | geschwin- | Tag/Nacht

digkeit
in Kfz/24 h in % in km/h in dB(A)

Lise-Meitner-Strafle Gemeindestralie 4.976 10,0/3,0 50 60,5/50,3
Blankenberger Str. ostl. Gemeindestralie 1.605 10,0/3,0 30 53,0/43,0
Lise-Meitner-Str.
Blankenberger Str. zw. Gemeindestralie 2.675 10,0/3,0 50 57,8147,6
Lise-Meit.-Str. bis Hasel.
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Stralte Strallengattung DTV Lkw-Anteil | Zul. Hochst- Lm e
Tag / Nacht geschwin- Tag / Nacht
digkeit
in Kfz/24 h in % in km/h in dB(A)
Blankenberger Str. zw. Gemeindestralie 2.140 10,0/3,0 50 56,8 /46,6
Haselstr. bis Astrid-L- Str.
Blankenberger Str. zw. Gemeindestralie 3.050 10,0/3,0 50 58,4 /48,2
Astrid-L- Str. bis B 478
Astrid-Lindgren-Stral3e Gemeindestralie 1.017 10,0/3,0 30 51,0/41,0
BodenstraRe nérdlich Gemeindestralie 1.391 10,0/3,0 30 52,4142,4
Bahntrasse
BodenstraRe sidlich Gemeindestralie 2.194 10,0/3,0 30 54,4144,3
Bahntrasse
A 560 Autobahn 30.300 6,3/8,7 100 71,4/64,6
80 70,1/63,4
60 68,0/61,5
B8 Bundesstralle 21.800 57178 100 69,9/63,0
70 67,5/60,5
50 65,3 /58,6
Europaallee (L 333) Landstral3e 17.500 43/59 70 65,9 /58,6

Schienenverkehr

Im Rahmen der Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) vom 18. Dezember 2014 [7], wurde unter anderem die Anlage 2 ,Be-
rechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)“ als neues Berech-
nungs- bzw. Beurteilungsverfahren eingefuhrt. Dieses Regelwerk basiert im Gegen-
satz zur zuletzt gultigen Schall 03 aus dem Jahre 1990 [4] auf einem veranderten
Verfahren. Es beinhaltet neben dem zugrunde zulegenden modifizierten Berech-
nungsverfahren zudem deutlich veranderte, notwendige Eingangsparameter.

Die vorgenannte Anderung der 16. BImSchV vom 18. Dezember 2014 inklusive der
Anlage 2 (,Schall 03) wurde am 23. Dezember 2014 im Bundesgesetzblatt ausge-
geben [7]. Diese Verordnung trat am 01.01.2015 in Kraft. Aufgrund dieser kurzen
Zeitspanne zwischen Veroffentlichung und Inkrafttreten liegen derzeit seitens der
Software-Hersteller noch keine entsprechenden freigegebenen (fehlerfreien) Berech-
nungsprogramme vor. Die zur Validierung der Software erforderlichen offiziellen
Testaufgaben wurden am 19. Dezember 2014 verodffentlicht und wegen Fehlern da-
nach nochmals korrigiert. Eine Zweite Verordnung zur Anderung der Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV [7], die u. a. Klarstellungen im Rechenverfahren be-
inhaltet, ist derzeit in Vorbereitung.

Gutachten Nr. 15 02 024/01 vom 25. November 2015
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Seitens der Bahn AG ist die Verfugbarkeit aller erforderlichen Eingangsparameter der
,neuen“ Schall 03 derzeit noch nicht gegeben und es liegt auch keine eindeutige
Vorgehensweise vor.

Somit ist zum jetzigen Zeitpunkt mit einer praxistauglichen Anwendung der ,neuen®
Schall 03 erst gegen Ende des Jahres 2015 zu rechnen. Um jedoch in der Uber-
gangszeit schalltechnische Schienenverkehrsberechnungen durchfihren zu kdnnen,
erfolgt im vorliegenden Gutachten die Berechnung nach der ,alten Schall 03 [4] oh-
ne Berucksichtigung des Schienenbonus (5 dB) gemaR BImSchG [1]. Bei dieser Vor-
gehensweise kann fur die hier zu untersuchende Bahnstrecke mit den streckenspezi-
fischen Zugarten und Zuggeschwindigkeiten von 100/120 km/h fur Guterziige bzw.
120 km/h fur Personenzige davon ausgegangen werden, dass die schalltechnische
Prognose - im Vergleich zur Vorgehensweise gemal der ,neuen® Schall 03 - ver-
gleichbare Ergebnisse liefert. Flr die Anforderungen in der Bauleitplanung ist die Be-
lastbarkeit der Ergebnisse mehr als ausreichend.

Zur Ermittlung der Schallemissionswerte sind weitere fahrwegabhangige Parameter
(Drb, Dgi, Dgr, Dra) nach Schall 03 [4] einzubeziehen. Da die Schienenwege im hier
relevanten Bereich aus Schotter mit Betonschwellen bestehen, wird fur die Fahr-
bahnart Dgp, ein Zuschlag von +2 dB gemacht, der bereits in Tabelle 3.2 enthalten ist.
Weitere fahrwegabhangige Parameter mussen hier nicht berlcksichtigt werden.

Tabelle 3.2: Schallemissionswerte - Schienenverkehr der DB Netz AG Gleis
2651 nach Schall 03 [4] als Prognose 2025

Zugart Zugzahl Zugzahl | Scheiben- | Geschwin- | Zuglange | Korrektur Lm, e
Tag Nacht bremsan- | digkeit Vimax Fahrz.-Art | Tag / Nacht
teil SB Dk,
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) in % in km/h inm indB in dB(A)
GZ-E 12 17 80 100 600 0
GZ-E 4 5 80 120 700 0
RE-E 54 6 100 120 170 0
S 46 12 100 120 90 0
Gesamt (einschl. DFb = +2 dB) 66,9 / 68,8

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebietes erfolgt
fur die Tages- und Nachtzeit in den Berechungshéhen Aullenwohnbereich (2 m Gber

Gutachten Nr. 15 02 024/01 vom 25. November 2015
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Gelande, naherungsweise auch EG) und 1. OG unter Berucksichtigung der Bebau-
ungskonstellation gemal Vorentwurf des stadtebaulichen Entwurfs (s. Bild 2.3).

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Verkehrsge-
rausche dargestellit.

Larmkarte 3-EG-T: Verkehrsgerausche Tag im EG (AuRenwohnbereich)
Larmkarte 3-EG-N: Verkehrsgerausche Nacht im EG (Aul3enwohnbereich)
Larmkarte 3-10G-T: Verkehrsgerausche Tag im 1. OG

Larmkarte 3-10G-N: Verkehrsgerausche Nacht im 1. OG

Gutachten Nr. 15 02 024/01 vom 25. November 2015
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3.4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedulrftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, ins-
besondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemenge-
lagen lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie be-
tragen fur Verkehrsgerausche:

Tabelle 3.3: Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [2] (Einstufung des Plangebietes siehe gelbe
Kennzeichnung)

Gebietsausweisung, bzw. Nutzung Orientierungswerte nach DIN 18005
fur Verkehrsgerausche
in dB(A)

tags nachts
Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- 50 40
hausgebiete, Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz- 45 - 65 35-65

bedurftig sind, je nach Nutzungsart

Industriegebiete (Gl) - -

Die Verkehrsgerauschsituation wird im Bereich an der Bahntrasse vom Schienenver-
kehr und im Ubrigen Plangebiet von der Blankenberger Stralle sowie nachts auch
durch die A 560 bestimmt.

Beim Vergleich der Verkehrsgerausch-Orientierungswerte flir WA-Gebiete mit den

Berechnungsergebnissen in den Larmkarten wird ersichtlich, dass diese an einer
moglichen Bebauung gemal Vorentwurf des stadtebaulichen Entwurfs (vgl. Bild 2.3)
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am Tage zur Bahnstrecke hin um bis zu 12 dB bzw. zur Blankenberger Stral3e hin
um bis zu 10 dB Uberschritten werden.

Zur Nachtzeit betragt die Uberschreitung bis zu 23 dB zur Bahnstrecke hin bzw.
10 dB zur Blankenberger Stral’e hin. An den gerauschquellenabgewandten Gebau-
deseiten und zurick liegenden Bereichen liegen deutlich gunstigere Verhaltnisse mit
einer teilweisen Einhaltung der Orientierungswerte vor. Da die Beurteilungspegel zur
Nachtzeit an den nachsten Gebauden zur Bahnstrecke mit bis zu 68 dB(A) die
Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefahrdung) von nachts 60 dB(A) deutlich
uberschreiten, ist zumindest eine weitere Neubebauung direkt an der Bahntrasse kri-
tisch zu sehen (vgl. [10], Rd.-Nr. 451). Dies betrifft zwei mégliche Gebaude des stad-
tebaulichen Entwurfs.

Bezogen auf mégliche AuRenwohnbereiche (z.B. Terrassen) am Tage haben alle
Gebaude zumindest einen Bereich (z. B. an der abgeschirmten Rlckseite) mit einer
Einhaltung des Tages-Orientierungswertes von 55 dB(A) gemaf Larmkarte 3.EG.T.

Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben in den Larmkar-
ten folgende Kennfarben:

WA-Gebiete tags: orange, rot, dunkelrot
nachts: gelb, braun, orange

3.5 SchallminderungsmalRnahmen

3.5.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aktive SchallschutzmalRnahmen mit dem Ziel, die Verkehrsgerausche wirkungsvoll
abzuschirmen, sind an der Bahntrasse u. a. aufgrund der bestehenden Abstandsver-
haltnisse und Bauhohen nur schwer realisierbar, da neben einer relativ grof3en
Schirmhdhe auf der oberen Bdschungskante deutliche seitliche Verlangerungen er-
forderlich waren. Direkt an der Blankenberger Strale scheiden aktive Mallnhahmen
wegen der Abstandsverhaltnisse aus.

Deshalb werden im folgenden Abschnitt passive Schallschutzmalinahmen nach DIN

4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise® [6] ausgelegt, die
den erforderlichen Schallschutz in den Gebauden sicherstellen.

3.5.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden kénnen
passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luft-
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schallddmmung von AuRenbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter
Dachgeschosse) schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden.

Es wird die Festsetzung so genannter ,Larmpegelbereiche“ im Bebauungsplan (z. B.
nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [8]) empfohlen. Dazu sind gemalf} DIN 4109 [6] zur
Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von Auflenbauteilen gegenuber
Aulenlarm "Larmpegelbereiche" (I - VII) festzulegen, die einem "maligeblichen Au-
Renlarmpegel" zuzuordnen sind.

Die "malgeblichen Aulienlarmpegel" sind die errechneten Beurteilungspegel zur Ta-
geszeit zu denen gemald DIN 4109 [6] ein Zuschlag von 3 dB hinzuzufigen ist (Er-
mittlung des "malgeblichen AulRenlarmpegels"). Tabelle 3.4 zeigt die Einstufung in
Larmpegelbereiche.

Tabelle 3.4: Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 [6] und Anforderungen an die
Luftschalldd@mmung von AulRenbauteilen

Raumarten
Larm- MaRBgeblicher Bettenraume in Aufenthaltsraume in Birordume und
pegel- AuBenlarmpe- | Krankenanstalten | Wohnungen, Ubernach- ahnliches*
bereich gel zur Tages- und Sanatorien tungsraume in Beher-
zeit bergungsbetrieben, Un-
terrichtsrdaume und dhn-
liches
in dB(A) erf. R'y, s des AuBenbauteils in dB
I <55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
]} 61—-65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
\'% 71-75 50 45 40
Vi 76 — 80 b 50 45
Vil >80 ** ** 50
* Soweit der eindringende Au3enlarm aufgrund der ausgelibten Tatigkeit relevant ist
** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Nachfolgend werden die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [6] fir das Plangebiet
ermittelt. Da die tatsachlich ausgefuhrte Bebauungskonstellation der Neubebauung
im Rahmen der Baugrenzen variieren kann, werden die Larmpegelbereiche dabei auf
der Basis einer Berechnung mit freier Schallausbreitung (ohne Bebauung) festgelegt.
Bei dieser Vorgehensweise wird der erforderliche Schallschutz immer gewahrleistet.
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Anhand der Larmpegelbereiche konnen im konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmi-
gungsverfahren) aus DIN 4109 [6], Tabelle 8 - 10, relativ einfach die Anforderungen
an die Luftschalld@mmung und das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal von
verschiedenen Wand/Dach und Fensterkombinationen ermittelt werden. Dabei sollte
es zulassig sein, im konkreten Baugenehmigungsverfahren durch eine schalltechni-
sche Untersuchung nachzuweisen, dass mit der gewahlten Gebaudeausfuhrung ein
niedrigerer Larmpegelbereich erreicht wird. Beispielsweise treten an den larmquel-
lenabgewandten Seiten infolge der Eigenabschirmung der Gebaude geringere Pegel
auf, wie aus den Larmkarten auf der Basis des stadtebaulichen Entwurfs zu ersehen
ist (vgl. auch Kapitel 3.6).

Die erforderlichen Larmpegelbereiche sind flachenmalRig aus der folgenden Larmkar-
te zu ersehen. Es wird ersichtlich, dass die geplanten Baufenster in den Larmpegel-
bereichen Il bis V liegen. Da der Bahnlarm nachts hoher als am Tage ist, sollten
Schlafraume in einem Korridor bis etwa 45 m sldlich der oberen Béschungskante ei-
nen Larmpegelbereich hoher als dargestellt eingestuft werden. Dieser Nachtschutz-
bereich ist in der Larmkarte 3.LPB schraffiert gekennzeichnet.

y
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Der Larmpegelbereich Il (orange Farbkennung) ist bei Neubauten oder dem Aus-
tausch alter Fenster wegen geringer Anforderungen nur von untergeordneter Bedeu-
tung und muss nicht festgesetzt werden. Auch der Larmpegelbereich Il (rote
Farbkennung) bedingt bei Neubauten hat nur leicht erhdhte Anforderungen.

Die Schalldammung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster ge-
schlossen sind. Hierdurch kénnen Luftungsprobleme entstehen, die durch eine
"StoRRbellftung" oder eine "indirekte Luftung" Uber Flure oder Nachbarraume oft nur
unzureichend |osbar sind. Deshalb wird empfohlen, fur Wohnnutzungen bei Beurtei-
lungspegeln ab 45 dB(A) zur Nachtzeit (gelbe Farbkennzeichnung in den Larmkarten
3-EG-N und 3-10G-N) an Schlafraumen den Einbau entsprechend ausgelegter Luf-
tungsanlagen vorzusehen. Ab dem Larmpegelbereich IV und zusatzlich im schraf-
fiert gekennzeichneten Nachtschutzbereich an der Bahntrasse (s. Larmkarte
3.LPB) sollte dies zwingend fur Schlafraume im Bebauungsplan vorgeschrieben wer-
den.

Hinsichtlich von Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schalldammung des
Fensters nicht verschlechtert wird. Konstruktive Hinweise konnen der VDI 2719 [5]
und der DIN 4109 [6] enthommen werden.

3.6 Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse im Bebauungsplan mussen die
hier vorkommenden Larmpegelbereiche Ill bis V nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [8] (s.
Kapitel 3.5.2.1) flachenmalig nach Larmkarte 3.LPB festgesetzt werden. Zusatzlich
mussen Schlafraume in einem in der Larmkarte 3.LPB schraffiert gekennzeichneten
Korridor an der Bahntrasse einen Larmpegelbereich hoher als dargestellt eingestuft
werden. Es muss der Larmpegelbereich und das je nach Raumart erforderliche
Schalldammmal (erf. R"y, res in dB) der Aulienbauteile entsprechend Tabelle 3.4 im
Bebauungsplan angegeben werden.

Erganzend sollte in den textlichen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Bauge-
nehmigungsverfahren bei dem Nachweis einer tatsachlich geringeren Gerauschbe-
lastung einer Gebaudeseite vom festgelegten Schalldammmal} abgewichen werden
kann. Beispielsweise kann an einer Gebaudertckseite durch die Eigenabschirmung
des Gebaudes selbst oder die Abschirmung anderer Bauten ein niedrigerer Larmpe-
gelbereich erreicht werden.

Ab dem Larmpegelbereich IV und zusatzlich im schraffiert gekennzeichneten Nacht-
schutzbereich an der Bahntrasse (s. Larmkarte 3.LPB) sollte der Einbau entspre-
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chend ausgelegter fensterunabhangiger Luftungsanlagen an Schlafraumen zwingend
vorgeschrieben werden (vgl. Kapitel 3.5.2.2).

4 Verkehrsgerauschsituation durch den Quell- und Zielverkehr
des Plangebietes auf o6ffentlichen Verkehrswegen

Im Zusammenhang mit dem Bauleitplanverfahren Nr. 01.51 ,Blankenberger Straf3e”
ist die Veranderung der Verkehrsgerauschsituation auf 6ffentlichen Strallen durch
den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets im Bereich bestehender baulicher Nut-
zungen zu bewerten.

Da kein erheblicher baulicher Eingriff im bestehenden o6ffentlichen Stral3ennetz er-
folgt, ist die Verkehrslarmschutzverordnung-16. BImSchV [7] unmittelbar nicht ein-
schlagig. Der planbedingte Verkehrsanteil auf bestehenden o&ffentlichen Stral’en
kann allerdings flr einen Bebauungsplan besonders abwagungsrelevant sein, wenn
die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle (sogenannte zumutbare Belastung) von
70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten wird. Liegt die derzeitige
Belastung bereits ohne den planbedingten Verkehrsanteil daruber, ist jeder weitere
relevante Zusatzverkehr und die daraus resultierende rechnerische Pegelerh6hung
abwagungsrelevant.

Durch die Neubauten des Plangebietes ist nur eine relativ geringe Erhdhung des
Verkehrs auf offentlichen StraRen zu erwarten. Da weiterhin keine Uberschreitung
der sogenannten zumutbaren Belastung von 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht an bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen vorliegt, sind die Pegelerho-
hungen nicht beurteilungsrelevant.

5 Betriebsgerauschsituation durch das Gewerbegebiet Hossen-
berg

Sudostlich des Plangebietes Nr. 01.51 ,Blankenberger Strafl3e” liegt das Bebauungs-
plangebiet Nr. 01.40 ,Hennef (Sieg) - Gewerbegebiet Hossenberg“ [20] an der Euro-
paallee/Conrad-Rontgen-Str. Die Gewerbeflachen sind in schalltechnischen Gutach-
ten [21 - 24] kontingentiert worden und die Bebauungsplane enthalten entsprechen-
de Festsetzungen [21 - 24], die im Bereich angrenzender schutzbedurftiger Nutzun-
gen eine Einhaltung der fir Gewerbelarm geltenden Immissionsrichtwerte nach TA
Larm [18] sicherstellen.

Da das Plangebiet Nr. 01.51 einen grélieren Abstand zu den GE-Flachen als die fur
die Auslegung maligeblichen (naher liegenden) schutzbedirftigen Nutzungen (Im-
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missionsorte) hat, werden die zulassigen Immissionsrichtwerte tags und nachts deut-
lich unterschritten. Im Sinne der TA Larm [18] liegt das Bebauungsplangebiet Nr.
01.51 ,Blankenberger Stral’e“ aullerhalb des Einwirkungsbereichs der Anlagen im
Gewerbegebiet Hossenberg.

6 Zusammenfassung

Im vorliegenden Gutachten wurde die Verkehrsgerauschsituation im Bereich des Be-
bauungsplanes Nr. 01.51 ,Blankenberger Stralle“ der Stadt Hennef untersucht.

Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebietes

Die zukunftige Verkehrsgerauschsituation durch offentliche Verkehrswege (Strallen
und Schienen) wurde innerhalb des Plangebietes in den Berechungshohen Auf3en-
wohnbereich (2 m Uber Gelande, ndherungsweise auch EG) und 1. OG (Dachge-
schoss) in Form von farbigen Larmkarten fur die Tages- und Nachtzeit dargestellt.
Dabei wurde die Bebauungskonstellation gemaly Vorentwurf des stadtebaulichen
Entwurfs (s. Bild 2.3) berlcksichtigt.

Die Verkehrsgerauschsituation wird im Bereich an der Bahntrasse vom Schienenver-
kehr und im Ubrigen Plangebiet von der Blankenberger Stralle sowie nachts auch
durch die A 560 bestimmt.

Beim Vergleich der Berechnungsergebnisse in den Larmkarten mit den Verkehrsge-
rausch-Orientierungswerten der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] far WA-
Gebiete wird ersichtlich, dass diese an einer moglichen Bebauung gemaf Vorentwurf
des stadtebaulichen Entwurfs (vgl. Bild 2.3) am Tage zur Bahnstrecke hin um bis zu
12 dB bzw. zur Blankenberger Stral’e hin um bis zu 10 dB uberschritten werden. Zur
Nachtzeit betragt die Uberschreitung bis zu 23 dB zur Bahnstrecke hin bzw. 10 dB
zur Blankenberger Stral3e hin. An den gerauschquellenabgewandten Gebaudeseiten
und zuruck liegenden Bereichen liegen deutlich gunstigere Verhaltnisse mit einer
teilweisen Einhaltung der Orientierungswerte vor.

Da die Beurteilungspegel zur Nachtzeit an den nachsten Gebauden zur Bahnstrecke
mit bis zu 68 dB(A) die Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefahrdung) von
nachts 60 dB(A) deutlich Gberschreiten, ist zumindest eine weitere Neubebauung di-
rekt an der Bahntrasse kritisch zu sehen (vgl. [10], Rd.-Nr. 451). Dies betrifft zwei
mogliche Gebaude des stadtebaulichen Entwurfs.
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Bezogen auf mogliche AuBenwohnbereiche (z.B. Terrassen) am Tage haben alle
Gebaude zumindest einen Bereich (z. B. an der abgeschirmten Rickseite) mit einer
Einhaltung des Tages-Orientierungswertes von 55 dB(A) gemaf Larmkarte 3.EG.T.

Schallminderungsmalfinahmen

Aktive SchallschutzmalRnahmen mit dem Ziel, die Verkehrsgerausche wirkungsvoll
abzuschirmen, sind an der Bahntrasse u. a. aufgrund der bestehenden Abstandsver-
haltnisse und Bauhohen nur schwer realisierbar, da neben einer relativ grof3en
Schirmhdhe auf der oberen Bdschungskante deutliche seitliche Verlangerungen er-
forderlich waren. Direkt an der Blankenberger Stralle scheiden aktive Mallnahmen
wegen der Abstandsverhaltnisse aus.

Deshalb wurden fur das Plangebiet passive SchallschutzmaRnahmen nach DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise® [6] ausgelegt, die den er-
forderlichen Schallschutz in den Gebauden sicherstellen. Die Anforderungen sind
aus der Larmkarte 3.LPB in Kapitel 3.5.2.1 ersichtlich. So liegen die geplanten Bau-
fenster in den Larmpegelbereichen Il bis V. Da der Bahnlarm nachts hdher als am
Tage ist, sollten Schlafrdume in einem Korridor bis etwa 45 m sudlich der oberen Bo-
schungskante einen Larmpegelbereich hoher als dargestellt eingestuft werden. Die-
ser Nachtschutzbereich ist in der Larmkarte 3.LPB schraffiert gekennzeichnet.

Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse im Bebauungsplan mussen die
hier vorkommenden Larmpegelbereiche Ill bis V nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [8] (s.
Kapitel 3.5.2.1) flachenmalig nach Larmkarte 3.LPB festgesetzt werden. Zusatzlich
mussen Schlafraume in einem in der Larmkarte 3.LPB schraffiert gekennzeichneten
Korridor an der Bahntrasse einen Larmpegelbereich hoher als dargestellt eingestuft
werden. Es muss der Larmpegelbereich und das je nach Raumart erforderliche
Schalldammmal} (erf. R"y res in dB) der Aulienbauteile entsprechend Tabelle 3.4 im
Bebauungsplan angegeben werden. Erganzend sollte in den textlichen Festsetzun-
gen festgelegt werden, dass im Baugenehmigungsverfahren bei dem Nachweis einer
tatsachlich geringeren Gerauschbelastung einer Gebaudeseite vom festgelegten
Schallddammmall abgewichen werden kann. Beispielsweise kann an einer Gebaude-
ruckseite durch die Eigenabschirmung des Gebaudes selbst oder die Abschirmung
anderer Bauten ein niedrigerer Larmpegelbereich erreicht werden.

Zum LuUftungsproblem bei schalltechnisch wirksamen Fenstern wird empfohlen, ab
dem Larmpegelbereich IV und zusatzlich im schraffiert gekennzeichneten Nacht-
schutzbereich an der Bahntrasse (s. Larmkarte 3.LPB) den Einbau entsprechend
ausgelegter fensterunabhangiger Luftungsanlagen an Schlafrdumen zwingend vor-
zuschreiben (vgl. Kapitel 3.5.2.2).
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Verkehrsgerauschsituation durch den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets auf be-
stehenden offentlichen Verkehrswegen

Der plangebietsbezogene An- und Abfahrverkehr des Bebauungsplanes Nr. 01.51
.Blankenberger Stralle“ auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist angesichts der zu erwar-
tenden Verkehrserzeugung und der bereits bestehenden Verkehrsmengen weder
beurteilungs- oder abwagungsrelevant.

Gewerbegerauschsituation durch das Gewerbegebiet Hossenberg

Das Bebauungsplangebiet Nr. 01.51 ,Blankenberger Stral’e” liegt aulerhalb des
mafgeblichen Einwirkungsbereiches der Gewerbegerdauschimmissionen aus dem
Bebauungsplangebiet Nr. 01.40 ,Hennef (Sieg) - Gewerbegebiet Hossenberg®, da
der Bebauungsplan eine entsprechende Larmkontingentierung enthalt. Damit ist ge-
wahrleistet, dass im Plangebiet Nr. 01.51 die fur Gewerbelarm zulassigen Immissi-
onsrichtwerte tags und nachts deutlich unterschritten werden.

Dipl.-Ing. Manfred Heppekausen
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Anhang: Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange“ (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zu-
letzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. November 2014 (BGBI. |
S. 1740)

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung®, Juli 2002

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsver-
fahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®,
Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Beiblatt 1: ,Larmkarten - Kar-
tenmalige Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr, Abt. Stralenbau

"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)", Ausgabe 1990. Information Akustik 03 der Deutschen Bundes-
bahn

VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen",
Ausgabe August 1987

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise®, Ausga-
be November 1989,

Berichtigung 1 vom August 1992, Anderung A1 vom Januar 2001

Beiblatt 1/A2 Ausgabe 02/2010

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1 S. 1036, BGBI. Il 2129-8-1-16), geandert durch Artikel 3 des Geset-
zes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146) sowie zuletzt geandert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

Erlauterungen zur Anlage 2 ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schie-
nenwege (Schall 03), Teil 1: Erlauterungsbericht, Stand 23.02.2015, Bundes-
ministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
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[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

BauGB "Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Sep-
tember 2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geandert durch Gesetz vom 15.07.2014
(BGBI. I S. 954) m.W.v. 01.08.2014

Baunutzungsverordnung (BauNVO): Verordnung Uber die bauliche Nutzung
der Grundstucke in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990
(BGBI. | S. 132), zuletzt geandert durch Art. 10 des Gesetzes vom 11. Juni
2013 (BGBI. I S. 1548)

,Der Sachgerechte Bebauungsplan®, 4. Auflage 2010, Ulrich Kuschnerus

Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 01.51 ,Blankenberger Stralle“ der Stadt
Hennef, Stand 07.09.2015

sowie

Vorentwurf des zugehorigen stadtebaulichen Entwurfs, Stand 03.06.2015

Vorentwurf der Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 01.51 ,Blankenberger
StralRe” der Stadt Hennef, Stand 03.06.2015

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01.41, Hennef (Sieg) - Klein-
feldchen in Stadt Hennef, Stand 09/2014, Brilon, Bondzio, Weiser

Verkehrsgutachten ,Im Siegbogen®, 08/2008, Brilon, Bondzio,

Aktuelle Verkehrszahlungen zum Bebauungsplan Nr. 01.41, 05/2015, Brilon,
Bondzio

Streckenbelastung Bereich Hennef - Blankenberg der Strecke Nr. 2651 als
Prognose 2025, DB AG Stand 09/2015

Grundkarte 1:5.000

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503-515.

Bebauungsplan Nr. 01.40, 2. Anderung, ,Gewerbegebiet Hossenberg“ der
Stadt Hennef (Sieg)

Bebauungsplan Nr. 01.40, 4. Anderung, ,Hennef (Sieg) - Gewerbegebiet Hos-
senberg” der Stadt Hennef

Gutachten der TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH Nr.
933/21201402/01 vom 15.03.2004 ,Schalltechnische Untersuchung zum Ge-
werbegebiet Hossenberg der Stadt Hennef*
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[22] Gutachten der TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH Nr.
933/21202182/01 vom 13.04.2004 ,Schalltechnische Untersuchung zum Ge-
werbegebiet Hossenberg der Stadt Hennef - Optimierung der Larmkontingen-
tierung”

[23] Stellungnahme der TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH Nr.
933 vom 19.05.2004 ,Bebauungsplan Hossenberg - Schalltechnische Berech-
nungen”

[24] Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Bebauungsplanes Nr.
01.40 ,Hennef (Sieg) - Gewerbegebiet Hossenberg®, der Stadt Hennef
KRAMER Schalltechnik GmbH, Gutachten Nr. 11 02 031/01 vom 29.04.2013
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