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Tagesordnung

45. Anderung des Flichennutzungplans der Stadt Hennef (Sieg) - Kleinfeldchen;

1. Beratung und Beschluss Uber die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der frih-
zeitigen Beteiligung gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) und der
Offentlichen Auslegung gem. § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB

2. Feststellungsbeschluss

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Hennef (Sieg) beschlieft:

1.

1.1

Der Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der frihzeitigen
Beteiligung gem. §§ 3 Abs. 1 und 4 Abs. 1 BauGB und der Offentlichen Auslegung
gem. §§ 3 Abs. 2 und 4 Abs. 2 BauGB wird wie folgt zugestimmt:

Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der frithzeitigen Betei-
ligung gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB

1. Erforderlichkeit der Planung, Alternativstandorte

Stellungnahmen B zusammengefasst

kein Bedarf fur neue Gewerbeflachen - Alternative als Wohngebiet - Standortalternativen
fur Feuerwehr und Rettungswache im Plangebiet oder im GE Hossenberg mit besserer
Anbindung (kurzere “Hilfsfrist) - Alternativstandort Busdepot im GE StoR3dorf / Hossen-
berg / Michelshohn - Alternativstandort Gastronomie im GE Hossenberg - Ansiedlung
von Nahversorgung - Gesamtkonzept fur den Gewerbestandort Hennef Ost - Auswei-
tung der Gewerbeflachen noérdlich der B8 - gemal Regionalplan nur Gewerbe mit gerin-
gem Flachenanspruch und ohne Emissionsproblematik - potenzielle Erweiterung - Re-
duzierung der Bauflachen - kein produzierendes Gewerbe - wenige Betriebe mit gerin-
gem Verkehrsaufkommen

Beschluss Nr. 1
Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes soll aktuellen stadtebaulichen Zielen fiir das
Stadtgebiet Hennef im Bereich Kleinfeldchen Rechnung getragen werden. Diese beste-
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hen zum einen in der Ausweisung von neuen gewerblichen Bauflachen im Plangebiet, da in
Hennef ein hoher Bedarf an Gewerbeflachen besteht. Insgesamt sollen ca. 23 ha neue ge-
werbliche Bauflachen im Stadtgebiet ausgewiesen werden, wozu das in der vorliegenden
Planung enthaltene Gewerbegebiet mit ca. 5,3 ha einen entsprechenden Anteil beitragen
kann. Dazu sollen die neu zu erschlieRenden Bauflachen Uberwiegend als Gewerbegebiet
gemall § 8 BauNVO festgesetzt werden. Das Gewerbegebiet soll sich bis zur vorhandenen
Bebauung im Bereich Konigskaule erstecken und damit die Licke zwischen dieser Bebau-
ung und dem Stadtrand vollstandig schlie3en. Es soll eine mit den umgebenden Nutzungen,
insbesondere der westlich gelegenen Wohnbebauung, vertragliche Gewerbeansiedlung er-
moglicht werden.

In der Begrindung zur im Verfahren befindlichen Neuaufstellung des Flachennutzungspla-
nes der Stadt Hennef (Stand Vorentwurf 26.09.2012) werden zum Gewerbestandort Hennef-
Ost (zu dem auch das Kleinfeldchen gehdrt) und den stadtischen Entwicklungszielen bezlg-
lich Gewerbe folgende Aussagen getroffen:

L,Der Wirtschaftsstandort Hennef wird wesentlich durch die Verflechtung mit Kéin und Bonn
gepragt. Dabei hat das Arbeitsplatzangebot dort besonderen Stellenwert. Synergieeffekte
ergeben sich durch den Messestandort KéIn und die Bundesstadt Bonn als Standort der
Vereinten Nationen, Post und Telekom sowie die leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur der
Region. Die sehr gute Verkehrsanbindung an das européische Autobahnnetz, an die nahe
gelegenen Flughéfen Koéln/Bonn und Diisseldorf und an das Hochgeschwindigkeitsschie-
nennetz der Deutschen Bahn AG mit dem ICE-Bahnhof in der Kreisstadt Siegburg sind Ga-
ranten fiir eine europdische und internationale Ausrichtung der Standortentwicklung. Hinzu
kommen ein vielféltiges Angebot an Forschungs- und Bildungseinrichtungen, ein breit gefa-
chertes Dienstleistungsspektrum und eine glinstige sektorale Zusammensetzung der Wirt-
schaft.“

,Die Beschéftigungszahl liegt absolut im Jahr 2010 bei 9760 sozialversicherungspflichtig Be-
schéftigten im Stadtgebiet Hennef. Von 1995 bis 2010 ist ein Zuwachs von 1193 Arbeitskréaf-
ten (8567 im Jahr 1998) festzustellen. Bei ménnlichen Beschéftigten bedeutet dies ein Plus
von 7,8%, bei weiblich Beschéftigten ein Plus von 26,5%.“

,Der stéddtebaulichen Entwicklung des Standortes Hennef — Ost kommt aus lokaler wie regi-
onaler Sicht gleichermal3en ein hohes Gewicht zu. Sowohl die Wohnungsmarktuntersuchung
als auch das Strukturkonzept fiir die Region Bonn / Rhein-Sieg-Kreis und der Entwurf des
Kreisentwicklungskonzeptes 2020 haben die strukturwirksame Bedeutung und die regionale
Lagegunst dieses Standortes bestétigt. Das Areal befindet sich nur zwei Kilometer éstlich der
Innenstadt, eine sehr gute Anbindung besteht lber einen direkten Anschluss an die B8 und
an die A560. Aus diesem Grund wurde fiir das Gebiet Hennef — Ost ein stddtebaulicher
Rahmenplan erarbeitet mit dem Ziel, hier einen neuen Stadtteil mit Wohnungen, Dienstleis-
tungen, Gewerbe und Technologie zu schaffen.”

L,von der Verfligbarkeit von Flachen bzw. ihrer Nutzbarkeit fiir Gewerbe- und Industrieunter-
nehmen werden die Voraussetzungen fiir wirtschaftliche Aktivitdten im Stadtgebiet mal3geb-
lich bestimmt. Die aktuelle Situation in Hennef zeigt, dass zurzeit nur noch ein beschréankter
Bestand an kurzfristig verfiigbaren und planungsrechtlich gesicherten Gewerbefldchen be-
steht. Die Reservefldchen belaufen sich auf ca. 8 ha.”

LFlr den Planungszeitraum bis 2025 wird (iber die Hochrechnung der verbrauchten Flachen
ein Bedarf an Gewerbefldchen von ca. 30,8 ha ermittelt. Die Berechnung gem. GIFPRO-ILS
(modifiziert) ermittelt einen Bedarf an Gewerbefldchen von gesamt 15,6 ha. Nach Mitteilung
der beiden Bedarfsabschétzungen wird so im Ergebnis eine Neudarstellung an Gewerbefla-
chen im Fldchennutzungsplan von ca. 23 ha erforderlich.”

,Der zu untersuchende Gewerbestandort liegt im Planungsraum Ib -Ostlicher Zentralort- ést-
lich des Hauptsiedlungskérpers des Zentralortes. Der Standort ist im jetzigen FNP als Son-
derbaufléche fiir Verwaltung, kulturelle, Bildungs- und soziale Zwecke, Schwimmbad ausge-
wiesen, fiir eine Entwicklung der gesamten Fldache mit dieser Nutzung gibt es jedoch keinen
Bedarf. Daher wird die Sonderbaufldche reduziert auf die Bereiche, die in Nachbarschaft zur
Wohnbaufldche Geisbachs liegen. Der unmittelbar westlich angrenzende Bereich um die
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Stralle ,Auf dem Futterstiick” ist durch nahezu reine Wohnnutzung geprégt. Die Hauser sind
erst in den letzten Jahren errichtet worden. ... Neue Gewerbebaufldchen werden direkt ent-
lang der B8 analog zur gegenliberliegenden Stral3enseite dargestellt. Nordlich der B8 befin-
den sich bereits weitere Gewerbefldchen. Die gewerbliche Inanspruchnahme entlang der
Koénigskauler Str. ergénzt daher zwar die vorhandenen gewerblichen Nutzungen, allerdings
wird aufgrund der nahe gelegenen Wohnbebauung eine klinftige gewerbliche Nutzung durch
immissionsschutzrechtliche Vorgaben eingeschrénkt werden. In der verbindlichen Bauleit-
planung ist durch entsprechende MalBnahmen die angrenzende Wohnbebauung zu schiit-
zen. Eine optimale Anbindung an das lberregionale Stral3ennetz ist (iber die B8 und die An-
schlussstelle Hennef-Ost der BAB 560 gegeben. Anschliisse flir Gas und Wasser sowie
Mbglichkeiten zur Entwésserung liegen unmittelbar am Standort. Einzig die Entfernung zum
Stromanschluss betragt mehr als 100 m.*“

Im Plangebiet soll zudem angrenzend an die westlich vorhandene Wohnbebauung und
Grinflache ein neuer Standort fir eine Feuerwehr- und Rettungswache auf einer Flache von
ca. 7.500 gm als Flache fur den Gemeinbedarf festgesetzt werden. Fir eine Feuerwehr- und
Rettungswache wird im Stadtgebiet Hennef dringend ein neuer Standort zur Verbesserung
der Versorgung der Bevolkerung, der raumlichen Abdeckung sowie der Hilfsfristen im ge-
samten Stadtgebiet bendtigt. Dies geht sowohl aus dem Rettungsdienstbedarfsplan des
Rhein-Sieg-Kreises als auch aus dem Auszug des Entwurfes des Brandschutzbedarfsplans
der Stadt Hennef hervor. Aufgrund der zentralen Lage des Plangebiets im Siegtal, der Fla-
chenverfiigbarkeit und der Anbindung an das Uberregionale Strallennetz eignet sich der
Standort im Kleinfeldchen hierflr in hervorragender Weise. Alternative Standorte mit ver-
gleichbar guter Eignung an anderer Stelle im Stadtgebiet, z.B. im bestehenden Gewerbege-
biet Hossenberg, stehen nicht zur Verfigung. Insbesondere die Flachengrélie und die kurze
Anbindung an die A 560 und B 8 sind fir den gewahlten Standort entscheidend.

Im Hinblick auf die Platzierung der Feuerwehr- und Rettungswache innerhalb des Plangebie-
tes ist es wichtig, dass moglichst kurze Wege gewahrt bleiben und die Feuerwehr- und Ret-
tungswache nah zur StraRe Wingenshof gelegen ist. Hinzu kommen schalltechnische Uber-
legungen im Hinblick auf die Vertraglichkeit mit der westlich angrenzenden Wohnbebauung.
Da eine Feuerwehr- und Rettungswache auch Schallemissionen durch Verkehr vor den Ge-
bauden hervorrufen kann, ist es wichtig, Abschirmeffekte der Gebaude optimal zu nutzen.
Das bedeutet, die befahrbaren Freiflachen sind zweckmaRigerweise von der Wohnbebauung
weg orientiert wahrend die Gebaude den erforderlichen Schallschutz gewahrleiten. Die Uber-
legungen bezuglich solcher Abschirmeffekte haben neben den vergleichsweise ebenen to-
pografischen Verhaltnissen letztlich zu der in der Planung vorgesehenen Flache gefuhrt, die
als Flache fur den Gemeinbedarf mit einem veranschlagten Flachenbedarf von ca. 7.500 gm
und der entsprechenden Zweckbestimmung ausgewiesen wird.

Der Bebauungsplan setzt allerdings weder auf der Flache flir Gemeinbedarf noch auf den
gewerblichen Bauflachen eine konkrete Stellung einzelner Gebaude fest, um fur die nachfol-
gende Objektplanung eine maximale Flexibilitdt zu ermdglichen. Wie aus dem Schallgutach-
ten zum Bebauungsplan hervorgeht, wird die Einhaltung der Richtwerte der TA Larm durch
die Feuer- und Rettungswache im Normalbetreib mit einer geeigneten Gebaudestellung wie
soeben beschrieben und erganzenden abschirmenden MalRnahmen sicher erreichbar sein.
Dies muss auf der Ebene des Baugenehmigungsverfahrens durch die Vorlage eines Schall-
gutachtens zur Objektplanung der Feuer- und Rettungswache abschlieRend nachgewiesen
werden. Insofern ist die L6sung der Schallschutzproblematik nachfolgenden Genehmigungs-
verfahren der Feuer- und Rettungswache sichergestellt. In dem Bebauungsplan wird keine
Geschossflachenzahl oder die Zahl der Vollgeschosse festgesetzt. Stadtebaulich entschei-
dender sind die H6he der baulichen Anlagen und der Gelandebezug. Dazu wurden entspre-
chende Regelungen entwickelt. Die zulassige Héhe baulicher Anlagen ist in der Planzeich-
nung fur die einzelnen Teilflachen als Hohe in Metern Uber NormalH6henNull (m GNHN)
festgesetzt. Mit diesen Festsetzungen werden nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft
durch Ubermafig hohe bauliche Anlagen vermieden. Festsetzungen zu Fassadengestaltung
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und Werbeanlagen sind ebenfalls Bestandteil des Bebauungsplans.

Fur die beiden genannten Nutzungen, Gewerbe und Feuer- und Rettungswache, besteht
somit ein entsprechender Flachenbedarf, dem mit der Aufstellung des Bebauungsplanes
Rechnung getragen wird. Ein Bedarf, an diesem Standort wie angeregt alternativ Wohnbau-
flachen auszuweisen, besteht hingegen nicht. Im laufenden Verfahren zur Neuaufstellung
des Flachennutzungsplans der Stadt Hennef (Stand Vorentwurf) hat sich bisher ergeben,
dass es — im Gegensatz zu gewerblichen Bauflachen - im Stadtgebiet an verschiedenen
Standorten moglich ist, den prognostizierten Bedarf an Wohnbauflachen vollstandig zu de-
cken.

Fur die mdglichen gewerblichen Nutzungen setzt der Bebauungsplan nur einen Rahmen
fest, der insbesondere dazu dient, die Vertraglichkeit mit dem angrenzenden Wohnen zu
gewahrleisten. Ob die in der Schalltechnischen Untersuchung betrachteten Nutzungen, wie
ein Busdepot oder ein Gastronomiebetrieb im Plangebiet auch tatsachlich angesiedelt wer-
den, lasst der Bebauungsplan offen. Entscheidend ist letztlich, dass alle kinftigen Nutzungen
insbesondere die Festsetzungen zur Vertraglichkeit mit dem angrenzenden Wohnen einhal-
ten. Insofern ist es fir die Bauleitplanung nicht relevant, ob es fir potenzielle Nutzungen
auch alternative Standorte geben kann, entscheidend ist, dass es wie beschrieben weiteren
Bedarf an Gewerbeflachen gibt, die an anderer Stelle nicht vollstandig gedeckt werden kon-
nen.

In Verbindung mit dem bestehenden Gewerbegebiet Hossenberg nérdlich der B 8, fir das
nach der jingst abgeschlossen Erweiterung einer dort ansassigen grof3en Firma mittlerweile
keine Erweiterungspotenziale mehr bestehen, soll durch die vorliegende Planung des Ge-
werbestandort Hennef-Ost gestarkt und weiter ausgebaut werden. Wichtig dafir ist sowohl
die Verfugbarkeit der kunftigen Bauflachen als auch die gute Verkehrsanbindung an die A
560 und B 8. Der Gewerbestandort soll dabei nicht in Konkurrenz zur Innenstadt treten, son-
dern Nutzungen aufnehmen, fir die sich dieser Standort in besonderer Weise eignet. Das
Plangebiet Kleinfeldchen ist im Einzelhandelskonzept der Stadt Hennef weder als Zentraler
Versorgungsbereich noch als Nahversorgungszentrum oder als Ergdnzungsstandort ausge-
wiesen. Insofern ist der Einzelhandelsausschluss im Plangebiet die konsequente Umsetzung
des Einzelhandelskonzeptes. Eine ausgewogene Versorgungsstruktur fir die um das Klein-
feldchen vorhandenen Wohngebiete ist bereits gut erreichbar vorhanden. Der Standort
Broltalstr./Emil-Langen-Str. als Erganzungsstandort fur den grof3flachigen Einzelhandel mit
nicht-zentrenrelevanten Sortimenten Ubernimmt auch Funktionen fir die Nahversorgung der
das Kleinfeldchen umgebenden dstlichen Stadtteile von Hennef, zu denen auch das Futter-
stuck, Geisbach und der Siegbogen gehoren.

Daher werden insbesondere Einzelhandelsbetriebe bis auf den Annexhandel zur Produktion
ausgeschlossen. Insofern kommt auch die angeregte Ansiedlung einer Nahversorgung nicht
in Betracht.

Die Erschliefdung ist so konzipiert, dass Betriebe unterschiedlicher GroRRen angesiedelt wer-
den kénnen. Betriebe in einer GréRenordnung von mehreren Hektar sind im Plangebiet we-
der vorgesehen noch daflr geeignet. Dieses ergibt sich bereits durch die Gliederung des
Plangebietes durch die innere ErschlieRung. Durch die Emissionskontingentierung des Plan-
gebietes ergibt sich keine Emissionsproblematik an der umgebenden Wohnbebauung.

Auch wenn die ErschlieRung dies erméglichen kénnte, ist eine Erweiterung des Gewerbege-
bietes durch die Vorgaben des Regionalplanes ausgeschlossen. Im Gegenzug ist es jedoch
auch nicht geboten, wie angeregt, die vorgesehenen Bauflachen zu reduzieren. Zum Gebot
einer effektiven Nutzung und ErschlieBung gehort auch, dass verfligbare und zweckmalig
nutzbare Flachen einer Bebauung zugefihrt werden, bevor weiterer Bauflachenbedarf mit
zusatzlichen ErschlieBungsanlagen an anderer Stelle gedeckt werden muss.
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2. Verkehrsbelastung, Anbindung des neuen Baugebietes

Stellungnahmen B zusammengefasst

bestehende Verkehrsprobleme/Uberlastung Frankfurter StraRe / Wingenshof / Kapellenstra-
Re, insbesondere im Berufsverkehr, bei Millabfuhr und an Schultagen - Behinderungen
durch parkende Fahrzeuge in der Kapellenstral3e - andere Verkehrsfiihrung von der L 125
aus / keine Abbiegen in die Hanfbachstralle - Verkehrszunahme - Unfallpotenzial - alternati-
ve Anbindung an die B8, z.B. gegentber der Zufahrt zum Weiler Hossenberg - planfreie An-
bindung Uber die B8 vom Gewerbegebiet Hossenberg - direkte Anbindung der Feuerwehr
und Rettungswache an die B8 - Verkehrsgutachten - nachvollziehbare Erlauterung — Ansied-
lung GroRgastronomie — Offnung der Durchfahrt Meiersheide fiir allgemeinen Verkehr

Beschluss Nr. 2

Die auliere ErschlieBung erfolgt Uber die stadtische Straf’e Wingenshof nach Westen Rich-
tung Stadtmitte und nach Nordosten zur Bundesstralie B 8 und Autobahn A 560. Die Leis-
tungsfahigkeit der StralRe Wingenshof und des Knotenpunktes auf der Bundesstralle wurden
im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung geprift (siehe Anlage: Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 01.41 — Hennef (Sieg) — Kleinfeldchen, Brilon Bondzio Weiser Ingenieur-
gesellschaft fur Verkehrswesen mBH im Auftrag der Stadt Hennef, Schlussbericht Oktober
2014).

Die Untersuchung der heutigen Verkehrssituation (Analysefall) hat fiir den signalisierten Kno-
tenpunkt Wingenshof / A 560 / B 8 / Europaallee gezeigt, dass die vorhandene Verkehrs-
nachfrage mit dem heutigen Ausbaustandard und der vorhandenen Signalsteuerung in der
morgendliche Spitzenstunde als problematischsten Fall nur mit der rechnerischen Verkehrs-
qualitat der Stufe F (,ungentigend®) abgewickelt werden kann (Verkehrsqualitat an den ein-
zelnen Knotenpunkten nach dem Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen HBS sowie Ergebnis der Simulation).

Die vorfahrtgeregelte Einmindung Wingenshof / Kapellenstral’e hat im Analysefall in der
morgendlichen Spitzenstunde die Verkehrsqualitat E (,mangelhaft®).

Die Verkehrsqualitat beider Kontenpunkte ist in der Nachmittagsspitze im Analysefall unprob-
lematisch (C — ,befriedigend fir der KP Wingenshof / A 560 / B 8 / Europaallee, A — ,sehr
gut” fur die Einmindung Wingenshof / Kapellenstral3e).

Bereits die heutigen Verkehrsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde eines Werk-
tages kénnten also nur mit einem Ausbau der Stralle Wingenshof, einem Ausbau der Zufahrt
Wingenshof am Knotenpunkt mit der A 560 / B 8 / Europaallee und einer Optimierung der
Lichtsignalanlage leistungsfahiger abgewickelt werden.

Fir die Prognose der Auswirkungen

- erstens eines Ausbaus des Knotenpunktes Wingenshof / A 560 / B 8 / Europaallee und

- zweitens des zusatzlichen Verkehrsaufkommens (Neuverkehr) durch Ansiedlung eines
Gewerbegebietes und einer Feuer-und Rettungswachen im Plangebiet Kleinfeldchen

auf die Qualitdt des Verkehrsablaufes wurde zunédchst die ermittelte Verkehrsbelastung an
den Knotenpunkten pauschal um 5 % angehoben.

AnschlieRend wurde die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach ihrem Ausbau inklusiv

der pauschalen Anhebung der Belastung um 5 % alternativ

- ohne das zusétzliche Verkehrsaufkommens durch das Plangebiet Kleinfeldchen (Prog-
nose-Nullfall)

und

- mit zusatzlichem Verkehrsaufkommens durch das Plangebiet Kleinfeldchen (Prognose-
Planfall)

berechnet.

Bei der Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch das neue Gewerbegebiet wurden — so-
weit vorhanden — konkrete Vorhabendaten zu Grunde gelegt bzw. die in der einschlagigen
Literatur (vgl. Hessisches Landesamt fir Strafen- und Verkehrswesen, 2000 und FGSV,
2006) angegebenen Kennwerte sowie Erfahrungswerte mit Hilfe des Programms Ver_Bau
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(vgl. Bosserhoff, 2014) erstellt. Sofern alternative Nutzungen mdéglich oder bekannt sind, so

wurde eine Worst-Case-Betrachtung durchgefihrt, d.h. im weiteren Verfahren wurde mit den

Nutzungen, die die hdochsten Verkehrsbelastungen erzeugen, weitergerechnet. So erzeugt

z.B. die kombinierte Nutzung Gewerbegebiet und Gastronomie mehr Verkehr, als eine reine

allgemeine Gewerbenutzung. Hierbei ist jedoch in der Folge zu beachten, dass es abgese-

hen von dem rein quantitativen Aspekt auch noch gebrauchliche Tagesganglinien zu beach-

ten sind. Die Gastronomienutzung erzeugt insbesondere in der zz. am starksten belasteten

morgendlichen Spitzenstunde keinen zusatzlichen Verkehr. Au3erdem ist hier davon auszu-

gehen, dass es sich bei dem berechneten Kundenaufkommen in der Realitat nicht aus-

schliellich um Neuverkehr handelt, sondern sogenannte Mithahmeeffekte auftreten. Die Be-

schaftigten der umliegenden Gewerbegebiete und deren Kunden werden u.a. das Gastro-

nomieangebot nutzen und stellen keinen Neuverkehr in Bezug auf die Gastronomie dar.

Dennoch wurde, um dem Worst-Case-Szenario treu zu bleiben gerechnet, als ob es sich

ausschlie8lich um Neuverkehr handeln wirde.

Danach ergeben sich die folgenden Gesamtverkehrsstarken (jeweils die Summe des zufih-

renden Verkehrs) am Knotenpunkt:

Verkehrsaufkommen:

Analysefall :

e 3.468 Kfz/h (morgens)

e 3.214 Kfz/h (nachmittags)

Prognose-Nullfall (P0O) :

e 3.644 Kfz/h (morgens) mit einem Zuwachs gegentber dem Analysefall von + 176 Kfz
/'h

e 3.376 Kfz/h (nachmittags) mit einem Zuwachs gegenuber dem Analysefall von + 162
Kfz/h

Prognose-Planfall (mit Kleinfeldchen) :

e 3.682 Kfz/h (morgens) mit einem Zuwachs gegeniber dem PO-Fall von + 38 Kfz / h

e 3.548 Kfz/h (nachmittags) mit einem Zuwachs gegenuber dem PO-Fall von + 172 Kfz /
h

Verkehrsqualitat:

Fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Wingenshof / A 560 / B 8 ist in der

vorliegenden Situation die morgendliche Spitzenstunde maf3gebend. Unter Bertcksichtigung

der gegenseitigen Wechselwirkungen ergeben sich die folgenden Verkehrsqualitaten (Er-

gebnis der Simulation) in der Morgenspitzenstunde:

o Stufe F (Analysefall) fir den Bestand

o Stufe D (PO-Fall) mit Ausbau Wingenshof (ohne Gewerbeansiedlung Kleinfeldchen)

o Stufe D ( Planfall) mit Ausbau Wingenshof (mit Gewerbeansiedlung Kleinfeldchen)

Fazit:

Der Unterschied zwischen dem PO-Fall und dem Planfall mit Kleinfeldchen betragt am ge-
samten Knotenpunkt in der Morgenspitze nur 38 Kfz / h (s.o.). In der Zufahrt Wingenshof er-
hoht sich die Verkehrsstarke durch Kleinfeldchen sogar nur um 8 Kfz / h.

Insgesamt flhrt dies dazu, dass der Knotenpunkt in der malRgebenden Spitzenstunde am
Vormittag sowohl im PO-Fall als auch im Planfall die gleiche Verkehrsqualitatsstufe D ("aus-
reichend") bietet.

Dies ist der bereits heute sehr hohen Verkehrsstarke des Linksabbiegers auf die A 560 ge-
schuldet. Im Vergleich zur heutigen Situation (Analysefall) jedoch steigert sich die Leistungs-
fahigkeit des Knotens in der Prognose in jedem Fall um zwei Qualitatsstufen.

Hierdurch ist nachgewiesen, dass es keinen kausalen Zusammenhang zwischen der durch
einen Ausbau maximal erreichbaren Leistungsfahigkeit des Knotens Wingenshof/A 560/B 8
und der zusatzlichen Verkehrsbelastung durch die Gewerbeansiedlung Kleinfeldchen gibt.
Die Leistungsfahigkeit der Einmindung Wingenshof / Kapellenstrae verbessert sich durch
den Ausbau der Strale Wingenshof von der Stufe E (,mangelhaft) zur Stufe B (gut®), well
die morgendlichen Rickstaus zukulnftig kiirzer ausfallen und die Einfahrt an der Kapellen-
stralde nicht mehr regelmafig blockieren. Durch die zusatzliche Signalanlage an der geplan-
ten Anbindung des Gewebegebietes verschiebt sich der Beginn des Rickstaus jedoch, so
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dass der Verkehrsablauf an der Kappellenstralle auch zukiinftig von Rickstaus im Zuge des
Wingenshofs beeinflusst ist.

In der Nachmittagsspitze sind die Kontenpunkte in jedem Fall leistungsfahig, auch wenn sich
der Knotenpunkt Wingenshof / A 560 / B 8 / Europaallee im Prognose-Planfall um eine Leis-
tungsstufe verschlechtert (von C ,befriedigend” nach D ,ausreichend®).

Verknipft mit den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung wurde eine gesonderte Planung
fur die Erschlielung in Auftrag gegeben, deren planerische Inhalte in den Bebauungsplan
aufgenommen wurden, indem der Bebauungsplan die entsprechenden offentlichen Ver-
kehrsflachen festsetzt, die nach der ErschlieBungsplanung fir eine funktionsfahige verkehrs-
technische ErschlieRung erforderlich sind.

Wichtige Bestandteile der Funktionsfahigkeit der Strale Wingenshof und des Knotenpunktes
auf der BundesstralRe nach den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung sind:
o zwei-streifige Verkehrsfiihrung auf der Stralle Wingenshof fir Linksabbieger auf die Au-
tobahn A 560
e separater, signalisierter Abbiegestreifen auf der Stral’e Wingenshof flir Rechtabbieger
auf die Bundesstralle B 8
e Linksabbiegespur auf der Stralle Wingenshof fir die Einfahrt in die neue Erschlielungs-
stralle des Plangebietes
e Signalsteuerung der Anbindung der neuen ErschlieRungsstralte an die Stralle Wingens-
hof
o zwei-streifige Zufahrt aus dem Plangebiet auf die Stralte Wingenshof
e separate Geh- und Radwegeverbindung von der Straflte Wingenshof ins Plangebiet

Der Anregung, das Plangebiet oder auch nur die Feuerwehr und Rettungswache direkt an
die B 8 anzuschlieflen, kann nicht gefolgt werden, da der Landesbetrieb Stralken NRW als
Baulasttrager der Ubergeordneten ErschlieBung aus Grinden der Verkehrssicherheit auf der
freien Strecke dies nicht zulasst, zumal es wie beschrieben eine funktionsfahige Alternative
gibt. Die Erschliefung des Plangebietes Kleinfeldchen ist bereits seit Rechtskraft des Be-
bauungsplanes Nr. 01.19/2 Futterstiick im Jahre 1996 planungsrechtlich gesichert, da dieser
Bebauungsplan an seinem nordéstlichen Plangebietsrand die Einmindung einer von der
StralRe Wingenshof in das Kleinfeldchen fihrenden Planstral3e als 6ffentliche Verkehrsflache
festsetzt. Dieser Teil des Bebauungsplan 01.19/1 wird durch den Bebauungsplan Nr. 01.41
Uberdeckt, um Lage und Dimensionierung der Einmindung der Planstra’e 1 in die Stralke
Wingenshof an die aktuelle Planung anzupassen. Das stadtebauliche Ziel des BP 01.19/2
von 1996, am Rande der Wohnbebauung Futterstick eine Erschliefung flur ein spater zwi-
schen dem Wohngebiet Futterstiick und der B 8 zu realisierendes Baugebiet zu sichern, wird
im BP Nr. 01.41 beibehalten und umgesetzt.

Eine Anbindung des Gewerbegebiets an die vorhandene Anschlussstelle der Gemeindestra-
Re aus Richtung Petershohn kommt ebenfalls nicht in Betracht. Fir die Anlage eine Ge-
meindestralie gibt es kein Baurecht, planungsrechtlich gesichert ist - wie bereits oben ausge-
fuhrt - die Anbindung in Richtung Wingenshof. Die Ubergeordnete Regionalplanung sieht fur
den Bereich, der 6stlich an das geplante Gewerbegebiet angrenzt auch keinen Allgemeinen
Siedlungsbereich vor. Es kdnnen demzufolge auch nicht die planungsrechtlichen Grundlagen
fur den Bau einer derartigen Verbindung geschaffen werden. Zudem ware eine weitgehend
unangebaute Stral’e auch unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten abzulehnen.

Aus der Verkehrsuntersuchung ergeben sich keine Anhaltspunkte dafir, dass es auf Grund
der neuen Verkehrsfihrung und des zusatzlichen Verkehrsaufkommens zu einem erhdhten
Unfallpotenzial kommen kann, zumal die Verkehrsstrome mittels Signalanlagen eindeutig
gesteuert werden. AuRerdem wurde die StraRenausbauplanung bereits im Rahmen eines
Sicherheitsaudits durch einen externen Auditor Uberprift, um bereits im Vorfeld potentielle
Gefahrenstellen zu erkennen und zu beheben bzw. zu minimieren.
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Die Uberlegung, die StraRe Meiersheide fiir den allgemeinen Verkehr zu éffnen oder zumin-
dest den ,Eltern-Schiiler-Bring und Holverkehr® in der morgendlichen Spitzenstunde tber die
Bricke an der Gesamtschule Richtung Lise-Meitner Stralle abzuflihren, um den Bereich
Wingenshof verkehrlich zu entlasten, wurde im Rahmen eines groflen Termins mit Vertretern
der Verwaltung/AOR, der Kreispolizeibehérde, der RSVG und der Schule am 03.04.14 vor
Ort erdrtert.

In der morgendlichen Spitzenstunde fallen samtliche Verkehre im Schulumfeld geballt und
nahezu zeitgleich an. Es konnte vor Ort beobachtet werden, dass in der Morgenspitze ab
7.30 mehr als 15 Schulbusse die Wendeschleife vor der Schule nutzen und anfahren. Fast
alle Busse fahren anschlielend weiter in Richtung Hanftalstr, d.h. wieder zurick auf den
Wingenshof. Bei einer Offnung der Briicke fiir den Privatverkehr kdme es hier unmittelbar vor
der Schule, wo auch die meisten Schiler queren, zu einer sehr unutbersichtlichen und ge-
fahrlichen Situation. Die Zahl der Elterntaxis ist — bei rund 1500 Schilern — so erheblich,
dass es hier zu Konflikten kame, auch die Schulbusse wirden in ihrer Weiterfahrt behindert.

Zurzeit ist die Situation vor der Schule — auch im Vergleich zu anderen Schulorten im Kreis-
gebiet — unfallunauffallig (Unfallauswertung der letzten 3 Jahre) und verhaltnismaRig ent-
spannt. Dies ist nach Einschatzung der Kreispolizeibehérde im Wesentlichen auf die Freihal-
tung des unmittelbaren Eingangsbereichs der Schule von Privat- bzw. Elternverkehren zu-
riickzufiihren. Eine Erhéhung der Verkehrsbelastung durch die Offnung der Meiersheide fiir
allgemeinen Verkehr ware im Hinblick auf die Schulverkehrssicherheit nicht zu verantworten.
Mit Schreiben vom 30.09.2014 wird eine Anderung der Verkehrsfiihrung auch seitens der
Schulpflegschaft abgelehnt.

Die angeregte andere Fuhrung des Verkehrs von der L 125 ohne Abbiegemdoglichkeit in die
Hanfbachstral3e ist in Anbetracht der vorgesehenen Gesamterschliellung des Plangebietes
nicht erforderlich und damit nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens.

3. Vertraglichkeit mit angrenzenden Nutzungen, Schallschutz, vorgesehene Nutzungen

Stellungnahmen B zusammengefasst

bestehende Belastung durch Fluglarm und B8 — zusatzliche Larmbelastungen durch Feuer-
wehr- und Rettungswache, Signale von Rettungsfahrzeugen, Busdepot, Verkehr und Ge-
werbenutzung fur Wohnbebauung (Reines Wohngebiet) und Schule (Unterrichtsstérung
durch Signale von Rettungsfahrzeugen) - zu geringer Abstand - Beeintrachtigung der Wohn-
und Lebensqualitat, Nachtruhe sowie der Gesundheit - Geruchsbelastungen - keine Gastro-
nomie mit Verkehrs- und Geruchsbelastung - Abgasbelastung - Beeintrachtigung der Aus-
sicht - Beeintrachtigung der Erholungsqualitat - Schallgutachten - Schallschutzmal3nahmen -
zulassige Nutzungen - Grunflachen zwischen Gewerbe und Wohnbebauung als Ausgleich
und Schallschutz - Sichtschutz - Beriicksichtigung der Topografie - Auswirkungen auf Geis-
bach - starkere Berucksichtigung der Belange der Anwohner

Beschluss Nr. 3

Betriebsgerauschsituation durch die geplanten GE-Gebiete (Kontingentierung):

Es wurden allgemeine Kriterien fur die Bauleitplanung erarbeitet, die Larmkonflikte zwischen
den geplanten GE-Gebieten und angrenzenden schutzbedirftigen Nutzungen bereits im
Planungsstadium ausschlief3en.

Bei der Ausweisung der GE-Gebiete ist wegen des Vorsorgeprinzips sicherzustellen, dass
an schutzbeduirftigen Objekten keine unzumutbaren Immissionen auftreten.

Da im Fall des Bebauungsplanes Nr. 01.41 ,Kleinfeldchen® keine hinreichenden Abstande
zwischen geplanten GE-Flachen und bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen vorhanden
sind und weitere grof¥flachige GE-Gebiete vorhanden sind (Bebauungsplan Nr. 01.40 ,Hos-
senberg"“), ist der Abstandserlass, der fur bestimmte Arten von Betrieben bestimmte Abstan-
de zu Wohngebieten vorsieht und neben Larm auch Staub, Gerliche, Erschitterungen usw.
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erfasst, zur Vermeidung von Larmimmissionskonflikten weniger geeignet.

Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes kann eine dezidierte eigenschaftsbezogene Gliede-
rung der gewerblichen Bauflachen nach DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung® dieses
Problem I6sen. Eine Gliederung nach dem Abstandserlass wurde im Bebauungsplan ver-
zichtet Sofern hier im Einzelfall relevante Auswirkungen zu erwarten sind, kann dem im
Rahmen des (Bau-)Genehmigungsverfahrens Rechnung getragen werden.

Far die Berechnung und Beurteilung der Betriebsgerauschsituation im hier maf3geblichen
Einwirkungsbereich der Gewerbegebiete des Plangebietes wurden 11 malfigebliche Immissi-
onsorte im Bereich schutzbedurftiger Nutzungen ausgewahlt. Die Angaben zu den Ge-
bietskategorien im Umfeld des Plangebietes entsprechen den Festsetzungen in rechtsglilti-
gen Bebauungsplanen, bzw. einer planungsrechtlichen Einstufung der Stadtverwaltung Hen-
nef.

Immissionsorte Gewerbegeraduschsituation

Immissionsorte (10) Bauliche Einstufung bzw. Einstufung
3 Lise-Meitner-Stralle 13 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.44)
4 Spervogelstralle 8 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.37A)
5 Hundskehr 18 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.37A)
6 Hundskehr 17 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.37B)
7 Holunderweg 18 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.37B)

19 Gesamtschule Meiersheide Gemeinbedarfsflache

22 Kdnigskauler Stralde 2 Mischgebiet (Aullenbereich)

23 Hohlweg 38 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.42)

24 Hohlweg 16 Allgemeines Wohngebiet (Satz. H 01.1)

25 lltisweg 17 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.19/2)

26 Wieselweg 15 Allgemeines Wohngebiet (BP 01.19/2)

Zur Festlegung der bestehenden oder plangegebenen Vorbelastungen Lvor durch Gewerbe-
gebiete aullerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes Nr. 01.41 wurde auf die
Festsetzungen von maximal zulassigen Emissionskontingenten IFSP pro m? im Bebauungs-
plan 01.40, 2. Anderung, .,Gewerbegebiet Hossenberg“ und Emissionskontingenten LEK
(einschlieBlich Zusatzkontingenten nachts) in der 4. Anderung des Bebauungsplanes 01.40
zuruckgegriffen.

Anhand der festgestellten Vorbelastungen Lvor und einer ,Reserve” fir die in der Gemein-
bedarfsflache geplanten gerduschrelevanten Nutzungen (Feuer- und Rettungswache), wur-
den Planwerte LPI fur die GE-Flachen des Bebauungsplanes Nr. 01.41 festgelegt. Ausle-
gungsziel war dabei, im gesamten Einwirkungsbereich einen zukinftigen Gerauschimmissi-
onskonflikt sicher zu vermeiden und die Gesamt-Immissionswerte LGI. einzuhalten.

Fir die geplanten GE-Gebiete (Bebauungsplan Nr. 01.41) wurde zur Ersteinschatzung unter
realen Schallausbreitungsbedingungen eine Prifung auf mdgliche Larm-Konfliktzonen mit
einem flachenbezogenen A-Schallleistungspegel pro m? von tags und nachts von 60 dB(A)
fur GE entsprechend DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau" gezeigt, dass die Plan-
werte LPI vor allem zur Nachtzeit an allen Immissionsorten Uberschritten werden. Somit sind
zur Vermeidung von Larmkonflikten Lésungsmaoglichkeiten zu entwickeln.

Deshalb wurde vorgeschlagen, die Gewerbeflachen entsprechend den akustischen Erforder-
nissen zu gliedern und in ihrer Nutzung zu beschranken. Die Nutzungseinschrankung erfolgt
in Form einer Emissionskontingentierung mit Festlegung der maximal zulassigen Emissions-
kontingente LEK nach DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung]. Diese Festsetzungen fur die
Teilflachen des Bebauungsplanes sind einerseits bestimmt und vollziehbar, andererseits
aber so offen, dass sie sich flexibel den noch nicht im Detail bekannten Gegebenheiten einer
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mdglichen gewerblichen Nutzung anpassen lassen.

Die Gliederung der GE-Flachen in Teilflachen im Bebauungsplanentwurf und eine Belegung
mit Emissionskontingenten LEK von tags 59 - 63 dB(A) und nachts 44 - 48 dB(A) pro m2
fuhrt im gesamten Immissionsbereich zu einer Einhaltung der Planwerte LPI. Weiterhin wur-
den fir bestimmte Bereiche Zusatzkontingente nach DIN 45691 vergeben, die eine bessere
Ausschopfung der Planwerte LPI mit einer moglichst effektiven Grundstucksnutzung erlau-
ben.

Im Ergebnis der Larmkontingentierung ist im Bereich der GE-Gebiete am Tage in den Teil-
flachen 1, 2 und 4 (GE 1+2+4) mit einem Emissionskontingent LEK von 59 - 60 dB(A) min-
destens eine GE-gebietstypische Nutzung mdglich. Das Emissionskontingent von tags 63
dB(A) fur die Teilflache 3 (GE 3) erlaubt eine dartiber hinausgehende Nutzung.

Wahrend der Nachtzeit bedingen Emissionskontingente LEK von 44 - 48 dB(A) fir gerausch-
intensive Anlagen entsprechend ausgelegte Betriebsgebdude und erlauben nachts nur ein-
geschrankt gerauschintensive Tatigkeiten im Freien.

Durch die Zusatzkontingente werden die Nutzungsmdglichkeiten in den entsprechenden
Richtungssektoren weiter verbessert. Zusammen mit einer glnstigen Anordnung von Ge-
rauschquellen und Baulichkeiten sowie Schallschirmen (Larmschutzwande oder -walle) sind
intensivere Nutzungen moglich.

Erste schalltechnische Bewertung moglicher Vorhaben im Bebauungsplangebiet Nr. 01.41
JKleinfeldchen*:

Es bestehen Planungsabsichten flir Nutzungen in den Gewerbegebieten und in der Flache
fur den Gemeinbedarf (GB). Eine erste Bewertung aus schalltechnischer Sicht auf der Basis
von vergleichbaren Vorhaben fuhrt zu folgendem Ergebnis:

- Gastronomiebetrieb im Nordteil der Teilflache 1 (GE 1) Gerduschtypisch werden der
Quell- und Zielverkehr (Gaste) auf der Zufahrt und den Parkbereichen, die Aulengast-
ronomie, die Kommunikation von Gasten und technische Anlagen sein. Diese Nutzung
wird mit den festzusetzenden Emissionskontingenten LEK, einer schalltechnisch glinsti-
gen Anordnung von Ein- und Ausfahrt, Parkplatzen sowie ergdnzenden Schallschutz-
maflnahmen in Form von Schallschirmen (z. B. Wand, Erdwall) realisierbar sein.

- Busdepot in der Teilflache 3 (GE 3) Gerauschtypisch werden Fahrvorgange zur Tages-
und Nachtzeit, Abstellvorgange auf dem Gelande sowie von Service- und Wartungsar-
beiten sein. Unter der Randbedingung entsprechender Schallschirme (z. B. Wand, Erd-
wall) auf der dstlichen Betriebsgelandegrenze wird die Nutzung eines Busdepots mit den
festzusetzenden Emissionskontingenten LEK realisierbar sein.

- Feuer- und Rettungswache in der Flache fir den Gemeinbedarf (GB) Der in den Beurtei-
lungsrahmen der TA Larm fallende Normalbetrieb (Ubungen, Ausbildungen, Wartungen
und die damit verbundenen Fahrzeugbewegungen, Probeldufe von Aggregaten, Kom-
munikationsgerausche usw.) kann mit einer geeigneten Gebaudestellung und erganzen-
den abschirmenden Mallnahmen auch fir die definierte Zielsetzung einer deutlichen
Richtwertunterschreitung sicher realisiert werden. Der Einsatzfall, der nicht unter die Be-
urteilung nach TA Larm fallt, kann eine erhebliche Stérwirkung im Bereich der angren-
zenden Bebauung verursachen, wenn die Signalhdrner eingesetzt werden. Wegen des
Gebotes die Gerauschbelastungen bei Einsatzfahrten im Bereich angrenzender schutz-
bedurftiger Nutzungen zu vermindern, versuchen Rettungsdienste in der Praxis die Sig-
nalhdrner nicht dauerhaft eingeschaltet zu lassen, was insbesondere zur Nachtzeit we-
gen eines geringeren Verkehrsaufkommens sicher moglich ist. Es besteht dartber hin-
aus ggf. die Moglichkeit dies durch eine zusatzliche Signalisierung an der Ausfahrt in die
ErschlieBungsstralle und durch eine zusatzliche bedarfsgesteuerte Vorrangschaltung
zumindest fur die geplante Ampelanlage an der Einmindung in die StralRe Wingenshof
zu unterstutzen.



11

Somit ist festzustellen, dass die vorgenannten Planungsabsichten durchaus realisierbar sind,
wenn bei der konkreten Ausfiihrung eine strikte Optimierung nach Schallschutzgesichtspunk-
ten erfolgt. Konkret bedeutet dies, alle relevanten Vorhaben missen im konkreten Bauge-
nehmigungsverfahren in detaillierten schalltechnischen Untersuchungen auf die Einhaltung
der definierten Schutzziele gepruft und ggf. mit entsprechenden Schallminderungsmalfinah-
men schalltechnisch optimiert werden.

Um des Weiteren den Anforderungen des § 50 BImSchG, wonach von schweren Unfallen im
Sinne des Art. 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG (SEVESO) in Betriebsbereichen hervorgerufe-
ne Auswirkungen auf die benachbarten Wohngebiete und sonstige schutzbedirftige Gebiete
soweit wie mdglich zu vermeiden sind, Rechnung zu tragen, wurden unter Bertcksichtigung
der Empfehlungen der Kommission fiir Anlagensicherheit flir Abstande zwischen Betriebsbe-
reichen nach der Storfall-VO und schutzbedurftigen Gebieten im Rahmen der Bauleitplanung
— Umsetzung § 50 BImSchG (KAS — 18), 2. Uberarbeitete Fassung, November 2010 soge-
nannte Storfallbetriebe ausgeschlossen. Im Hinblick auf das nahegelegene Wohnbaugebiet
Futterstlick und der Ausweisung einer Flache fir die neue Feuer- und Rettungswache wur-
den aus Griunden des vorsorgenden Umgebungs- und Umweltschutzes auch solche Betriebe
ausgeschlossen, die im GE-4 bereits einen ausreichenden Abstand einhalten konnten.

Anhaltspunkte fur die Ansiedlung von Betrieben, deren Immissionsverhalten nicht oder nicht
nur durch Gerausche, sondern auch durch z. B. Geruch, Staub oder Erschitterungen beein-
flusst wird, liegen nicht vor. Sofern hier im Einzelfall relevante Auswirkungen zu erwarten
sind, kann dem im Rahmen des (Bau-) Genehmigungsverfahrens Rechnung getragen wer-
den. Insoweit kann Uber § 15 BauNVO eine Einzelfallprifung unter Zugrundelegung der ein-
schlagigen offentlichen und privaten Regelwerke (z.B. TA-Luft; GIRL, DIN 4150) erfolgen, die
zu einer Versagung der Genehmigung oder Zulassung unter Auflagen fihren kann.

Verkehrsgerauschsituation durch den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets auf 6ffentlichen
Verkehrswegen:

Im Zusammenhang mit dem Bauleitplanverfahren Nr. 01.41 ,Kleinfeldchen® ist die Verande-
rung der Verkehrsgerauschsituation auf offentlichen Straflen durch den Quell- und Zielver-
kehr des Plangebiets im Bereich bestehender baulicher Nutzungen zu bewerten.

Neubau der ErschlieRungsstralRen

Einen Strallenneubau im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung-16. BImSchV stellen die
ErschlieBungsstrallen ab der Anbindung an die Strale Wingenshof dar. Eine Berechnung
nach RLS-90 bzw. 16. BImSchV zeigt, dass durch die HaupterschlieBungsstrale im gesam-
ten Einwirkungsbereich die Grenzwerte fur WA-Gebiete von tags 59 dB(A) und nachts 49
dB(A) nach 16. BImSchV eingehalten werden. Die Einrichtung einer Lichtzeichenregelung an
der Einmindung der ErschlieBungsstralle mit entsprechenden Zuschldgen nach RLS-90 ist
darin bereits einbezogen.

Schallminderungsmafinahmen sind damit nicht erforderlich. Es ist jedoch aus Larmvorsorge-
grinden moglich, im Rahmen des Baus der ErschlieBungsstralle eine Sicht- und/oder
Schallschutzwand zwischen der Planstrale 1 und der Wohnbebauung zu errichten.

Veranderung der allgemeinen StralRenverkehrsgerauschsituation

Die Veranderung der allgemeinen Verkehrsgerauschsituation auf bestehenden o&ffentlichen
Stralen durch den Quell- und Zielverkehr des Bebauungsplanes Nr. 01.41 ,Hennef (Sieg) -
Kleinfeldchen wurde anhand der Verkehrsdaten-Differenz zwischen dem Analysefall und
dem Prognosefall ermittelt und in Larmkarten dargestellt.

Infolge des hinzukommenden Quell- und Zielverkehrs des Bebauungsplangebietes Nr. 01.41
,2Hennef (Sieg) - Kleinfeldchen® auf 6ffentlichen Verkehrswegen ergibt sich tags und nachts
eine Pegelzunahme von bis zu 4 dB zwischen dem Analysefall und dem Prognosefall.

Da kein erheblicher baulicher Eingriff im bestehenden 6ffentlichen StralRennetz erfolgt, ist die
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Verkehrslarmschutzverordnung-16. BImSchV unmittelbar nicht einschlagig. Der planbedingte
Verkehrsanteil auf bestehenden offentlichen Stra3en kann allerdings flir einen Bebauungs-
plan besonders abwagungsrelevant sein, wenn die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
(sogenannte zumutbare Belastung) von 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht Uber-
schritten wird. Liegt die derzeitige Belastung bereits ohne den planbedingten Verkehrsanteil
darlber, ist jeder weitere Zusatzverkehrs und die daraus resultierende rechnerische Pe-
gelerhbhung abwagungsrelevant.

Dieses Kriterium wird nur am Wohnhaus Konigskauler Stralle 4 an der B 8 erfullt. Derzeit
(Analysefall) liegt die Larmbelastung tags bei 70 dB(A) und nachts bei 63 dB(A). Mit dem
Bebauungsplangebiet Nr. 01.41 (Prognosefall) steigen die Pegel auf tags 71 dB(A) und
nachts 64 dB(A). Da abschirmende MalRnahmen abstandsbedingt kaum mdglich sind, kén-
nen beispielsweise passive Malknahmen erfolgen.

Alle Ubrigen betroffenen Gebaude im Einwirkungsbereich liegen unterhalb der grundrechtli-
chen Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht.

Die Vorschlage fir planungsrechtliche Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
aus der Schalltechnischen Untersuchung wurden vollstandig in den Bebauungsplan-Entwurf
Ubernommen.

Damit kann die vorgesehenen neu Nutzung einschlief3lich der erforderlichen Erschlielung
als mit allen im Umfeld vorhandenen Nutzungen (u.a. Wohnbebauung, Schule) als vertrag-
lich bewertet werden. Beziiglich der im Rahmen der Beteiligung die Offentlichkeit angefiihr-
ten Belange wie

e bestehende Belastung durch Fluglarm und B8

e zusatzliche Larmbelastungen durch Feuerwehr- und Rettungswache einschlie8lich Sig-
nale von Rettungsfahrzeugen

zu geringer Abstand

Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat, der Nachtruhe sowie der Gesundheit
Geruchsbelastungen
Abgasbelastung

Beeintrachtigung der Aussicht

Beeintrachtigung der Erholungsqualitat

gibt es aus den gutachterlichen Untersuchungen keine Anhaltspunkte, dass Richtwerte und
Zulassigkeitsgrenzen missachtet werden, die der Planung entgegenstehen. Dass es mit ei-
ner neuen Bebauung zu Veranderungen des Plangebietes kommt, die auch teilweise Aus-
wirkungen auf das Umfeld haben, ist unbestritten, flr die Vertraglichkeit gibt es jedoch recht-
liche Vorgaben, die zu erflillen sind. Dem wird die Planung gerecht. Dartiber hinaus gelten
potenzielle Auswirkungen als planerisch vertretbar und sind von potenziell Betroffenen hin-
zunehmen. Die Belange der Bewohner der umliegenden Wohngebiete sind mit den getroffe-
nen Nutzungsvorgaben und MalRnahmen zur dufieren Eingrinung angemessen berlcksich-
tigt.

Der Anregung, Grunflachen zwischen Gewerbe und Wohnbebauung fur Ausgleichsmal3-
nahmen und zum Immissionsschutz vorzusehen, wurde soweit gefolgt, dass entlang der
Plangebietsgrenze zur Wohnbebauung eine 10 m breite 6ffentliche Grunflache festgesetzt
ist, auf der ein Erdwall errichtet und anschlieRend flachendeckend bepflanzt wird. Nach den
schalltechnischen Untersuchungen ist unter Berucksichtigung der festgesetzten Emissions-
und Zusatzkontingente kein spezieller Schallschutz erforderlich. Die 6ffentliche Grunflache
ist zwar in der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung enthalten, dkologische relevantere Mafinah-
men finden jedoch aulerhalb des Plangebietes statt. Grollere Grunflachen an dieser Stelle
vorzusehen, ist nicht geboten, da dies einer moglichst effektiven baulichen Nutzung des
Standortes entgegen stehen wurde und bei der Abwagung aller Planungsbelange und —ziele
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nicht angemessen ware.

4. Wertminderung

Stellungnahmen B zusammengefasst
passive SchallschutzmafRnahmen - Entschadigung — Schadensersatz

Beschluss Nr. 4

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbe-
bauung nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind (vgl. Nr. 3). Insofern begrin-
den sich fir die Eigentimer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im
Hinblick auf Schadensersatz oder Entschadigung fir eigene Malinahmen zur Wahrung der
bisherigen Wohnqualitat. Es besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen
Grundsticks wie auch die Aussicht in die Landschaft unverandert bleibt. Dass sich der Wert
eines Grundstiicks oder einer Immobilie durch Veranderungen im Umfeld verandern oder re-
duzieren kann, ist im Rahmen einer fortschreitenden stadtebaulichen Entwicklung haufig
nicht zu vermeiden. Letztlich hat sich die Bebauung der nun betroffenen Grundstiicke eben-
falls auf den Wert ihres Umfeldes ausgewirkt und Grundstiicke, die vorher am Ortsrand ge-
legen waren, in eine umliegende Bebauung mit zusatzlichem Verkehr eingeordnet und po-
tenziell abgewertet. Sofern keine nach den geltenden Rechtvorschriften unzuldssigen Nut-
zungen bauplanungsrechtlich ermdglicht werden, sind solche potenziellen Wertminderungen
hinzunehmen. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz begriindet sich aus
der Planung nicht.

Im Ubrigen wird darauf hingewiesen, dass der rechtswirksame Flachennutzungsplan der
Stadt Hennef das Plangebiet Kleinfeldchen seit 1992 als Bauflache vorsah und die Zufahrt
zu dem Plangebiet Kleinfeldchen seit 1996 durch den Bebauungsplan Nr. 01.19/2 Futter-
stick planungsrechtlich gesichert war, der zeitgleich die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fur die Realisierung des Wohngebietes Futterstick schuf. Das Neubaugebiet Geisbach
entstand nach Rechtskraft des Bebauungsplan Nr. 01.42 — Geisbach 2003. Insofern war be-
reits bei Ersterwerb von Grundstlicken in diesen Plangebieten von einer mittelfristig anste-
henden deutlichen Nutzungsintensivierung im nahegelegenen Plangebiet Kleinfeldchen aus-
zugehen und dies bei der Grundstlickswertermittlung ggfs. entsprechend anzusetzen.

5. Umgang mit Niederschlagswasser

Stellungnahmen B zusammengefasst

Ableitung in den Dondorfer See - Loschwasserrickhaltung - Gerausch- und Geruchsbelas-
tung durch Regenklarung und Regenrickhaltung - alternativ Sickerbecken/Sickermulden .
Gerdusch- und Geruchsbelastung aus dem Regenriickhaltebecken

Beschluss Nr. 5

Fur die Ver- und Entsorgung erfolgt eine gesonderte Planung. Die Entwasserung des Be-
bauungsplangebietes Kleinfeldchen erfolgt im Trennsystem. Die Vorgaben des WHG und
des LWG NW, dass bei einer NeuerschlieBung keine Mischsysteme vorzusehen sind, wird
somit erfillt. Eine Versickerung von Niederschlagswasser ist frihzeitig durch eine Baugrund-
untersuchung geprift worden. Die Baugrunduntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die
Versickerung von Niederschlagswasser im Baugebiet nicht moglich ist. Entsprechend wird
eine ortsnahe Einleitung in die Vorfluter Hohnerbach und Hanfbach gemaR § 51a LWG NW
vorgesehen. Wegen der vorhandenen Topografie muss das nordwestliche Teilgebiet des
Bebauungsplans an die vorhandene Kanalisation in der Kapellenstrale (mit Einleitung in den
Hanfbach) angeschlossen werden. Die ubrigen Flachen des Bebauungsplans sollen zum
Vorfluter Hohnerbach entwassern. Aufgrund der geplanten Gewerbenutzungen ist unter Be-
achtung des Trennerlasses eine Regenwasserbehandlung vor der Einleitung in den Vorfluter
erforderlich. Als Behandlungsanlage ist ein Regenklarbecken ohne Dauerstau vorgesehen.
Die zulassige Einleitungsmenge ist im Zuge des wasserrechtlichen Genehmigungsverfah-
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rens Uber einen Nachweis gemall BWK-M3 ermittelt worden. Es ist ein Regenrickhaltebe-
cken mit gedrosselter Einleitung in den Héhnerbach geplant.

Eine Ableitung des Niederschlagswassers in den Dondorfer See, wie angeregt, ist schon aus
topografischen Aspekten nicht geboten und ware zudem technisch und wirtschaftlich nicht
angemessen. Auch eine Versickerung des Niederschlagswassers ist aus hydrogeologischen
Grinden nicht mdglich, wie das Hydrogeologische Gutachten zeigt.

Beflrchtungen bezlglich Geruchs- oder Larmbelastungen durch Regenklarung und Regen-
rickhaltung sind unbegriindet, da das Wasser nur eine kurze Verweildauer in den Becken
hat und fur die Becken Uber keine technische Ausstattung erforderlich ist, die zu stérenden
Betriebsgerauschen fiihren kénnte.

Anlagen zur Ldéschwasserriickhaltung sind ggf. betriebsspezifisch in den jeweiligen bauge-
nehmigungsverfahren zu prifen und festzulegen. Die Errichtung von Anlagen zur Rickhal-
tung von Loéschwasser im Rahmen der ErschlieBungsplanung ist nicht geboten. Ungeachtet
dessen sieht die Entwasserungsplanung ein Regenklarbecken vor, im dem ggf. auch Lésch-
wasser behandelt wird.

Im Zuge der Erschlielung des Plangebiets Kleinfeldchen sieht die rhenag (Rheinische Ener-
gie Aktiengesellschaft) die Mitverlegung einer Wasserleitung VW 160x14.6 PE 100 vor. Uber
diese Wasserleitung kann gemall DVGW-Arbeitsblatt W 405 eine Loschwassermenge von
96m?/h fur die Entnahmedauer von zwei Stunden aus dem 6&ffentlichen Trinkwassernetz zur
Verfugung gestellt werden. Die Wasserentnahme erfolgt Uber Unterflurhydranten.

6. ErschlieBungs- und Folgekosten

Stellungnahmen B zusammengefasst
Entstehung von Erschlieungs- und Folgekosten

Beschluss Nr. 6

Ein Teil der zu erwartenden Kosten fir die ErschlieBung wird durch den Verkauf der kinfti-
gen Gewerbegrundstiicke abgedeckt. Dartiber hinaus investiert die Stadt Hennef mit der Er-
schliefung der neuen Bauflachen in einen zukunfts- und funktionsfahigen neuen Standort fur
die Feuerwehr und Rettungswache sowie in die Schaffung neuer Arbeitsplatze, die in dem
Gewerbegebiet entstehen werden. Durch die festgesetzten Nutzungen sollen keine Betriebe
zugelassen werden (z.B. Lagerhduser oder Lagerplatze), die von ihrer Grundausrichtung in
Relation zu ihrem Flachenbedarf keine angemessene Anzahl an Arbeitsplatzen schaffen.

Die ErschlieBung des neuen Baugebietes und die Unterhaltung der Erschliefungsanlagen
und Grunflachen ist letztlich vorrangig eine Investition fur die Zukunft des Arbeitsstandortes
Hennef.

7. Umweltpriifung/Artenschutz

Stellungnahmen B zusammengefasst

Beeintrachtigungen von Tieren, Natur und Umwelt - Artenschutzgutachten - Berucksichti-
gung des Landschaftsschutzgebietes - Berlicksichtigung der Topographie - Lebensraum
Rotmilan - landschaftliche Einbindung nach Siden, Naturschutzgebiet - vollstdndige Eingru-
nung - Einschrankung der Hohe baulicher Anlagen - neutrale Fassadengestaltung - keine be-
leuchteten Werbeanlagen

Beschluss Nr. 7

Alle planungsrelevanten Umweltbelange sind im Umweltbericht behandelt und bewertet. Der
Umweltbericht ist als Anlage dem Bebauungsplan beigefligt und ist Bestandteil der Unterla-
gen zur Offenlage. Darin sind die Auswirkungen der Planung auf die einzelnen Schutzglter
(Mensch, Flora und Fauna, Boden, Wasser, Klima, Landschaftsbild sowie Kultur- und Sach-
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guter) dargestellt. Die artenschutzrechtlichen Untersuchungen erfassen alle planungsrele-
vanten Arten einschlielBlich des Rotmilans, mit dem Ergebnis, dass der Planung keine arten-
schutzrechtlichen Belange entgegenstehen. Auch das sudlich gelegene Landschaftsschutz-
gebiet wird nicht beeintrachtigt. Die dort vorgesehenen Anlagen zur Regenriickhaltung sind
mit den Zielen des Landschaftsschutzes abgestimmt und vertraglich, zumal im Gegenzug
vorhandene bauliche Anlagen, die sich nicht in die Landschaft einflgen, beseitigt werden.
Durch Festsetzungen zur Héhenbeschrankung baulicher Anlagen, zur Dach- und Fassaden-
gestaltung, zu Bepflanzungen und zu Werbeanlagen wird den Belangen des Landschaftsbil-
des in besonderer Weise Rechnung getragen. Hinzu kommt, dass die besonders landschaft-
lich relevanten Flachen fir Bepflanzungen als o6ffentliche Grinflachen festgesetzt werden
und somit die Stadt die Umsetzung selbst steuern und zeitnah im Rahmen der Erschlie-
Rungsmalnahmen vornehmen kann. Im Siden des Plangebietes ist eine durchgehende,
10,0 m breite Gebietseingrinung festgesetzt. Die festgesetzten Erdwalle sorgen zudem da-
fur, dass die Bepflanzungen gegeniber dem natirlichen Gelande erhdht erfolgen kénnen
und damit schneller wirksam werden.

8. Beteiligung der Offentlichkeit

Stellungnahmen B zusammengefasst
direkte Information der Betroffenen - 6ffentliche Erdrterungsveranstaltung - Schnellverfahren
- Informationen zu einzelnen Planungsschritten

Beschluss Nr. 8
Fur die Erstellung von Bauleitplanen regelt das Baugesetzbuch, bei welchen Verfahrens-
schritten und in welcher Form eine Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt.

Fur das vorliegende Planaufstellungsverfahren sehen die Paragrafen 3 und 4 BauGB in den
Absatzen 1 und 2 eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden vor, die
jeweils offentlich bekannt gemacht wird. Eine unmittelbare Information einzelner Betroffener
sieht weder das Baugesetzbuch noch das Ortsrecht der Stadt Hennef vor. Unmittelbare In-
formation an ,betroffene Offentlichkeit* gibt es in Bauleitplanverfahren im Grunde nur im
Rahmen des § 4a Abs. 3 S. 4 und § 13 Abs. 2 Nr. 2 BauGB, diese Falle liegen hier jedoch
nicht vor. Die Information, dass eine Planung erfolgt, findet tber die offentliche Bekanntma-
chung im Amtsblatt der Stadt Hennef (Sieg) statt. Das Amtsblatt ist das im Rautenberg Me-
dia & Print Verlag KG in Troisdorf erscheinende ,Hennef Stadtecho® fur die Stadt Hennef,
das wochentlich kostenlos an alle Hennefer Haushalte verteilt wird. Art und Weise der &ffent-
lichen Bekanntmachung in Hennef sind in der Hauptsatzung der Stadt Hennef geregelt. Zu-
satzlich werden laufende Planaufstellungsverfahren im Internet auf der Homepage der Stadt
Hennef veroffentlicht.

Das Planaufstellungsverfahren zum Bebauungsplan Nr. 01.41 — Kleinfeldchen wird weder
nach den Vorschriften des § 13 BauGB (Vereinfachtes Verfahren) noch nach den Vorschrif-
ten des § 13a BauGB (Bebauungsplane der Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren)
durchgeflihrt, da die vom Gesetzgeber vorgesehenen Voraussetzungen zur vereinfachten
oder beschleunigten Durchfihrung des Planverfahrens fir das Plangebiet Kleinfeldchen
nicht vorliegen. Insofern wird hier kein ,Schnellverfahren® durchgefihrt.

Aufgabe der ersten Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung ist es nach § 3 Abs. 1 BauGB, die Of-
fentlichkeit moglichst frihzeitig Uber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung, ... und
die voraussichtlichen Auswirkungen der Planung zu unterrichten. Die Offentlichkeitsbeteili-
gung nach § 3 Abs. 1 BauGB wurde anhand des Vorentwurfes des Plans zum Aufstellungs-
verfahren BP Nr 01.41 — Kleinfeldchen vom 13. bis zum 24.01.2014 durchgefuhrt, die Trager
offentlicher Belange wurden mit Schreiben vom 10.01.2014 an diesem Verfahrensschritt be-
teiligt.

Es gingen insgesamt 43 (inklusive Unterschriftenlisten) Uberwiegend umfangreiche und de-
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taillierte Stellungnahmen von Birger und 8 Stellungnahmen von Trager offentlicher Belange
ein. Insofern geht die Stadt Hennef davon aus, dass die zu dem Planverfahren durchgeflihrte
Frahzeitige Beteiligung ihrer Anstof3funktion entsprochen hat.

Die im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 1 BauGB und der Trager
nach § 4 Abs. 1 BauGB nunmehr vorliegenden Schreiben und Anregungen wurden von der
Stadtverwaltung ausgewertet und auf ihrer Basis ein Abwagungsvorschlag und ein Planent-
wurf erarbeitet. Diese werden in der gemeinsamen Sitzung des Bauausschusses und des
Ausschusses fir Stadtgestaltung und Planung beraten und zum Beschluss der Offenlage
des Planentwurfes vorgelegt. Im Nachgang zu dieser Sitzung werden — eine entsprechende
Beschlussfassung vorausgesetzt - alle Burger und Trager, die Stellungnahmen im Rahmen
der frihzeitigen Beteiligung vorgelegt haben, schriftlich Gber die Beschlusslage zu ihrer Stel-
lungnahme in Kenntnis gesetzt.

Im Rahmen der Offenlage des Planentwurfes nach § 3 Abs. 2 BauGB hat dann jeder Inte-
ressierte oder Betroffene Blrger nochmals die Moglichkeit, sich mit allen Verfahrensunterla-
gen vertraut zu machen und dazu erneut Anregungen vorzutragen. Die Offenlage des Plan-
entwurfes wird wiederum wie oben beschrieben 6ffentlich bekannt gemacht. Zusatzlich be-
absichtigt die Stadtverwaltung Hennef, im Rahmen der Offenlage des Planes eine Blirgerin-
formationsveranstaltung zum Planverfahren Kleinfeldchen durchzufihren.

Im Ubrigen hat jeder Interessierte die Mdglichkeit, 6ffentliche Sitzungen des Rates oder der
Fachausschusse der Stadt Hennef als Zuhdrer zu besuchen und sich so Uber Planungen
und politische Entscheidungen zu informieren. Die Sitzungstermine mit den jeweiligen Tage-
ordnungspunkten werden ebenfalls friihzeitig offentlich im Amtsblatt der Stadt Hennef (Sieg)
bekannt gemacht.

9. Hinweise

Stellungnahmen B zusammengefasst
Gefahren durch Kampfmittel

Beschluss Nr. 9

Ein entsprechender Hinweis auf den Umgang mit potenziellen Kampfmittelfunden ist im Be-
bauungsplan enthalten. Ausfihrlich abgewogen wird die Thematik Kampfmittel in der Abwa-
gung zur Tragerstellungnahme T2, Bezirksregierung Disseldorf, mit Schreiben vom
20.01.2014

zu B1, Biirgerinitiative ,,Kleinfeldchen*
mit Schreiben vom 13.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefuhrt:
e erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Verkehrssituation
Larm- und Geruchsbelastigungen fir Wohngebiete und Schule
Wertverlust der Immobilien
fehlende Beteiligung der Anwohner, keine 6ffentliche Erérterungsveranstaltung
keine Standorteignung fir die Feuer- und Rettungswache (Larm, Verkehrsanbindung,
Alternativstandort Gewerbegebiet Hossenberg)
e keine Standorteignung fur das Busdepot (Larm, Verkehrsanbindung, Alternativstand-
orte Gewerbegebiete StolRdorf, Hossenberg oder Michelshohn)
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o kein Bedarf fur neue Gewerbeflachen an diesem Standort (Alternative: neues Wohn-
gebiet)

e keine Standorteignung fur Gro3gastronomie (Emissionen aullerhalb der Ublichen Be-
triebszeiten von Gewerbebetrieben, Umweltverschmutzung durch Wegwerfen von
Verpackungen, Alternativstandorte Gewerbegebiete Hossenberg)

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1, 2, 3, 4, 8

zu B2, Anwohner aus dem Hohlweg in Hennef-Geisbach
mit Schreiben vom 14.02.2014 (Eingang)

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen, insbesondere gegen die
Anbindung an den Wingenshof mittels Ampelanlage und eine Ansiedlung von Grofdgastro-
nomie. Es werden folgende Aspekte aufgefiihrt:

e Larm- und Geruchsbelastigungen

e nachhaltige Beeintrachtigung der Wohnqualitat

o keine funktionsfahige Niederschlagswasserbeseitigung tber den Hohnerbach (Alter-

native: Ableitung von Niederschlagswasser zum Dondorfer See)

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 5

zu B3, ...., llitisweg ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:

»~ochnellverfahren®

unmittelbare Nahe / zu geringer Abstand zur Wohnbebauung

Larmbelastigungen durch Rettungsfahrzeuge

Zunahme der Verkehrsbelastungen

Verlust von Natur- und Naherholungsflachen

Beeintrachtigung der Ruhe und Lebensqualitat

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3,4,7, 8

zu B4, ..., Kapellenstrale ...
mit Schreiben vom 23.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefuhrt:

e Zunahme der bereits hohen Verkehrsbelastungen mit hohem Unfallpotenzial
unmittelbare Nahe / zu geringer Abstand zur Wohnbebauung
Larmbelastigungen zusatzlich zum vorhandenen Fluglarm
keine ausreichende Burgerinformation vor Ort

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1, 2, 3, 8
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zu B5, ..., llitisweg ...
mit Schreiben vom 19.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:
o fehlende Gutachten zu Larm und Verkehr
e unbeherrschbare Verkehrssituation mit bereits bestehender Uberlastung der Kapel-
lenstralRe (Alternative: Anbindung an die B8)
e groRtes Larmpotenzial (Feuer- und Rettungswache) in unmittelbare Nahe zur Wohn-
bebauung
¢ fehlende Informationen zu einzelnen Planungsschritten

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3,8, T8

zu B6, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefiihrt:
e Larmbelastungen durch die Feuer- und Rettungswache, unabhangig von Standort in-
nerhalb des Plangebietes
e potenzielle Larmbelastungen durch Fahrsignale
e Zunahme der Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der Kapel-
lenstralRe (Alternative: Anbindung an die B8)

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2,3, T 8

zu B7, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 23.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:
e Larmbelastungen durch die Feuer- und Rettungswache und Gewerbe
e Zunahme der Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StralRe
Wingenshof und der KapellenstralRe
Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3

zu B8, ..., llitisweg ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefuhrt:
e Zunahme der Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StralRe
Wingenshof und der Kapellenstralie (Alternative: Anbindung an die B8)
e Larmbelastungen, Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat (ausreichender
Schallschutz erforderlich)
e umfangreichere Information der Offentlichkeit

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3,8, T8
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zu B9, ..., lltisweg ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefluhrt:

Larmbelastigungen durch Rettungsfahrzeuge, Verkehr und Gewerbe

Zunahme der Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StraRe
Wingenshof und der Kapellenstralie (Alternative: Anbindung an die B8)
umfangreichere Information der Offentlichkeit

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3,8, T8

zu B10, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgeflhrt:

Zunahme der Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StraRe
Wingenshof und der Kapellenstralie (Alternative: Anbindung an die B8)

grofites Larmpotenzial (Feuer- und Rettungswache) in unmittelbare Nahe zur Wohn-
bebauung (Alternative: anderer Standort im Plangebiet)

fehlendes Larmgutachten

fehlendes Umwelt-/Artenschutzgutachten

potenzielle Ansiedlung von Gewerbe mit hohem Larmpotenzial (Gastronomie, Disko-
theken, Lager usw.)

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3,7, T 8

zu B11, ..., KapellenstraBe ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:

Zunahme der Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der Strafle
Wingenshof und der Kapellenstral3e, Behinderungen durch parkende Fahrzeuge an
der Verkehrsinsel, dadurch Larmbelastungen der Anwohner, Gefahrdung der Schul-
kinder, Ruckstaus

andere Fuhrung des Verkehrs von der L 125, keine Abbiegemdglichkeit in die Hanf-
bachstralle

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3

zu B12, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 21.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefiihrt:

Verkehrsregelung/Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der
Strale Wingenshof und der Kapellenstralle
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Larmschutz zur Feuerwehr/Rettungswache und den Gewerbeflachen
Schutz vor neuem Verkehrslarm

Zulassigkeit von Restaurantbetrieben

Wertminderung angrenzender Wohnhauser

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 4

zu B13, Fam. ..., llitisweg ...
mit Schreiben vom 21.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefluhrt:
e Verkehrs- und Larmbelastungen durch bereits bestehende Uberlastung der Kapellen-
stral’e
e Beeintrachtigungen von Natur und Umwelt
e ErschlieBungs- und Folgekosten

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 6, 7

zu B14, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 21.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:
o Wertminderung des Grundstlicks
Larmbelastigungen durch Rettungsfahrzeuge (auch zur Nachtzeit)
Larmschutzgutachten
Anbindung an die B8
umfangreichere Information der Offentlichkeit

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 4,8, T8
zu B15, ..., Auf dem Futterstiick ...
mit Schreiben vom 23.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefiihrt:
e Verkehrsbelastungen auf der Frankfurter Stral3e und der Kapellenstralle
e Larmbelastigungen durch Feuerwehr/Rettungswache und den neu entstehenden
Verkehr
e kurzfristige Offentlichkeitsbeteiligung

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 8

zu B16, ..., Auf dem Futterstiick ...
mit Schreiben vom 23.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefiihrt:
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o Verkehrsbelastungen auf der Frankfurter Stral’e und der Kapellenstralle

o Larmbelastigungen durch Feuerwehr/Rettungswache und den neu entstehenden
Verkehr

e kurzfristige Offentlichkeitsbeteiligung

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 8

zu B17, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefluhrt:

e unzureichende Erlauterung der Verkehrsplanung, keine erkennbare Verbesserung

e Larmbelastigungen durch den neu entstehenden Verkehr, Schallschutz

e umfangreichere Information der Offentlichkeit

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 8

zu B18, ..., KapellenstraBe ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:
e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StraRe Wingenshof
und der Kapellenstral’e (durch das Baugebiet Hohlweg-Griendskaule)
e Larmbelastigungen durch Feuerwehr/Rettungswache, Busdepot und den neu entste-
henden Verkehr, Larmschutz
e kurzfristige Offentlichkeitsbeteiligung

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3,8, T 8
zu B19, ..., KapellenstraBe ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:

e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StraRe Wingenshof

und der Kapellenstralle

e Larmbelastigungen durch Feuerwehr/Rettungswache auch zur Nachtzeit, Larmschutz
Larmbelastigungen durch Gewerbe und den neu entstehenden Verkehr, Beeintrach-
tigung der Wohn- und Lebensqualitat, Gutachten, Larmschutz
Wertminderung, Entschadigungs-/Férdermittelkonzept
Uberarbeitung der Planung mit Anbindung an die B8
Prifung der Standortpotenziale im Gewerbegebiet Hossenberg
umfangreichere Information der Offentlichkeit (Infobrief / Infoveranstaltung)

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3,4,8, T8
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zu B20, ..., KapellenstraBe ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefluhrt:

e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der Strale Wingenshof

und der Kapellenstralte

e Larmbelastigungen durch Feuerwehr/Rettungswache auch zur Nachtzeit, Larmschutz
Larmbelastigungen durch Gewerbe und den neu entstehenden Verkehr, Beeintrach-
tigung der Wohn- und Lebensqualitat, Gutachten, Larmschutz
Wertminderung, Entschadigungs-/Fordermittelkonzept
Uberarbeitung der Planung mit Anbindung an die B8
Prifung der Standortpotenziale im Gewerbegebiet Hossenberg
umfangreichere Information der Offentlichkeit (Infobrief/Infoveranstaltung)

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1, 2, 3, 4,8, T 8

zu B21, ..., Auf dem Futterstiick ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:

e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der Frankfurter Strafle

und der Kapellenstralte

e Larmbelastigungen durch Gewerbe und den neu entstehenden Verkehr, Beeintrach-
tigung der Wohn- und Lebensqualitat, gesundheitliche Belastungen
Larmbelastigungen durch Feuerwehr/Rettungswache auch zur Nachtzeit
Wertminderung der Wohnhauser
umfangreichere Information der Offentlichkeit
Larmschutzgutachten, Larmschutz
Alternativplanung zur Verkehrsanbindung, Anbindung an die B8

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 4,8, T8

zu B22, ..., Hohlweg ...
mit Schreiben vom 03.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgeflhrt:

e Larm- und Immissionsbelastungen

e Wertverlust der Immobilie, Schadensersatz

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 4

zu B23, ..., Marderweg

mit Schreiben vom 12.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgeflhrt:




23

e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StraRe Wingenshof
und der Kapellenstralte

Larm- und Geruchsbelastigungen

Beeintrachtigung der Wohnqualitat

Wertverlust der Immobilie

alternative Verkehrsanbindung an die B8

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3,4, T8

zu B24, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 12.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgeflhrt:

o Alternativstandort fur die Feuerwehr und Rettungswache im Gewerbegebiet Hossen-
berg mit besserer Anbindung an die B8, langere ,Hilfsfrist* beim Standort Kleinfeld-
chen durch schlechtere Verkehrsanbindung, geringere Larmbelastungen

e Schallschutz zum Reinen Wohngebiet ,Futterstiick"

e Larmbelastungen fur den Unterricht in der Schule durch Signale von Rettungsfahr-
zeugen

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1, 2, 3

zu B25, ..., Griendskaule ...
mit Schreiben vom 08.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgeflhrt:

e Larmbelastungen, Immissionsschutz

e Ansiedlung einer Nahversorgung

e Verkehrsbelastungen an der Kreuzung B8

e Anbindung an die B8

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3, T 8

zu B26, ..., Hossenberg
mit Schreiben vom 10.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:

e Gefahren durch Kampfmittel

e Lebensraum des Rotmilans

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 7, 9, Stellungnahme und Beschluss zu T 2

zu B27, ..., Im Maisfeld ...
mit Schreiben vom 07.02.2014
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Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefluhrt:

e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StraRe Wingenshof
und der Kapellenstralle insbesondere im Berufsverkehr, zu Unterrichtsbeginn/-ende
in der Schule und bei der Mullabfuhr

e Larm- und Schadstoffemissionen, Beeintrachtigung der Lebensqualitdt, auch zur
Nachtzeit, Schallschutz

o Gesamtkonzept fur den Gewerbestandort Hennef-Ost, Ausweitung der Gewerbefla-
chen nérdlich der B8

e Anbindung an die B8

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3, T8

zu B28, ..., lltisweg ...
mit Schreiben vom 21.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:
e unzulassige Larmbelastungen und Beeintrachtigungen der Wohnqualitat des Reinen
Wohngebietes durch die Feuerwehr und Rettungswache, Schallschutz
e unzureichende Funktionsfahigkeit der Verkehrsanbindung Uber die Stral’e Wingens-
hof (Alternative: Anbindung an die B8, z.B. gegenuber der Zufahrt zum Weiler Hos-
senberg)
o Verkehrsaufkommen und Belastungen der Anwohner durch einen potenziellen Gast-
ronomiebetrieb
e Standort nur fur Betriebe ohne grofien Flachenbedarf und ohne Emissionsproblema-
tik gemaR Regionalplan
e Grinflachen zwischen Gewerbe und Wohnbebauung fir AusgleichsmalRnahmen und
zum Immissionsschutz
o fehlende Erlauterung zum Ausschluss von Zufahrten von der B8
e umfangreichere Information der Offentlichkeit

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3,4,7,8, T8

zu B29, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 21.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefiihrt:
e Beeintrachtigung der Lebensqualitat der Anwohner
e gravierende Planungsmangel
e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der Stralen Frankfurter
Stralde, Kapellenstralle und Wingenshof, insbesondere im morgendlichen Berufsver-
kehr
e gesundheitliche Belastungen der Anwohner durch erhdhtes Verkehrsaufkommen,
Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat
e ungeeigneter Standort fur die Feuerwehr und Rettungswache direkt neben der
Wohnbebauung, Stérung der Nachtruhe, Beeintrachtigung der Gesundheit der An-
wohner
e Larmbelastungen durch Signale von Feuerwehr- und Rettungsfahrzeugen
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Wertverlust angrenzender Immobilien

Anbindung an die B8

umfangreichere Information der Offentlichkeit
Information Uber die vorgesehenen Betriebe
Schallschutzgutachten, Schallschutz

starkere Berlcksichtigung der Anwohnerinteressen

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3,4,8, T8

zu B30, ... , Wieselweg ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:
e ungeeigneter Standort flir die Feuerwehr und Rettungswache direkt neben der
Wohnbebauung, anderer Standort im Plangebiet
¢ keine Anbindung an die Stralle Wingenshof mit Ampelanlage
¢ Anbindung der Feuerwehr und Rettungswache direkt an die B8, ggf. mit Lichtsignal-
anlage
e Schallschutzgutachten, Schallschutz

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3, T 8

zu B31, ..., KapellenstraRe ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:

¢ hodhere Abgasbelastungen durch steigendes Verkehrsaufkommen

e erhdhtes Unfallrisiko

e Anbindung an die B8

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2,3, T 8

zu B32, ..., lltisweg ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:

e keine personliche Information der unmittelbar Betroffenen
Beeintrachtigungen von Lebensqualitat, Gesundheit und Wert der Immobilien
Verscharfung der Verkehrsprobleme (Alternative: Anbindung an die B8)
Larmschutzgutachten, Larmschutz
ungeeigneter Standort fur die Feuerwehr und Rettungswache direkt neben der
Wohnbebauung, Stérung der Nachtruhe
Verkehrs- und Geruchsbelastungen durch Gastronomie
e umfangreichere Information der Offentlichkeit

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3,4,8, T8
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zu B33, ... , Wieselweg ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefluhrt:
e Beeintrachtigung der Wohnqualitat
e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der Stralen Kapellenstra-
Re und Wingenshof, insbesondere im Berufsverkehr
e Larmbelastungen durch Verkehr, Gewerbe und Signale von Feuerwehr- und Ret-
tungsfahrzeugen
e Form der Offentlichkeitsbeteiligung
e Schallschutz, Schallschutzwall
e Wertminderung der Immobilien

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 4, 8

zu B34 ... , Wieselweg ...
mit Schreiben vom 21.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:
e Verkehrsbelastungen mit bereits bestehender Uberlastung der StraRen Kapellenstra-
Re und Wingenshof, insbesondere im Berufsverkehr und an Schultagen
e Beeintrachtigungen der Wohn- und Lebensqualitat sowie der Gesundheit der Anwoh-
ner durch Larm, Stérung der Nachtruhe durch die Feuerwehr- und Rettungswache
e Wertverlust der Immobilien
e Form der Offentlichkeitsbeteiligung
e Larmschutzgutachten, Schallschutz, passive MaRnahmen an angrenzenden Wohn-
gebauden, Kostenibernahme
e Anbindung an die B8
e Schutz der Anwohner

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 4,8, T8

zu B35, ..., Griendskaule ...
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgeflhrt:
e Schallschutz Richtung Geisbach
e Funktionsfahigkeit der ErschlieBung, Anbindung zum Gewerbegebiet Hossenberg
planfrei Uber die B8 (Brucke/Unterfuhrung)
e Ableitung des Niederschlagswassers (Regenklar- und Regenrickhaltebecken, Zu-
fahrt), alternativ Mulden und Sickerbecken
e LOdschwasserruckhaltung
e Grunflache am &stlichen Ende der ErschlieBungsstrale, potenzielle Erweiterung

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1, 2, 3, 5
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zu B36, ..., Auf dem Futterstiick ...
mit Schreiben vom 23.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:
e Larm- und Verkehrsgutachten
Anbindung an die B8
unmittelbare Nahe der Feuerwehr und Rettungswache zur Wohnbebauung
Funktionsfahigkeit der Anbindung an die Frankfurter Stral3e
Information der Anwohner

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3,8, T8

zu B37, ..., Zum Hohnerfeld ...
mit Schreiben vom 21.01.2014 und 23.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte aufgefihrt:

¢ Immissionen, insbesondere durch die Feuerwehr

e unzureichende Funktionsfahigkeit der Verkehrsanbindung

e Anbindung an die B8

e unzureichende Berlcksichtigung der Belange der Anwohner

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3, T 8

zu B38, ... , Hohlweg
mit Schreiben vom 24.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgefuhrt:

¢ landschaftliche Einbindung der neuen Bebauung

e Eingrinung zum Naturschutzgebiet am Hohnerbach

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 7

zu B39, ..., Hohlweg ...
mit Schreiben vom 26.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte und Anregungen aufgeflihrt:
e unzureichender Larm-, Immissions- und Sichtschutz
Ruhestorungen morgens, abends und am Wochenende
Beeintrachtigung der Aussicht
Beeintrachtigung der Wohn- und Erholungsqualitat
Wertminderung der Immaobilie
zusatzliche Verkehrsbelastungen, Verkehrslarm
Artenschutz, Beeintrachtigungen der Tierwelt
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o Gerausch- und Geruchsbelastungen durch Regenklar- und Regenriickhaltebecken
am Hoéhnerbach

Reduzierung der Bauflachen

vollstéandig geschlossene Eingrinung zur Talseite

Einschrankungen der Hohe baulicher Anlage

neutrale Fassadengestaltung

keine beleuchteten Werbeanlage

Niederschlagswasserbeseitigung ohne Regenklar- und Regenruckhaltebecken
Ausschluss von produzierendem Gewerbe

madglichst wenig Betriebe zur Begrenzung des Verkehrsaufkommens

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3,4,5,7

zu B40, ..., Hohlweg ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte und Anregungen aufgeflihrt:
e unzureichender Larm-, Immissions- und Sichtschutz
Ruhestérungen morgens, abends und am Wochenende
Beeintrachtigung der Aussicht
Beeintrachtigung der Wohn- und Erholungsqualitat
Wertminderung der Immobilie
zusatzliche Verkehrsbelastungen, Verkehrslarm
Artenschutz, Beeintrachtigungen der Tierwelt
Gerausch- und Geruchsbelastungen durch Regenklar- und Regenriickhaltebecken
am Hohner Bach
Reduzierung der Bauflachen
vollstandig geschlossene Eingrinung zur Talseite
Einschrankungen der Hohe baulicher Anlage
neutrale Fassadengestaltung
keine beleuchteten Werbeanlage
Niederschlagswasserbeseitigung ohne Regenklar- und Regenrickhaltebecken
Ausschluss von produzierendem Gewerbe
moglichst wenig Betriebe zur Begrenzung des Verkehrsaufkommens

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1,2, 3,4,5,7

zu B41, ..., Hohlweg ...
mit Schreiben vom 02.02.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Zur Planung werden Anregungen und Fragen vorgetragen. Es werden folgende Aspekte
aufgeflhrt:
o fehlende Berlcksichtigung des Landschaftsschutzgebietes Hohner Bach im Arten-
schutz-Fachbeitrag
e Emissionen fur das Landschaftsschutzgebiet und das Wohngebiet Geisbach ohne to-
pografische Abschirmung
e unzureichende Berlcksichtigung der Topografie
e Zunahme der Larmbelastung, zusatzliche Richtwertliberschreitungen zum Verkehrs-
larm der B8
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o keine Einhaltung der Tages- und Nachtrichtwerte durch die Feuerwehr und Ret-
tungswache sowie durch Gastronomie und Busdepot

unvollstandige Eingrinung

fehlender Larmschutz Richtung Geisbach

keine allgemeinverstandliche Darlegung der Veranderung der Verkehrssituation
Beeintrachtigungen der Lebensqualitat

Wertverlust der Immobilien

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2, 3, 4,7

zu B42, ..., litisweg ...
mit Schreiben vom 22.01.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende
Aspekte und Anregungen aufgeflihrt:

e Verschlechterung der bereits problematischen Verkehrssituation auf der Frankfurter

Stralle und der Kapellenstralte

o Verkehrslarm, Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat sowie der Gesundheit
Larmbelastungen und Wertminderung von Immobilien in unmittelbarer Nahe der Feu-
erwehr und Rettungswache, Stérung der Nachtruhe
Form der Offentlichkeitsinformation
Zulassigkeit von Nutzungen (Diskotheken, Bordelle, Fast Food-Ketten)
Larmschutzgutachten, Schallschutz
alternative Verkehrsanbindung
Abwagung: siehe Beschluss Nr. 1, 2, 3, 4, 8

zu B43, Schulpflegschaft Meiersheide, Offnung der Durchfahrt Meiersheide

Stellungnahme/Anregungen:
Die Durchfahrt Meiersheide soll nicht fur den allgemeinen Verkehr gedffnet werden. Es liegt
zurzeit eine akzeptable Verkehrssituation vor, die nicht geandert werden soll.

Abwagung: siehe Beschluss Nr. 2

Anregungen aus der Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentliche Be-
lange:

zu T1, Rhein-Sieg-Kreis
mit Schreiben vom 07.02.2014

Stellungnahme:

Natur und Landschaftsschutz

Eine abschlieBende Stellungnahme kann erst nach Vorliegen des Umweltberichtes und
landschaftspflegerischen Fachbeitrages erfolgen.

Bodenschutz

Es wird auf die Vorgaben des Bodenschutzgesetzes (Bodenfunktionen, Archiv der Natur-
und Kulturgeschichte) sowie den § 1a (2) BauGB (sparsamer und schonender Umgang mit
Grund und Boden) verwiesen. Der Leitfaden ,Bodenschutz in der Umweltprifung nach
BauGB* soll in die Planung einbezogen werden. Neben Vermeidungs- und Minimierungs-
malnahmen ist auf bodenfunktionsbezogene Kompensationsmaltnahmen zu achten. Auf
Grin- und Pflanzflachen sollen Beeintrachtigungen des Bodens durch geeignete Mal3nah-

men vermieden werden.
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Immissionsschutz

Das geplante Regenklar- und Regenrickhaltebecken soll nicht im Auengebiet bzw. im Na-
turschutzgebiet ,Hanfbach und Zuflissen® liegen. Der Wasserverband ist zu beteiligen. Eine
wasserrechtliche Erlaubnis kann erst nach Abschluss der geplanten Hochwasserschutzmalf}-
nahme am Hohner Bach im Bereich Geisbach in Aussicht gestellt werden.

Stralenverkehr

Es ist sicher zu stellen, dass sich die zeitweise bereits unzureichende Verkehrssituation nicht
weiter verschlechtert. Es bestehen keine Bedenken, wenn die Empfehlungen aus dem Ver-
kehrsgutachten umgesetzt werden.

Die Energieeffizienz von baulichen Anlagen und der Einsatz erneuerbarer Energien (Dezent-
rale Erzeugung von Warme und Strom) soll geprift und den Erfordernissen des Klimaschut-
zes (MalRnahmen gegen und zur Anpassung an den Klimawandel) Rechnung getragen wer-

den.

Abwagung:

zu_ Natur und Landschaftsschutz

Der Umweltbericht mit integriertem landschaftspflegerischen Fachbeitrag wurde zwischen-

zeitig erstellt und ist Bestandteil der Unterlagen zur Offenlage, die im Rahmen der Behor-

denbeteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB dem Rhein-Sieg-Kreis zur Stellungnahme vorgelegt

werden.

zu Bodenschutz

Die Vorgaben des Bodenschutzgesetzes (Bodenfunktionen, Archiv der Natur- und Kulturge-

schichte) sowie des § 1a (2) BauGB (sparsamer und schonender Umgang mit Grund und

Boden) wurden auf der Grundlage des Leitfadens ,Bodenschutz in der Umweltprifung nach

BauGB*“ in den Umweltbericht Kapitel 5.2.3 Auswirkungen auf Béden und somit in die ge-

samte Planung bearbeitet und einbezogen. Es werden Vermeidungs-, Verminderungs- und

Kompensationsmalinahmen beschrieben.

Die geplanten Abgrabungen und Aufschuttungen sowie die Errichtung von Gebauden und

Lager- und Rangierflachen flihren im Bebauungsplangebiet zu einer erheblichen und nach-

haltigen Beeintrachtigung des Schutzgutes Boden. Anzuflihren ist insbesondere der Verlust

fruchtbarer Ackerbdden sowie die Beeintrachtigung der naturlichen Bodenfunktionen, wie

Lebensraum- und Regelungsfunktion (Filter-, Puffer-, Transformator-, Speicherfunktion). Die

Uberschlagige Berechnung der max. zu erwartenden Versiegelungsflache beziffert diese auf

ca. 6,0 ha.

Diejenigen Bodenfunktionen, die durch den Eingriff beeintrachtigt werden, werden durch ge-

eignete bodenfunktionsbezogene KompensationsmalRnahmen ausgeglichen. Neben der

Kompensation der Eingriffe in die Biotope dienen folgende Mallhahmen auch als bodenfunk-

tionsbezogene KompensationsmafRnahmen:

e Rickbau/Entsiegelung der Gewachshauser, langfristige Aufgabe der gartnerischen Nut-
zung und Aufnahme einer extensiven Grinlandnutzung auf der Ausgleichsflache 1

o Bepflanzung o6ffentlicher Granflachen im Baugebiet

e Anlage von Pflanzflachen, Saumbiotopen, Rasenflachen Pflanzbeete und die Anpflan-
zung von Baumen auf privaten Grunflachen im Baugebiet

e Die Umwandlung der Ackerflache in Extensivgrinland / Streuobst (Ausgleichsflache 2:
Obstwiese Geisbach)

e Umwandlung von Fichtenwald in Laubwald (Ausgleichsflache 3: Okokonto Dahlhausen)

zu_ Immissionsschutz

Die Feuerwache ist in die schalltechnische Begutachtung einbezogen, mit dem Ergebnis,

dass eine schalltechnisch zumutbare Ansiedlung an dem vorgesehenen Standort moglich ist.

(vgl. Beschluss Nr. 3)

Das geplante Regenklar- und Regenrtickhaltebecken wird au3erhalb des Auengebietes bzw.
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des Naturschutzgebietes ,Hanfbach und Zuflissen® liegen. Der Wasserverband wurde betei-
ligt.

zu Strallenverkehr

Die Empfehlungen des Verkehrsgurtachtens wurden sowohl in die ErschlieBungsplanung als
auch im Rahmen der bauleitplanerischen Festsetzungsmdglichkeiten in den Bebauungsplan
Ubernommen (vgl. Beschluss Nr. 3).

In der Begriindung sind bereits folgende Angaben enthalten:

».. Bei dem vorliegenden Bebauungsplan geht es nicht um die gezielte Zulassung von Anla-
gen zur Gewinnung erneuerbarer Energien. Es gibt auch keinen Anlass, eine spezifische
Nutzungsausrichtung fiir erneuerbare Energien zu definieren. Die Nutzung erneuerbarer
Energien wird jedoch durch die Festsetzungen des Bebauungsplanes keinesfalls ausge-
schlossen. Die Festsetzungen schlieBen Sonnenkollektoren oder Fotovoltaikanlagen nicht
aus. Die Energieeffizienz der Gebéude ist lber die Festsetzungen des Bebauungsplanes
hinaus durch die Einhaltung der einschlédgigen Bauvorschriften (Energieeinsparverordnung)
sicherzustellen.”

zu T2, Bezirksregierung Diisseldorf
mit Schreiben vom 20.01.2014

Stellungnahme:

Luftbilder und historische Unterlagen liefern Hinweise auf vermehrte Kampfhandlungen. So-
fern die Bauflachen nicht auf bereits geraumten Bereichen liegen, wird eine Uberpriifung auf
Kampfmittel empfohlen. Aufschittungen nach 1945 sollen in Abstimmung mit dem Kampfmit-
telbeseitigungsdienst auf das urspriingliche Gelandeniveau abgetragen werden. Fir Erdar-
beiten mit erheblicher mechanischer Belastung (Rammarbeiten, Pfahlgriindungen, Verbau-
arbeiten etc.) wird eine Sicherheitsdetektion empfohlen.

Abwagung: .
Gemal Schreiben des Kampfmittelbeseitigungsdienstes vom 20.01.2014 wird eine Uberpru-

fung der zu Uberbauenden Flachen auf Kampfmittel empfohlen, sofern diese nicht innerhalb
der im Plangebiet liegenden bereits gerdumten Flache liegen.

Uber die gekennzeichnete gerdumte Flache hinaus existieren keine Aussagen zu Kampfmit-
telvorkommen im Geltungsbereich dieses Bebauungsplans. Im Umfeld sind jedoch Hinweise
auf das Vorhandensein von Bombenblindgangern / Kampfmitteln vorhanden. Eine Garantie
auf Kampfmittelfreiheit kann nicht gewahrt werden. Bei Kampfmittelfunden wahrend der Erd-
/Bauarbeiten sind die Arbeiten sofort einzustellen und die nachstgelegene Polizeidienststelle
oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst zu verstandigen.

Diese Angaben werden als Hinweis in den Bebauungsplan tbernommen.

zu T3, BUND
mit Schreiben vom 10.02.2014

Stellungnahme:

Artenschutz

Im Artenschutzfachbeitrag fehlt eine Karte mit der Abgrenzung des Untersuchungsraums.
Zudem ware der Rotmilan nicht berticksichtigt, fir den der Verlust von etwa 10 ha Nahrungs-
raum zu bewerten und zu bilanzieren sei. Es waren entsprechende CEF-MalRnahmen erfor-
derlich, um vorab nachteilige Auswirkungen zu kompensieren. Weiterhin ware ein mittlerwei-
le geltender Runderlass als Leitfaden zur Wirksamkeit von Artenschutzmal3nahmen zu be-
achten. Danach misse eine geeignete und ausreichende Malinahme grundsatzlich vorha-
benbedingt verlorengehende oder funktional beeintrachtigte Lebensstatten in mindestens

gleichem Umfang kompensieren.
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Eine Einleitung von Niederschlagswasser in den Héhnerbach wird flr nicht zielfihrend er-
achtet. Niederschlagswasser solle Uber verbindlich festgesetzte Dachbegriinungen, Stra-
Rengraben, Versickerungs- und Verdunstungsflachen im Plangebiet verbleiben. Der Direk-
teinleitung in den Hohnerbach stiinden o6ffentliche Belange im Sinne einer Unzulassigkeit
nach § 51a LWG entgegen. Der Hohnerbach kénne wegen Abflusshindernissen ein HQ 100
nicht bewaltigen. Auch wenn diese Hindernisse gemal einer laufenden Planfeststellung
ausgeraumt waren, ware eine Einleitung weiterhin nicht zulassig, da es sich bei dem Ho6h-
nerbach um ein Naturschutzgebiet handele und der Schutzzwecke in Frage gestellt werde.
Es wird verwiesen auf die Hinweise im BWK M3 Kapitel 2.2.1 und auf das Verschlechte-
rungsverbot nach WRRLI, das nach aktuellen Rechtsprechungen auch fir einzelne Ver-
schlechterungen gelte. Zusatzlich zu den vorgeschlagenen MaRnahmen kénne mit hangpa-
rallelen Graben sidlich des Plangebietes eine Versickerung und Verdunstung des Nieder-
schlagswassers problemlos auch ohne Einleitung in den Hohnerbach erfolgen.

Gewerbe- und Industrieflachen an der B 8 in Windeck oder Eitorf wirden die Ortslage
Uckerath beeintrachtigen. Dies lieRe sich fur das Schutzgut Mensch auch nicht durch eine
Ortsumgehung von Uckerath vermeiden, da eine Ortsumgehung die Larm- und sonstigen
Belastungen nur verlagern kénne. Zudem bestehe die Gefahr, dass dies zu einer Verlange-
rung der A 560 als vom Land Rheinland-Pfalz betriebenen Lickenschluss zur A 45 fihren
konnte. Damit wiirde die Belastung eher steigen, statt reduziert zu werden. Die Gewerbefla-
chen Kleinfeldchen sollten daher interkommunal mit den Gemeinde Eitorf und Windeck be-
trieben und geteilt werden. Auf die Feuerwehr- und Rettungswache soll zu Gunsten von rei-
nen Gewerbeflachen verzichtet werden.

Der bestehende FNP sei als Bezugsbasis zu alt und nicht mehr fir die Ordnung der stadte-
baulichen Entwicklung geeignet. Es sei nicht klar, ob die bisherigen Sonderbauflachen mog-
licherweise doch fir Kindergarten, Sportflachen oder ahnliche Nutzungen bendétigt werden
konnten. Die Gesamtplanung sei diesbezuglich nicht belastbar. Ggf. waren fir solche Nut-
zungen kinftig Flachen an anderer Stelle erforderlich. Der FNP solle zur besseren Entschei-
dungsfindung daher ohne Einzelanderung insgesamt neu aufgestellt werden.

Die Erschlieung sei so konzipiert, dass sldlich der geplanten ErschlieRungsstra’e spater
weitere Gewerbeflachen ausgewiesen werden kdnnten. Damit kdnne ein Gesamtgebiet ent-
stehen, das regionalplanerisch so relevant ware, dass eine Anderung des Regionalplanes er-
forderlich wirde. Dieser Aspekt sprache ebenfalls fir die Neuaufstellung des FNP als Ge-
samtplanung. Ware eine spatere Erweiterung nicht vorgesehen, solle die ErschlieBung zum
Schutz der Anlieger und der Landschaft nordlich der Gewerbeflachen angelegt werden. So
ware eine bessere landschaftliche Einbindung der Baukdrper moglich. Es wird daher ange-
regt, die Erschlieungsstrale auf die Nordseite zu verlegen und ein Regionalplanande-
rungsverfahren einzuleiten.

Es liegt noch kein landschaftspflegerischer Fachbeitrag vor. Dieser sei zwingender Bestand-
teil des Beteiligungsverfahrens. Die Verfahren fur den FNP und den Bebauungsplan sollten
daher wiederholt werden, wenn die Unterlagen vollstandig vorliegen.

Abwagung:

zu Artenschutz

Der Artenschutzfachbeitrag wurde zwischenzeitig tUberarbeitet und erganzt, so dass er den
rechtlichen Anforderungen gerecht wird. Darin ist auch der Rotmilan bewertet und berick-
sichtigt. Der Uberarbeitete/erganzte Artenschutzfachbeitrag ist Bestandteil der Unterlagen zur
Offenlage.

Im Umweltbericht sind zudem die funktionsbezogenen Malinahmen dargelegt, mit denen auf
den kunftigen Bau- und Erschlielungsflachen entstehende Eingriffe in Flora, Fauna und Bo-

den ausgeglichen oder kompensiert werden.
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Die AusflUhrungen und Vorschlage zum Umgang mit Niederschlagswasser werden zur
Kenntnis genommen. Es gibt dazu eine entsprechende Fachplanung, die mit den zustandi-
gen Behorden abgestimmt und Bestandteil der Offenlageunterlagen ist.

Die Entwasserung des Bebauungsplangebietes Kleinfeldchen erfolgt im Trennsystem. Die
Vorgaben des WHG und des LWG NW, dass bei einer NeuerschlieBung keine Mischsysteme
vorzusehen sind, wird somit erflllt. Eine Versickerung von Niederschlagswasser ist frihzeitig
durch eine Baugrunduntersuchung geprift worden. Die Baugrunduntersuchung kommt zu
dem Ergebnis, dass die Versickerung von Niederschlagswasser im Baugebiet nicht mdglich
ist. Entsprechend wird eine ortsnahe Einleitung in die Vorfluter Héhnerbach und Hanfbach
gemall § 51a LWG NW vorgesehen. Wegen der vorhandenen Topografie muss das nord-
westliche Teilgebiet des Bebauungsplans an die vorhandene Kanalisation in der Kapellen-
stral’e (mit Einleitung in den Hanfbach) angeschlossen werden. Die ubrigen Flachen des
Bebauungsplans sollen zum Vorfluter Hohnerbach entwassern. Aufgrund der geplanten Ge-
werbenutzungen ist unter Beachtung des Trennerlasses eine Regenwasserbehandlung vor
der Einleitung in den Vorfluter erforderlich. Als Behandlungsanlage ist ein Regenklarbecken
ohne Dauerstau vorgesehen. Die zuldssige Einleitungsmenge ist im Zuge des wasserrechtli-
chen Genehmigungsverfahrens tber einen Nachweis gemalt BWK-M3 ermittelt worden. Es
ist ein Regenruckhaltebecken mit gedrosselter Einleitung in den Héhnerbach geplant.

Im Rahmen des laufenden Verfahrens zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes der
Stadt Hennef (Stand Vorentwurf) wurde fir die Stadt Hennef ein Bedarf an neuen Gewerbe-
flachen von ca. 23 ha ermittelt. Davon deckt das Plangebiet Kleinfeldchen etwa 25%. Es gibt
somit keinen Anlass, den Bedarf an erforderliche Gewerbeflachen mit angrenzenden Kom-
munen zu verrechnen und das Plangebiet interkommunal mit den Gemeinde Eitorf und Win-
deck zu betreiben und zu teilen. Wenn sich in diesen Kommunen keine geeigneten Standor-
te fur Gewerbeansiedlungen finden, ist dies kein Problem, das die Stadt Hennef zu I16sen hat.
Die Frage der Beeintrachtigung der Ortslage Uckerath durch Gewerbe- und Industrieflachen
an der B 8 in Windeck oder Eitorf und die Problematik der Ortsumgehung von Uckerath sind
bekannt. Sie werden jedoch nicht zur das Planaufstellungsverfahren Kleinfeldchen verur-
sacht und sind auch nicht durch dieses Verfahren zu l6sen. Auf die Feuerwehr- und Ret-
tungswache zu Gunsten von reinen Gewerbeflachen zu verzichten, kommt nicht in Betracht,
da es nachweislich Bedarf fir einen neuen Standort gibt und sich keine sinnvollen und
zweckmafigen Alternativen im Suchraum anbieten, die im Hinblick auf die Flachenverflg-
barkeit und die Verkehrsanbindung vergleichbar gute Voraussetzungen haben.

Der FNP wird als zurzeit als Gesamtplan neu aufgestellt. Das Verfahren ist bereits soweit
fortgeschritten, dass die relevanten Grundzige der stadtebaulichen Entwicklung von Hennef
hinreichend definiert sind. Da die Gesamtaufstellung mit vielen anderen Teilaspekten deut-
lich mehr Zeit in Anspruch nimmt, wird die Anderung fir den Bereich Kleinfeldchen zwar als
gesondertes Verfahren betrieben, die Anderung erfolgt jedoch selbstverstandlich im Einklang
mit der Gesamtplanung und ist darauf ausgerichtet. Die Entscheidungen zur stadtebaulichen
Entwicklung aus der Gesamtplanung spiegeln sich in dem vorliegenden Verfahren wider.
Sudlich der Planstralte 1 ist aus Grunden der hier stark zum Hohnerbach abfallenden Ge-
ldndes und des Landschaftsschutzes keine Erweiterung der ausgewiesenen Bauflachen vor-
gesehen. Die ErschlieBung auf die Nordseite der Gewerbeflachen zu verlegen, ist ebenfalls
aus topografischen Griinden nicht geboten. Die Strale wirde dann héher liegen als die je-
weiligen Gewerbeflachen, die darlber erschlossen werden. Folge ware, dass fir optimale
Zufahrten die einzelnen Betriebsgelande eher aufgefiillt als abgegraben wirden und die
kinftige Bebauung so starker und héher im Landschaftsbild in Erscheinung treten wirde.
Zudem konnte die Straentrasse dann nicht fur eine Entwasserung im freien Gefalle genutzt
werden, wenn diese deutlich hdher liegt als die Bebauung. Die ErschlieRungstrasse wird da-
her in der vorgesehenen Lage beibehalten. Ein Regionalplananderungsverfahren ist flr die
Bauleitplanverfahren zum Kleinfeldchen nicht erforderlich. Sowohl die 45. FNP-Anderung als
auch der Bebauungsplan Nr. 01.41 entsprechen den Zielen der Raumordnung und Landes-
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planung.

Der vollstandige Umweltbericht mit integriertem landschaftspflegerischen Fachbeitrag liegt
mittlerweile vor und ist Bestandteil der Unterlagen zur Offenlage. Die bisherigen Verfahrens-
schritte nach § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB dienten ihrem Zweck entsprechend dazu,
méglichst frilhzeitig die Offentlichkeit, Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
uber die Planungsziele der Stadt zu informieren, ohne das dafur eine vollstandige Planung
vorliegt. Es ist sogar vom Gesetzgeber vorgesehen, dass sich die Behdrden und sonstigen
Trager offentlicher Belange im Rahmen der Beteiligung nach § 4 Abs. 1 BauGB zum Umfang
und Detaillierungsgrad der Umweltprifung aufdern. Insofern ist es kein Mangel der bisheri-
gen Planung, dass bislang vorrangig stadtebauliche Planungsziele prasentiert wurden. Die
umfangreiche abschlieliende Beteiligung mit allen fir eine solche Planung erforderlichen Un-
terlagen erfolgt gemaly den nunmehr getroffenen Beschlissen nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs.
2 BauGB als weiterer Verfahrensschritt.

zu T4, NABU Rhein-Sieg
mit Schreiben vom 11.02.2014

Stellungnahme:

Es wird angeregt, das gesamte Plangebiet unter den Aspekten Landschaftsbild und Sichtbe-
ziehungen wirksam einzugrinen. Dazu sollen umfassende Hecken- und Baumpflanzungen
vorgesehen werden. Aus Grinden des Klimaschutzes sollen Dachflachen mdglichst begrint
werden.

Abwagung:

Der Aspekt der landschaftlichen Einbindung der kiinftigen Bebauung ist angemessen in der
nunmehr vorliegenden Planfassung bericksichtigt. Neben geschlossenen Heckenpflanzun-
gen entlang der aufleren Grenzen der Gewerbe- und Gemeinbedarfsflachen ist dort auch
Pflanzungen von Hochstamm-Baumen festgesetzt. Zudem wird die Eingrinung als offentli-
che Grinflache festgesetzt, so dass die Stadt Hennef selbst die Umsetzung der MaRnahmen
gewahrleisten kann. Darlber hinaus ist die Hohe baulicher Anlagen auf ein Maf} einge-
schrankt, das einer eher kleinteiligen gewerblichen Nutzung entspricht und unndtige Auswir-
kungen auf das Landschaftshild ausschliet. Ferner sind zusatzlich Baumpflanzungen ent-
lang der HaupterschlieBungsstralRe festgesetzt, die die entstehenden Gebaude nach Sitden
teilweise abschirmen.

DachbegriinungsmafRnahmen werden nicht festgesetzt, jedoch als Empfehlung in die Hin-
weise aufgenommen. In der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung ist entsprechend bertcksich-
tigt, dass die zulassigen Bauflachen versiegelt werden und dafir eine angemessene Kom-
pensation an anderer Stelle mit hdherer 6kologischer Wertigkeit erfolgt. Es soll den kunftigen
Bauherren frei gestellt bleiben, ob sie Dachflachen begriinen méchten. Statt der Dachbegri-
nung wurden Festsetzungen zur Begrinung nicht baulich genutzter Freiflachen getroffen, die
sich positiv auf kleinklimatische Bedingungen innerhalb des Gewerbegebietes, z.B. durch
Beschattung oder Verdunstung, auswirken kénnen.

zu T5, RSAG
mit Schreiben vom 28.01.2014

Stellungnahme:

Es wird darauf hingewiesen, dass die Erschliefungsstraflden so zu konzipieren sind, dass ei-
ne reibungslose Abfallentsorgung mit Drei- oder Vierachser-Abfallsammelfahrzeugen ge-
wabhrleistet ist. Es wird auf die Vorgaben des § 45 UVV und entsprechende Fahrbahnbreiten
(mind. 4,75 m), Durchfahrtshdhen (mind. 4 m) und Wendemaoglichkeiten verwiesen.

Abwagung:
Fir die Errichtung der ErschlieBungsstral’en wurde eine gesonderte Fachplanung erstellt, in
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der die genannten Anforderungen an die Befahrbarkeit fir Abfallsammelfahrzeuge selbstver-
standlich beachtet sind. Diese Planung ist Bestandteil der Bebauungsplanunterlagen und
planerische Basis fur die Darstellung und Abgrenzung der offentlichen Verkehrsflachen in
der Planzeichnung des Bebauungsplanes.

zu T6, Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen
mit Schreiben vom 04.02.2014

Stellungnahme:

Es werden erhebliche Bedenken wegen des Verbrauchs landwirtschaftlicher Ackerflachen
vorgetragen. Gemaf landwirtschaftlichem Fachbetrag zur Neuaufstellung des FNP handele
es sich um ,besonders schutzwurdige fruchtbare Boden® mit erheblicher Bedeutung (hohe
naturliche Fruchtbarkeit, Regelungs- und Pufferfunktionen) fur die 6rtliche Landwirtschaft.
Um weitere Verluste zu vermeiden, wird vorgeschlagen, fiir die erforderlichen Ausgleichs-
und Kompensationsmalinahmen auf Malnahmen aus dem NaturschutzgroRprojekt ,Chance
7“ des Rhein-Sieg-Kreises zuruck zu greifen. Nach vorliegenden Informationen seien im Be-
reich Eichholz Grundstiickseigentimer bereit, Flachen fir die Anlage von Streuobstwiesen
zur Verfugung zu stellen, die der o6rtliche Heimatverein pflegen und nutzen kénnte. Eine zeit-
nahe Umsetzung dieser MalRnahmen wird fur mdglich gehalten. Daruber hinaus kdnnten
Ausgleichs- und Kompensationsmaflnahmen im Zusammenhang mit Malinahmen der EU-
Wasserrahmenrichtlinie an Sieg, Brél oder Hanfbach sowie durch den Umbau von Nadel-
forstflachen in Laubwald erfolgen.

Abwagung:

Die vorgetragenen Empfehlungen werden zur Kenntnis genommen. Mit der Realisierung der
neuen ErschlieBung und Bebauung lasst sich der Verlust landwirtschaftlicher Flachen im
Plangebiet nicht vermeiden. In der Abwagung wird dem begriindeten dringenden Bedarf an
gewerblichen Bauflachen und einem Standort flr eine Feuer- und Rettungswache letztlich
der Vorzug vor dem Erhalt der im Plangebiet vorhandenen besonders schutzwirdigen
fruchtbaren Béden gegeben.

Die Auswirkungen der Planung auf den Boden und die zur Kompensation von Beeintrachti-
gungen des Bodens erforderlichen und in der Planung vorgesehenen MalRnahmen sind im
Umweltbericht dargestellt und erldutert. Es sind Mallinahmen vorgesehen, deren Umsetzung
seitens der Stadt Hennef mittels Flacheneigentum oder vertraglicher Vereinbarungen ver-
bindlich und zeitnah geregelt werden kann. Die MalRnahmen sollen nicht nur Beeintrachti-
gungen von Flora und Fauna sondern auch des Bodens kompensieren, was an Gewassern
in der Regel nicht in gleichem Flachenumfang und funktionsbezogen angemessen mdglich
ist.

zu T7, Westnetz GmbH
mit Schreiben vom 10.02.2014

Stellungnahme:

Zur Versorgung des Plangebietes wird eine Trafostation mit einem Flachenbedarf von 3,5 x
3,5 m bendtigt, die an der neuen ErschlieRungsstralle dstlich der Flache fur den Gemeinbe-
darf platziert werden soll.

Abwagung:
Der Standort fur die angesprochene Trafostation ist in der Planzeichnung zur Offenlage an
der gewunschten Stelle dargestellt.
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zu T8, Landesbetrieb StraBenbau NRW
mit Schreiben vom26.02.2014

Stellungnahme:

Es bestehen aus stralienplanerischer Sicht keine Bedenken gegen das Vorhaben. Allerdings
bestehen generell Forderungen, die B 8 mit einem dritten Fahrstreifen zu ertiichtigen. Aus
diesem Grund wird seitens der Straflenbauverwaltung bei der Umsetzung des geplanten
Gewerbegebietes in der unmittelbaren Nachbarschaft zu dem Verkehrsknoten ,Ubergang A
560 / B 8 und der anschliellenden Bundestrale auf die Einhaltung der Anbauverbotszonen
und Anbaubeschréankungen gem. FStrG bestanden. Es darf durch das Vorhaben zu keinen
Ruickstauerscheinungen auf die klassifizierten Stra3en und lichtsignalisierten Knoten kom-
men.

Eine Erschlielung Uber die Bundesstralle B 8 ist ausgeschlossen, da die Verkehrssicherheit
der freien Strecke der B8 nicht beeintrachtigt werden kann und darf.

Abwagung:
Die Anbauverbotszonen und Anbaubeschrankungen gem. FStrG werden durch den Bebau-

ungsplan 01.41 nicht beeintrachtigt. Durch das Vorhaben kommt es zu keinen Rulckstauer-
scheinungen auf die klassifizierten Straf3en und lichtsignalisierten Knoten (siehe Beschluss
Nr. 2). Es wird zur Kenntnis genommen, dass die ErschlieBung des Plangebietes iber die B
8 ausgeschlossen ist. Das Plangebiet wird leistungsfahig tber eine Anbindung an die Ge-
meindestralle Wingenshof erschlossen.

1.2  Abwigung der eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der Offentlichen Aus-
legung gem. § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB

zu B1, Schreiben vom 22.12.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die
kinftige Verkehrssituation, die Larmentwicklung und Abgasemissionen und eine Wertminde-
rung der Nachbargrundstiicke.
Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefiihrt:
* bestehende Mangel bei der Leistungsfahigkeit der vorhandenen Stralien
* keine ganzheitliche Betrachtung der Verkehrssituation im Verkehrsgutachten
(Rickstaus an der Einmindung KapellenstralBe, Verlagerungseffekte und Wechselwirkun-
gen)
* unzureichende Ansatze zur prognostizierten Verkehrszunahme
» zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet, insbesondere in Verbindung mit einem Busdepot
» Verantwortung/Haftung bei unzureichender ErschlieRungsfunktion
* Gesamtverkehrskonzept fir die Stadt Hennef
» Vorbelastung durch Flug- und Schulverkehrslarm

konkrete SchallschutzmalRnahmen
passiver Schallschutz fir die Anwohner (Schallschutzfenster)
Larmbelastung der Aufienwohnbereiche im angrenzenden Wohngebiet
» flUr Grundstickskaufer nicht vorhersehbare Belastungen durch die Umwidmung der Sonder-
gebietsflache in ein Gewerbegebiet
» ErschlieBungskosten fur Anwohner

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
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Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zuklnftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstand-
serlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegende Nutzun-
gen, inshesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforde-
rungen an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von
Immissionsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Mégliche Beeintrachtigun-
gen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungswache sind, soweit nicht
durch die vorgeschlagenen MalRnahmen vermeidbar, als sozialadaquat einzustufen und von
den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallhahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht. Aufgabe der Flachennutzungsplanung ist es, bisherige Pla-
nungsziele, die nicht realisiert wurden, regelmaRig zu Uberprifen und an aktuelle Planungser-
fordernisse und stadtebauliche Entwicklungen anzupassen. Fir das bislang ausgewiesene
Sondergebiet haben sich keine konkreten Planungs- oder Bauvorhaben ergeben und es sind
auch kinftig keine solchen Nutzungen an diesem Standort zu erwarten. Die Stadt macht daher
von ihrem Planungsrecht Gebrauch und weist an dieser Stelle einen Teil des neuen Gewerbe-
flachenbedarfs aus, der im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes ermittelt
wurde. Die Erfordernisse der Gewerbeflachen als auch eines Standortes fur die Feuerwehr und
Rettungswache sind in der Begriindung (u.a. Seiten 3 und 4) dargelegt.

ErschlieBungskosten sind kein Belang der Flachennutzungsplanung.

zu B2, Schreiben vom 03.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die
geplante Verkehrsanbindung und das vorliegende Verkehrsgutsachten.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» unzureichende Berticksichtigung der Verkehrszunahme und des Schulbusverkehrs

* Ruckstaus auf die A 560, B8 und L 333 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 /
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B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau
und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zuklnftige Verkehrsnachfrage mit
"Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitdt (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung
daflr ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten
Verkehrsaufkommen fuhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrs-
technisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungs-
rechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

zu B3, Schreiben vom 04.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte/Fragen aufgefiihrt:

* Unterflihrung Bréltalstralle und Ausbau der Siegbriicke nach Allner
(Umsetzungszeitrahmen, Verkehrsfilhrung wahrend der Bauzeiten, Zusatzbelastungen fir
den Wingenshof)

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Verkehrstechnische Mallhahmen an anderer Stelle im Stadtgebiet sowie der zeitliche Rahmen
der Umsetzung von ErschlieBungsmalRnahmen sind kein Belang der vorliegenden Fla-
chennutzungsplananderung, entscheidend ist die grundsatzliche Umsetzbarkeit.

zu B4, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen das

Verkehrs- und das Larmgutachten.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefiihrt:

* unzureichende Berucksichtigung der zusatzlichen Verkehrsbelastung durch neue Wohnge-
biete (am Friedhof)

» unzureichende Bertcksichtigung des Schulbusverkehrs

+ fehlende Berlcksichtigung der Einmindungen Meiersheide und Am Hang

* Rickstaus auf die A 560, B 8 und L 333 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet,
insbesondere fur Busse und LKW

* zu kurze Linksabbiegespur auf die A 560

» Storungen der Verkehrsflusses durch hintereinanderliegende signalgesteuerte Knotenpunkte

» Zusatzverkehr auf der Kapellenstralle bei zligigerer Zufahrtsmadglichkeit auf die A 560 (Ver-
lagerungseffekte, Instandhaltungskosten)

* Funktionsénderung der Kapellenstral3e von einer Anlieger- zur Durchfahrtsstral3e
(Anliegerbeitrage, Ruckerstattung)
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* Larmbelastung durch hohes Verkehrsaufkommen, Minderung der Wohnqualitat

» Zuschusse zu passiven SchallschutzmaflRnahmen (Schallschutzfenster)

* unzureichende Kapazitaten der Regenriickhaltung, Kostenlibernahme bei Rickstauschaden
» Gesamtverkehrskonzept zur vertraglichen Erschlieliung von neuen Baugebieten

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegende Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Fur die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhal-
teeinrichtungen maglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

Ein Gesamtverkehrskonzept zur vertraglichen ErschlieBung von neuen Baugebieten ist kein
Belang der vorliegenden Flachennutzungsplananderung.

zu B5, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Ausweisung des Gewerbegebietes, die Bewertungen des Verkehrsgutachtens, den Standort

der Feuerwehr und Rettungswache, den Immissionsschutz und eine Wertminderung der Nach-

bargrundstucke.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Prifung des Bedarfs an Gewerbeflachen und des Standortes Kleinfeldchen im Rahmen der
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes (Alternativstandorte)

» Erweiterung des Gewerbegebietes nordlich der B 8

» unzureichende Berlcksichtigung aktueller Verkehrsdaten (Uni Bochum) und neuer Bauge-
biete (Siegbogen), Aktualisierung des Verkehrsgutachtens

+ unzureichender Ausbau des Anbindungspunktes, insbesondere unter Berucksichtigung eines
Busdepots
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» Prifung von Standortalternativen flir die Feuerwehr und Rettungswache

* Immissionsbelastungen fir die Anwohner, kein ausreichender Schutz durch Emissi-
onskontingente

» flr Grundstickskaufer nicht vorhersehbare Belastungen durch die Umwidmung der Sonder-
gebietsflache in ein Gewerbegebiet, Wertminderung

+ Beeintrachtigung der Wohnqualitat und des Landschaftsbildes

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit neuer Ge-
werbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes geprift. Die
Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfigbaren Flachen in Hohe von
lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbeflachen mehr anbieten kann.
Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen zu kdnnen, ist eine Neuaus-
weisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha erforderlich. Eine konkrete
Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer Eignungsbewertung mit
stadtebaulichen und landschaftsdkologischen Kriterien sowie auf Grundlage der Vorgaben aus
der Uberértlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungsplan), der Siedlungsschwerpunk-
te und der Zentralortlichkeit auf Kommunalebene. Fir das Plangebiet ,Kleinfeldchen® wurde von
der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Bezeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S
1b.5“ durchgefuhrt. Die Bewertung zu den Kriterien Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis,
dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Bereiches mdglich ist. Es ist dabei zu beachten,
dass unmittelbar anschlieliend Wohngebiete liegen und Immissionsschutz notwendig ist. Durch
die GroRe der Flache kann es zu Lebensraumverlusten von Feldvogeln kommen. Entsprechen-
de funktionserhaltende MalRhahmen waren zu entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bau-
flache wird aufgrund der stadtebaulichen und erschlielfungstechnischen Eignung, der Bedarfs-
lage und fehlender Alternativflachen empfohlen. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbe-
darf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen im Rahmen der Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplanes haben sich keine zweckmalligen Alternativstandorte ergeben, die einen
Ersatz fur den Standort Kleinfeldchen bieten konnen. Die Flachenpotenziale nordlich der B 8
sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausge-
schopft. Auch fur die Feuerwehr und Rettungswache gibt es keine zweckmafigen Standortal-
ternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in den &stlichen Stadtteilen. Das
Gewerbegebiet nordlich der B 8 bietet keine zweckmaRigen Standorte. Entweder sind die po-
tenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verflgbar.
Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann.

Zur Leistungsfahigkeit der Erschlieung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhohten Verkehrsaufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
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insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Mogliche Beeintrachtigungen durch
Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungswache sind, soweit nicht durch die
vorgeschlagenen MalRnahmen vermeidbar, als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
tumer oder Nutzer umliegender Grundstucke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht. Verbindliche Vorgaben zur Minimierung von Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes (z.B. Gebadudehdhe und —gestaltung, Eingrinung, Gelandean-
passung) zu treffen, ist auf Ebene des Flachennutzungsplanes nicht moglich und bleibt Aufgabe
der verbindlichen Bauleitplanung bei der Aufstellung des Bebauungsplanes.

zu B6, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen das

Verkehrsgutachten, die Niederschlagsentwasserung, die Standortwahl der Feuerwehr und Ret-

tungswache und den Schallschutz.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» keine aktuellen Daten im Verkehrsgutachten

» unzureichende Bertcksichtigung des Verkehrs vom Wohngebiet Siegbogen

* unzureichende Berucksichtigung des Schul- und Busverkehrs (Meiersheide)

* Rickstaus auf die A 560 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet, insbesondere fir
Busse zum Busdepot

* Anbindung an die B 8

Alternativen zur Niederschlagswasserableitung zum Hohnerbach

Erforderlichkeit einer Anderung des Regionalplans

Prufung von Alternativstandorten fur die Feuerwehr und Rettungswache

Einstufung des angrenzenden Wohngebietes als ,Reines Wohngebiet‘, Prognosesicherheit

von Emissionsberechnungen

* weitere Information zum Verfahren

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zuklnftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhohten Verkehrs-
aufkommen fuhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Fur die Entwasserung gibt es
eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafler Um-
gang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhal-teeinrichtungen maoglich ist. Inso-
fern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht ent-
gegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan
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ubernommen.

Eine Anderung des Regionalplanes ist nach dem Ergebnis der Beteiligung der Landespla-
nungsbehoérde nicht erforderlich.

Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglinstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet nérdlich der B 8 bietet keine zweckmalligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfiigbar.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Mogliche Beeintrachtigungen durch
Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungswache sind, soweit nicht durch die
vorgeschlagenen MalRRnahmen vermeidbar, als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
griindet sich aus der Planung nicht. Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren
ist in den §§ 3 und 4a BauGB geregelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden je-
weils ortsiiblich bekannt gemacht. Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes strikt beachtet.

zu B7, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Niederschlagsentwasserung und die zusatzliche Verkehrsbelastung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ Erhéhung des Uberschwemmungsrisikos am Hanfbach

» Beeintrachtigungen der Wohn- und Lebensqualitdt (Gesundheit und Nachtruhe) durch zu-
satzlichen Verkehr

»  Wertverlust der Immobilien durch Beeintrachtigungen von Gastronomie und Busdepot

» Haftung / Kostentrager bei Behebung von planungsbedingten Schaden/ FolgemalRnahmen

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fir die Entwasserung gibt es eine

Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, dass ein fachgerechter und ordnungsgemafRer Umgang
mit Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhalteeinrichtungen mdglich ist. Insofern
stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entge-
gen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tber-
nommen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
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Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstlcks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht. Bei der Anderung des Flachennutzungsplanes handelt es
sich lediglich um die vorbereitende Bauleitplanung, die Flachenpotenziale fur eine bauliche Nut-
zung vorgibt. Konkrete Auswirkungen entstehen daraus zunachst nicht. Erst im Rahmen der
verbindlichen Bauleitplanung bei der Aufstellung des Bebauungsplanes kénnen die zu erwar-
tenden Auswirkungen konkret ermittelt und mit entsprechenden Vorkehrungen und Festsetzun-
gen unzulassige und vermeidbare Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere
der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen werden. Grundsatzlich liegt die
Verantwortung/Haftung beim Trager der Planungshoheit. Mit gutachterlichen Untersuchungen
und Bewertungen werden im Rahmen der Planung unzulassige nachteilige Auswirkungen ver-
mieden.

zu B8, Schreiben vom 02.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen Ver-

kehrslarm.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrs- und Fluglarmbelastung

* Larmbelastungen durch Zunahme des LKW-Verkehrs

* Zunahme des Verkehrsaufkommens durch Verlagerungseffekte bei verbessertem Verkehrs-
abfluss zur A 560

* Verkehrsstrdme und Verkehrslenkung durch Maf3nahmen an anderer Stelle (Bahnubergang,
Kreisel und Autobahnanschluss Broltalstrale)

» unzureichende Berucksichtigung der tatsachlichen Verkehrszunahme, meist héher als die
Prognosen

» unzureichende Berucksichtigung verkehrsintensiver Nutzungen im neuen Gewerbegebiet

(Gastronomie) einschlie3lich der Larmbelastungen und anderer ,Zeitfenster*

Larm durch StralRenschaden in Folge hoherer Verkehrsbelastung

Anliegerkosten zur Behebung von Straflenschaden

Maflnahmen gegen bestehenden Verkehrslarm (Larmaktionsplan)

Beschrankung des Bebauungsplanes auf die Feuerwehr und Rettungswache

Tempo-30-Zone auf der Frankfurter Stra3e und Wingenshof

Stationdre Geschwindigkeitskontrollen

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer



44

Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren kdénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Der durch
das Gewerbegebiet zu erwartende LKW-Verkehr spielt dabei keine relevante Rolle.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grindet sich aus der Planung nicht. Das neue Baugebiet nur auf die Feuerwehr und Rettungs-
wache zu beschranken, kommt nicht in Betracht, da es auch darum geht, dem Bedarf an Ge-
werbeflachen an diesem Standort gerecht zu werden. Zudem rechtfertigen sich die geplanten
Ausbaumalinahmen des Knotenpunktes A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof nur, wenn damit
gleichzeitig die Voraussetzungen fur die Erschlielung dringend bendtigter gewerblicher Baufla-
chen geschaffen werden kénnen.

Die Anregungen zu Anliegerkosten, Tempo-30-Zone auf der Frankfurter StralRe und Wingens-
hof sowie stationare Geschwindigkeitskontrollen werden zur Kenntnis genommen, betreffen
jedoch nicht den Regelungsrahmen einer Flachennutzungsplananderung.

zu B9, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen nicht
mehr gewahrleisteten Hochwasserschutz am Hanfbach und eine Uberlastung der Kanalisation
»Zur Muhle®.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ Kelleruberflutungen im Bereich des Hanfbachs

* bereits Uberlastete Kanalisation

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fur die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafer Umgang mit
Niederschlagswasser durch entsprechende Ruickhalteeinrichtungen mdglich ist. Insofern stehen
wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Pla-
nungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan Gbernommen.
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Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen, betreffen jedoch nicht den Regelungsrahmen
einer Flachennutzungsplananderung.

zu B10, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen eine
Zunahme der Verkehrs- und Larmbelastung sowie eine Wertminderung angrenzender Immobi-
lien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bereits derzeit hohes Verkehrsaufkommen

* Zunahme der Verkehrsbelastung durch das neue Gewerbegebiet

* unzureichende Bertcksichtigung der zunehmenden Larmbelastung

*  Wertminderung der Immobilen

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung daflr ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplans. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Der durch
das Gewerbegebiet zu erwartende Verkehr spielt dabei keine relevante Rolle.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mdgliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstlcke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.
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zu B11, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen. Es werden folgende pla-
nungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

Anbindung an die B 8

MafRnahmen zur Larmminderung (Larmschutzwande)

MafRnahmen zur Wahrung der Lebensqualitat in den Stadtteilen Geisbach und Warth
Larm- und Geruchsbelastungen durch neue Betriebe

Wertminderung der Immobilien, Entschadigung durch die Stadt

Zeitrahmen und Qualitat des Baularms

Hochwasserschutz am Hanfbach und Héhnerbach

» Beteiligung der betroffenen Burger

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begriinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstlcke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MalRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grindet sich aus der Planung nicht. Fir die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergeb-
nis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafRer Umgang mit Niederschlagswasser
durch entsprechende Ruckhalteeinrichtungen mdglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche
Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante
Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tbernommen.

Zeitrahmen und Qualitat des Baularms betreffen nicht den Regelungsrahmen einer Flachen-
nutzungsplananderung.
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Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren ist in den §§ 3 und 4a BauGB ge-
regelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden jeweils ortsliblich bekannt gemacht.
Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Anderung des Flachennutzungsplanes
strikt beachtet.

zu B12, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung, den Standort der Feuerwehr und Rettungswache sowie die Larmbelastun-

gen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ Einschrankungen der Lebensqualitat

* bestehende Belastungen durch den Verkehr sowohl fir Anwohner als auch fir Ver-
kehrsteilnehmer

* keine Verbesserung, sondern Verschlechterung durch die Planung

» zu geringe und nicht aktuelle Verkehrszahlen im Gutachten

» keine Bertcksichtigung des Schulbusverkehrs und der Verkehrssituation Am Hang

» keine Bertcksichtigung der Verkehrszahlung der Uni Bochum vom Juni 2014

» keine Bertcksichtigung der Verkehrszunahme aus dem Wohngebiet Siegbogen

» zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet, insbesondere fir den zu erwartenden Verkehr
zum Busdepot

+ Erhohung des bereits bestehenden Rickstauproblems auf die A 560, Abstimmung mit dem
Stralienbetrieb NRW, Risiko-/Unfallhaftung durch die Stadt

* gesundheitliche Belastung der Anwohner durch erhéhtes Verkehrsaufkommen

» Verschlechterung der Wohn- und Lebensqualitat

» Standort der Feuerwehr und Rettungswache in unmittelbarer Nachbarschaft zu Wohnbebau-
ung

» Stdrung der Nachtruhe und Gesundheitsbeeintrachtigungen durch Einsatzfahrten mit Signal-
horn

*  Wertverlust der Immobilien

* Anbindung an die B 8

» gréRere Grinflache zwischen Wohngebiet und Feuerwehr und Rettungswache mit Larm-
schutzwall

* konkrete Benennung der anzusiedelnden Betriebe

+ maximaler Abstand zwischen Busdepot und Wohngebiet

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhohten Verkehrs-
aufkommen fuhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
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den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

GroRRere Grinflachen zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tra-
gen nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte
bei, da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffek-
te der Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fihren. Stérungen der Wohnruhe
konnen sich durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der
Standort keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegen-
den Planungen unter Bericksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht
verandern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlich-
keit von Signalhdrnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren
lassen. Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung. Dennoch mdglicherweise
verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls
der Allgemeinheit hinzunehmen. Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick
auf die umliegende Wohnbebauung nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. In-
sofern begrinden sich fir die Eigentimer oder Nutzer umliegender Grundstlicke keine Forde-
rungen im Hinblick auf Schadensersatz oder Entschadigung fir eigene Mallhahmen zur Wah-
rung der bisherigen Wohnqualitat. Es besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen
Grundstlicks wie auch die Aussicht in die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Ent-
schadigung oder Schadensersatz begrindet sich aus der Planung nicht.

Die Anregungen zu Stérung der Nachtruhe und Gesundheitsbeeintrachtigungen durch Ein-
satzfahrten mit Signalhorn, konkrete Benennung der anzusiedelnden Betriebe sowie maximaler
Abstand zwischen Busdepot und Wohngebiet werden zur Kenntnis genommen, betreffen je-
doch nicht den Regelungsrahmen einer Flachennutzungsplananderung.

zu B13, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung, die Entwasserung und Larmbelastungen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» keine Berticksichtigung der Anbindung des Gewerbegebietes Hossenberg

* unzureichende Berlcksichtigung der kinftigen Verkehrsbelastung aus dem Wohngebiet
Siegbogen

» unzureichende Berticksichtigung der Schulbusse

* Rickstaus auf die A 560 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet fur Busse zum

Busdepot

fehlende Uberquerungshilfe fir Schiler auf der Strale Wingenshof

unzureichende Berucksichtigung des Pendlerverkehrs von/zur L 125 nach Uckerath

unzureichende Beriucksichtigung von Rickstaus auf die A560 von Siegbriicke nach Allner

unzureichende Berlcksichtigung / unzureichende Leistungsfahigkeit des Bahnubergangs

und des Kreisverkehrs auf der Broltalstralle

* Anbindung an die B 8 gegenuber der sudlichen Zufahrt nach Hossenberg

+ Entwasserung Uber die B 8 zur Sieg

» Dachbegriinung zur Regenriickhaltung

» Versickerung in tiefere Erdschichten

» unzureichende Berucksichtigung von Schallschutzvorkehrungen
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Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlielfung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Fur die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhal-
teeinrichtungen maglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

zu B14, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung, die Niederschlagsentwasserung, die Feuerwehr und Rettungswache und

den Schallschutz.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefiihrt:

» unzureichende Berticksichtigung der fir die Region zu erwartenden Verkehrssteigerungen

* Gesamtverkehrskonzept fir Hennef

» unzureichende Bericksichtigung der Verkehrsbelastungen durch Schulbusse und den Ver-
kehr aus dem Siegbogen

» Einflisse der Strallen Am Hang und Meiersheide

+ alternative Anbindung
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» Bericksichtigung der Verkehrszahlungen aus dem Juni 2014

* Auswirkungen der BaumalRnahmen auf der Broltalstrale (Bahnunterfliihrung) und eines Aus-
baus der Siegbricke nach Allner

* Unzulassigkeit von Zufahrten zur B 8 und zur Strafle Wingenshof

» bestehende Rickstaus auf die A 560 beim Einbiegen in die Stralle Wingenshof

* Malnahmen zur Vermeidung von Rickstaus auf die A 560 und B 8

+ Verantwortung/Haftung fur FolgemalRnahmen zur Behebung von Erschliefungs-/ Ausbau-
mangeiln

+ wasserrechtliche Genehmigung der Regenrtckhaltung

* Baubeginn der Rickhalteanlagen und der ErschlieBung des Gebietes

zeitliche Abfolge zwischen Brandschutzbedarfsplan und Standortplanung

Alternativstandorte fur die Feuerwehr

nur ,ausreichende” Berlcksichtigung des Schallschutzes

unzureichende Bertcksichtigung aller Einflussfaktoren im Schallschutzgutachten

Haftung/Kosteniibernahme fiir nachtragliche Schallschutzmalinahmen

fehlendes Gesamtkonzept in Verbindung mit der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes

Alternativplanungen, alternative Verkehrsanbindung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen MaRnahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begriinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Fir die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhal-
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teeinrichtungen méglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglinstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet noérdlich der B 8 bietet keine zweckmalligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfiigbar.

Die vorgesehenen Bauflachen sind gleichsam Bestandteil und Planungsgegenstand der Neu-
aufstellung des Flachennutzungsplanes. Somit sind diese auch in das Gesamtkonzept der stad-
tebaulichen Entwicklung der Stadt Hennef einbezogen und in den parallel verlaufenden Ent-
scheidungsprozessen als geeigneter Standort bewertet worden.

zu B15, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen eine

Verschlechterung der Lebensqualitat in Folge von Verkehr, Larm, Geruch sowie der Feuerwehr

und Rettungswache.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ unzureichende Berucksichtigung von Fahrradfahrern und Bussen auf den Verkehrsfluss

» unzureichende Bertcksichtigung des Verkehrs aus dem Siegbogen

» unzureichende Bertcksichtigung von Rickstaus bei Ein- und Ausfahrten zur und auf der
Kapellenstralie

+ unzureichende Berucksichtigung der Zufahrtsmaéglichkeiten Wingenshof und L 333 auf die A
560 (Uberschneidung von Fahrbeziehungen)

* zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet mit Rickstaus auf die A 560, insbesondere bei
Ansiedlung von besucherintensiver Gastronomie mit Uberwiegender Anfahrt von der A 560

+ staubedingte Behinderungen fir Rettungsfahrzeuge

» Verlagerungseffekte mit Zunahme der Verkehrsmenge am Wingenshof durch Takterh6hung
des Bahnverkehrs

* Unzulassigkeit von nachteiligen Auswirkungen auf klassifizierte StralRen gemaf Forderungen
des Landesbetriebes Stralken NRW

+ Beeintrachtigungen durch Verkehr- und Gewerbeldrm und Abgase

« Stoérungen der Nachtruhe durch Signale von Rettungsfahrzeugen

» Grenzwertliberschreitungen bei der Larmbelastung

*  Wertverlust der Immobilien

» Erforderlichkeit des Standortes der Feuerwache im Plangebiet, Alternative eines Vo-
rausléschfahrzeuges am Standort Rathaus

» besserer Verkehrsanbindung der Feuerwehr und Rettungswache bei einem Standort im Ge-
werbegebiet Hossenberg ndrdlich der B 8 (Uberwiegend ohne Ampeln)

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flihren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
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nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstrale B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglinstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet nérdlich der B 8 bietet keine zweckmafligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfiigbar.

zu B16, Schreiben vom 17.12.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung und die Feuerwehr und Rettungswache.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrsbelastung auf der Kapellenstralie

+ Standort der Feuerwehr und Rettungswache direkt neben der Wohnbebauung

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhohten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern.
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Ein grélerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt
nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei,
da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffekte der
Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fuhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen
sich durch die Nutzung von Signalhdrnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort
keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese ldsst sich nach den vorliegenden Pla-
nungen unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht veran-
dern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von
Signalhdrnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen.
Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung. Dennoch moglicherweise verblei-
bende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungs-
wache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der
Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstliicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B17, Schreiben vom 17.12.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung und die Feuerwehr und Rettungswache.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* keine Prufung von alternativen Verkehrsanbindungen im Verkehrsgutachten

* keine Berucksichtigung aktueller Verkehrsdaten

* kein ganzheitliche Betrachtung mit Rickstaus auf die A 560

* Anbindung an die B 8

* Larmbelastungen durch den Standort der Feuerwehr und Rettungswache direkt neben der
Wohnbebauung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhohten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Stralen NRW nicht zugelassen.
Ein gréRerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt
nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei,
da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffekte der
Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fuhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen
sich durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort
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keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Pla-
nungen unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht veran-
dern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von
Signalhdrnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen.
Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung.

Dennoch moglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B18, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen Er-

forderlichkeit, die Verkehrsanbindung, die Burgerinformation, den Schallschutz, die Feuerwehr

und Rettungswache sowie Wertverluste der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» Erforderlichkeit der Losldsung des Bereiches Kleinfeldchen von der Neuaufstellung des ge-
samten Flachennutzungsplanes

»  Wirtschaftlichkeitsberechnung flr das Gewerbegebiet (Arbeitsplatze, Steuereinnahmen, Kos-
ten-Nutzen-Analyse)

+ Gesamtverkehrskonzept mit Anpassung der Verkehrswege an kinftige Anforderungen

» bestehende Verkehrstberlastungen der betroffenen Stralien Wingenshof u. KapellenstralRe

» Verschlechterung des Verkehrsflusses durch die zusatzliche signalgesteuerte Anbindung

des Gewerbegebietes

Erhdhung des Unfallrisikos

direkte Anbindung an die B 8 gegeniber der Zufahrt zu Weiler Hossenberg

unzureichende Berucksichtigung des Busverkehrs durch das Busdepot

unzureichende Berticksichtigung einer allgemeinen Verkehrszunahme

durch Betriebsansiedlungen entstehender Schwerlastverkehr

Ruckstaus durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet

* Berlcksichtigung von Kosten fir nachtragliche Verbesserungsmalnahmen (z.B. Ver-
langerung der Rechtsabbiegespur auf der A 560) in einer Wirtschaftlichkeitsberechnung

+ alternative Verkehrserschlielung / Machbarkeitsanalyse

» unzureichende Buirgerinformation, Verweis auf das Informationsfreiheitsgesetz NRW

» unzureichende Verkehrsdaten als Grundlage fur die Larmberechnungen, Anpassung an ak-
tuelle Verkehrsdaten

+ keine einheitlichen Beschlussvorlagen in der Ausschusssitzung am 05.11.2014

* Rechtmaligkeit der Beschlisse vom 05.11.2014 wegen Beschluss zum ,Schluss der Debat-
te“ ohne Diskussion des Schallschutzes

* hoher Anteil der neuen Verkehrsbelastung durch einen Gastronomiebetrieb (2.025 Fahrten
am Tag), Erforderlichkeit

* Beeintrachtigung der Wohnqualitdt durch unmittelbare Nachbarschaft der Feuerwehr und
Rettungswache

« Prufung von Alternativstandorten, Beteiligung der Feuerwehr bei der Standortwahl

*  Wertverlust der Immobilien durch Baularm und Verkehrsbelastung

Abwagung: .
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die vorliegende Anderung wird als



55

gesondertes Verfahren durchgeflihrt, um zeitnah auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Umsetzung der Bauleitplanung zu schaffen.
Das Verfahren zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes kann diesen Zeitrahmen nicht
ermdglichen. Ungeachtet dessen sind die beiden Planungen selbstverstandlich inhaltlich aufei-
nander abgestimmt.

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung ist es weder erforderlich noch zweckmalig, Be-
rechnungen zur Wirtschaftlichkeit durchzufihren. Dazu fehlen in dieser Planungsphase konkre-
te Vorgaben, die die Kostenfaktoren bestimmen. Die Frage der Wirtschaftlichkeit klart sich meist
erst in der Fach- und Detailplanung. Was letztlich wirtschaftlich ist, 1asst sich nicht abschliel3end
beantworten, insbesondere wenn es darum geht, Arbeitsplatze zu sichern oder neu zu schaffen.
Das gleich gilt im Ubrigen auch fir Wohnbauflachen, bei denen die Stadt neben den Planungs-
kosten auch einen Anteil der ErschlieBung tragen muss, ohne ermitteln zu kénnen, welche
Steuereinnahmen aus der jeweiligen Planung resultieren.

Zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zuklnftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
u.a. auch eine gastronomische Nutzung, die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fihren
kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt
und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fas-
sen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Verkehrssituation kann sich
auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte Anbindung an die Bun-
desstralte B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Ein grofierer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt
nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei,
da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffekte der
Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fluhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen
sich durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort
keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Pla-
nungen unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht veran-
dern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von
Signalhérnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen.
Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung. Dennoch méglicherweise verblei-
bende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungs-
wache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der
Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begriinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Maflnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
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grindet sich aus der Planung nicht.

Wichtig far den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsginstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet nordlich der B 8 bietet keine zweckmafigen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfiigbar.

Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren ist in den §§ 3 und 4a BauGB ge-
regelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden jeweils ortsublich bekannt gemacht.
Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Anderung des Flachennutzungsplanes
strikt beachtet.

Die Kritik an den Vorlagen zur Sitzung vom 05.11.2014 sowie an der Vorgehensweise bei der
Beratung ist nicht nachvollziehbar. Sowohl die Vorlagen als auch die Vorgehensweise bei der
Beratung waren korrekt und sind nicht zu beanstanden.

zu B19, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen den

Standort, die Verkehrsanbindung, die Feuerwehr und Rettungswache, den Schallschutz und

den Wertverlust der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» Bedarf an Gewerbeflachen, Alternativstandorte, Erweiterung vorhandener Gewerbestandorte

+ keine aktuellen Daten im Verkehrsgutachten, Zahlung der Uni Bochum vom Juni 2014 nicht
bertcksichtigt

* unzureichende Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme und steigender Ver-
kehrsbelastungen aus dem Siegbogen

+ Prifung von Alternativstandorten fur die Feuerwehr und Rettungswache, keine direkte Nach-

barschaft zur Wohnbebauung

kein ausreichender Schallschutz durch Festsetzung von Emissionskontingenten

bestehende Uberschreitungen der zuldssigen Schallbelastung

Wertverlust der Immobilien

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch grof3e Baukoérper

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit neuer Ge-
werbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes geprift. Die
Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfugbaren Flachen in Hohe von
lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbeflachen mehr anbieten kann.
Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen zu kénnen, ist eine Neuaus-
weisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha erforderlich. Eine konkrete
Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer Eignungsbewertung mit
stadtebaulichen und landschaftsékologischen Kriterien sowie auf Grundlage der Vorgaben aus
der Uberdrtlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungsplan), der Siedlungsschwerpunk-
te und der Zentralortlichkeit auf Kommunalebene. Fir das Plangebiet ,Kleinfeldchen® wurde von
der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Bezeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S
1b.5" durchgefuhrt. Die Bewertung zu den Kriterien Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis,
dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Bereiches moglich ist. Es ist dabei zu beachten,
dass unmittelbar anschlieliend Wohngebiete liegen und Immissionsschutz notwendig ist. Durch
die GroRe der Flache kann es zu Lebensraumverlusten von Feldvdgeln kommen. Entsprechen-
de funktionserhaltende MalRhahmen waren zu entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bau-
flache wird aufgrund der stadtebaulichen und erschliel3ungstechnischen Eignung, der Bedarfs-
lage und fehlender Alternativflachen empfohlen. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbe-
darf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen im Rahmen der Neuaufstellung des Fla-
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chennutzungsplanes haben sich keine zweckmaligen Alternativstandorte ergeben, die einen
Ersatz fur den Standort Kleinfeldchen bieten kénnen. Die Flachenpotenziale nérdlich der B 8
sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausge-
schopft. Auch fir die Feuerwehr und Rettungswache gibt es keine zweckmaligen Standortal-
ternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in den 0Ostlichen Stadtteilen. Das
Gewerbegebiet nordlich der B 8 bietet keine zweckmaligen Standorte. Entweder sind die po-
tenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verflgbar.
Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglinstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann.

Zur Leistungsfahigkeit der Erschlielung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhohten Verkehrsaufkommen flihren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Ein gréRerer Abstand zwischen dem
Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach den vorliegenden Untersuchun-
gen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die Anlagen der Feuerwehr und
Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebaude im Normalbetrieb zu keinen relevanten
Beeintrachtigungen fuhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen sich durch die Nutzung von Sig-
nalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort keine relevante Rolle, sondern
die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen unter Berucksichtigung der
verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch eine entsprechende Steue-
rung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhérnern bei Einsatzfahrten in
der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Regelungen sind Gegenstand
der Verkehrsplanung.

Dennoch mdglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstlcke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Verbindliche Vorgaben zur Minimierung von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (z.B.
Gebaudehohe und —gestaltung, Eingrinung, Gelandeanpassung) zu treffen, ist auf Ebene des
Flachennutzungsplanes nicht moglich und bleibt Aufgabe der verbindlichen Bauleitplanung bei
der Aufstellung des Bebauungsplanes.
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zu B20, Schreiben vom 12.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrsbelastung der Kapellenstral’e und Wingenshof

» nicht nachvollziehbare Grundlagen und Bewertungen des Verkehrsgutachtens

* Gefahrdungspotenzial fur Radfahrer und FulRganger

» Berlcksichtigung der Belange sicherer Schulwege

Abwagunag:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schlielfung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kdnnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
dungspotenzial fir Radfahrer und FuRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schulwege soweit bericksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Planung gebo-
ten ist.

zu B21, Schreiben vom 01.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastungen und Wertminderung der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Zunahme der Verkehrsbelastung

* Zunahmen von Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Verkehr

* Behinderung der Grundstlckszufahrt

*  Wertminderung der Immobilien

* mehr Mull auf Wegen, StralRe und Grundstiicken

» erhdhtes Unfallrisiko flr Schulkinder und Senioren bei der Strallentuberquerung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flihren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
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nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kdnnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
dungspotenzial flir Radfahrer und FuRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schul- und FuBwege soweit berlicksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Pla-
nung geboten ist.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein konnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinhahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B22, Schreiben vom 01.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastungen und Wertminderung der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Zunahme der Verkehrsbelastung

* Zunahmen von Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Verkehr

* Behinderung der Grundstickszufahrt

*  Wertminderung der Immobilien

* mehr Mull auf Wegen, Stralle und Grundsticken

» erhdhtes Unfallrisiko fr Schulkinder und Senioren bei der StrallentUberquerung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhohten Verkehrs-
aufkommen fuhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kénnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
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dungspotenzial flir Radfahrer und FuRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schul- und FuBwege soweit berlicksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Pla-
nung geboten ist.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein konnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B23, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

geplante Entwasserung und die Verkehrsanbindung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* unzureichender Hochwasserschutz am Hanfbach

+ Zunahme der Wassermenge durch weitere Bebauung und Ma3nahmen am Héhnerbach und
Liemichsgraben

* unzureichende Dimensionierung des Durchlasses unter der Frankfurter Strale bei Starkre-
gen mit hohem Schadenspotenzial

» ausreichende Wartung der geplanten Becken

* Verantwortung/Kostenibernahme fir Schaden durch Planungsmangel

* bestehende Verkehrsbelastung

» grofRrdumigere Verkehrsuntersuchung

* keine Berucksichtigung aktueller Verkehrsdaten

* nachdricklichere Prifung einer Verkehrsanbindung an die B 8

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fur die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafer Umgang mit
Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhalteeinrichtungen mdglich ist. Insofern stehen
wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Pla-
nungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tbernommen.
Zur Leistungsfahigkeit der Erschliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlduterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fiur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige
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Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fihren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit
der Verbesserung der Verkehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwoh-
ner verringern. Eine direkte Anbindung an die Bundesstral3e B 8 wird vom Landesbetrieb Stra-
Ren NRW nicht zugelassen.

zu B24, Schreiben vom 08.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» unzureichende Bertcksichtigung allgemein prognostizierter Verkehrszunahmen

* unzureichende Berucksichtigung des Busverkehrs und der Verkehrsbelastung aus dem
Siegbogen

» ganzheitlichere Betrachtung bei der Bewertung der Leistungsfahigkeit der betroffenen Ver-
kehrsknoten

» Alternativen-Prifung fur die Verkehrsanbindung im Gutachten

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.

zu B25, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die
geplante Niederschlagsentwasserung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» Kosten fur Bau und Unterhaltung der Regenrlickhalteanlagen

+ Sicherstellung einer ordnungsgemafen Unterhaltung

« Erforderlichkeit des Uberlaufes in den Héhnerbach

» Bericksichtigung zunehmender Wetterextreme (Trockenheit, Starkregen)

+ Verantwortung/Kostenlibernahme fur Schaden durch Wartungsmangel

» Zulassigkeit von Einleitungen in den Héhnerbach (EU-Normen)

+ Entlastungsbohrungen® zur Niederschlagswasserableitung als kostenglinstigere Alternative
+ CO?freies Gewerbegebiet, Geothermieanlagen
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Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fir die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafer Umgang mit
Niederschlagswasser durch entsprechende Riickhalteeinrichtungen maoglich ist. Insofern stehen
wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Pla-
nungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tbernommen.

Die Anregungen zu CO?-freies Gewerbegebiet und Geothermieanlagen werden zur Kenntnis
genommen. Solche Vorgaben lassen sich nicht auf Ebene der Flachennutzungsplanung treffen.

zu B26, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen den

Standort, die Verkehrsanbindung, den Schallschutz und den Wertverlust der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefiihrt:

+ Bedarf an Gewerbeflachen, Alternativstandorte, Erweiterung vorhandener Gewerbestandorte

» Kkeine aktuellen Daten im Verkehrsgutachten, Zahlung der Uni Bochum vom Juni 2014 nicht
bericksichtigt

* unzureichende Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme und steigender Ver-

kehrsbelastungen aus dem Siegbogen

kein ausreichender Schallschutz durch Festsetzung von Emissionskontingenten

bestehende Uberschreitungen der zuldssigen Schallbelastung

Wertverlust der Immobilien

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch grofle Baukorper

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit neuer Ge-
werbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes geprift. Die
Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfugbaren Flachen in Hohe von
lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbeflachen anbieten kann. Um
auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen zu kdénnen, ist eine Neuauswei-
sung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha erforderlich. Eine konkrete Stand-
ortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer Eignungsbewertung mit stadte-
baulichen und landschaftsdkologischen Kriterien sowie auf Grundlage der Vorgaben aus der
Uberortlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungsplan), der Siedlungsschwerpunkte
und der Zentraldrtlichkeit auf Kommunalebene. Fur das Plangebiet ,Kleinfeldchen® wurde von
der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Bezeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S
1b.5“ durchgefihrt. Die Bewertung zu den Kriterien Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis,
dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Bereiches mdoglich ist. Es ist dabei zu beachten,
dass unmittelbar anschlieliend Wohngebiete liegen und Immissionsschutz notwendig ist. Durch
die GroRe der Flache kann es zu Lebensraumverlusten von Feldvdgeln kommen. Entsprechen-
de funktionserhaltende MalRhahmen waren zu entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bau-
flache wird aufgrund der stadtebaulichen und erschliefungstechnischen Eignung, der Bedarfs-
lage und fehlender Alternativflachen empfohlen. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbe-
darf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen im Rahmen der Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplanes haben sich keine zweckmalligen Alternativstandorte ergeben, die einen
Ersatz fir den Standort Kleinfeldchen bieten kénnen. Die Flachenpotenziale nérdlich der B 8
sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausge-
schopft. Auch fir die Feuerwehr und Rettungswache gibt es keine zweckmalligen Standortal-
ternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in den dstlichen Stadtteilen. Das
Gewerbegebiet nordlich der B 8 bietet keine zweckmaRigen Standorte. Entweder sind die po-
tenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfligbar.
Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
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Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann.

Zur Leistungsfahigkeit der Erschlielung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zuklnftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhohten Verkehrsaufkommen fuhren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Ein groRerer Abstand zwischen dem
Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach den vorliegenden Untersuchun-
gen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die Anlagen der Feuerwehr und
Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebdude im Normalbetrieb zu keinen relevanten
Beeintrachtigungen fuhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen sich durch die Nutzung von Sig-
nalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort keine relevante Rolle, sondern
die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen unter Berlcksichtigung der
verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch eine entsprechende Steue-
rung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhérnern bei Einsatzfahrten in
der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Regelungen sind Gegenstand
der Verkehrsplanung.

Dennoch mdglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Verbindliche Vorgaben zur Minimierung von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (z.B.
Gebaudehohe und —gestaltung, Eingrinung, Gelandeanpassung) zu treffen, ist auf Ebene des
Flachennutzungsplanes nicht méglich und bleibt Aufgabe der verbindlichen Bauleitplanung bei
der Aufstellung des Bebauungsplanes.

zu B27, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung und die Entwasserung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* unzureichende Bertcksichtigung des Schulbusverkehrs
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» unzureichende Berticksichtigung des Pendlerverkehrs ins neue Gewerbegebiet
* bestehende Verkehrsbelastungen

+ Sicherheit auf den Schulwegen

» kein schlissiges Entwasserungskonzept

* Prifung der Verkehrsanbindung an die B 8

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schlielfung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch flr die zukilnftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstrale B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Fur die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafer Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhal-
teeinrichtungen méglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

zu B28, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung und die Entwasserung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Probleme durch starkeren Abfluss Grund- und Hangwasser

» Verstarkung von Hochwasser am Hanfbach in Verbindung mit dem zu geringen Durchlass an
der Frankfurter StraRe und dem Ausbau des Héhnerbachs

» Zunahme der Verkehrsbelastung, Verkehrskollaps auf der Frankfurter Stralle

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fur die Entwasserung gibt es eine

Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, dass ein fachgerechter und ordnungsgemalfier Umgang
mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhalteeinrichtungen maéglich ist. Insofern
stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entge-
gen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tber-
nommen.

Zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fir Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
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die zu einem erhohten Verkehrsaufkommen fuhren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit
der Verbesserung der Verkehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwoh-
ner verringern. Eine direkte Anbindung an die Bundesstralie B 8 wird vom Landesbetrieb Stra-
Ren NRW nicht zugelassen.

zu B29, Schreiben vom 01.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastungen und Wertminderung der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Zunahme der Verkehrsbelastung

* Zunahmen von Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Verkehr

* Behinderung der Grundstlickszufahrt

*  Wertminderung der Immobilien

* mehr Mull auf Wegen, Stralle und Grundstlicken

+ erhdhtes Unfallrisiko flr Schulkinder und Senioren bei der Stralenuberquerung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kdénnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
dungspotenzial fir Radfahrer und FuRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schul- und FuBwege soweit berlcksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Pla-
nung geboten ist.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mdgliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundsticke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fir eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
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besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B30, Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsfuhrung und Larmbelastungen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* keine Verbesserung der schlechten Verkehrssituation durch die Planung

Rickstau auf der Kapellenstrale

Sperrung der Zufahrt von der HanftalstralRe auf die Kapellenstralle

Bauzeit und bauzeitliche Verkehrsfihrung fir die Bahnunterfiihrung der Broltalstralie
Larmbelastungen durch Rettungswache und Busdepot

keine unmittelbare Nachbarschaft von Rettungswache und Wohnbebauung
Anbindung an die B 8

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Eine direkte Anbindung an die
Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. So sind auch potenziell planungsre-
levante und unzulassige Wertminderungen angrenzender Immobilien ausgeschlossen. Ein gro-
Rerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach
den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die
Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebaude im Normalbe-
trieb zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fuhren. Stérungen der Wohnruhe kdnnen sich
durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort kei-
ne relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen
unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch
eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhor-
nern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Rege-
lungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung.

Dennoch moglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
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troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstlicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B31, Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen, insbesondere gegen die

Larmbelastungen und Verkehrsflihrung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ Larmbelastungen/Storung der Nachtruhe durch Verkehr zum Gewerbegebiet, insbesondere
morgens und durch das Busdepot

» Verkehrsbelastung und Riickstaus auf der Kapellenstralle und an der Einmindung Win-
genshof

* Mehrbelastung durch neue Wohnhauser tber die Hanftalstrale

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

zu B32, Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsfuhrung, Larmbeeintrachtigungen, Wertminderung von Immobilien, Beldstigungen von

Leuchtreklamen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrslberlastung

* Larmbelastungen durch Busse des Busdepots

+ Schall- und Sichtschutzwall zur Wohnbebauung

*  Wertminderung der Immobilien durch die neue Zufahrtsstrale sowie die Feuerwehr und Ret-
tungswache

* Ausschluss von Leuchtreklamen

+ personliche Benachrichtigung uber alle Planungsschritte

* nachdrucklichere Prifung eine Anbindung an die B 8

+ verstandlichere und birgerfreundlichere Planung




68

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlielfung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Eine direkte Anbindung an die
Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb StraRen NRW nicht zugelassen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. So sind auch potenziell planungsre-
levante und unzuldssige Wertminderungen angrenzender Immobilien ausgeschlossen. Ein gro-
Rerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach
den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die
Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebaude im Normalbe-
trieb zu keinen relevanten Beeintrachtigungen flhren. Stérungen der Wohnruhe kdnnen sich
durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort kei-
ne relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen
unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch
eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhér-
nern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Rege-
lungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung.

Dennoch mdglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstlicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren ist in den §§ 3 und 4a BauGB ge-
regelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden jeweils ortsliblich bekannt gemacht.
Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Anderung des Flachennutzungsplanes
strikt beachtet.

Die Anregung, Leuchtreklamen auszuschlieen, wird zur Kenntnis genommen, fallt jedoch nicht
in den Regelungsrahmen eines Flachennutzungsplanes.
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zu B33, Schreiben vom 08.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen

Larmbelastungen und Beeintrachtigungen der Wohnqualitat.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Larm durch zusatzlichen Verkehr, Gewerbe, StralRenbau und die Feuerwehr und Rettungs-
wache

» Beeintrachtigungen der Wohnqualitat

* keine Verbesserungen der derzeitigen Belastungen durch die Planung

» unzureichende Bericksichtigung der Verkehrsbelastung aus dem Siegbogen und des Schul-

busverkehrs

Larm- und Geruchsbelastungen durch das Busdepot

vorzeitige Anderung des Flachennutzungsplanes fiir den Bereich Kleinfeldchen

Alternativstandorte fur die Feuerwehr und Rettungswache (z.B. Hossenberg)

unzureichende Ruckhaltung/Ableitung des Niederschlagswassers

Bedarf an neuen Gewerbeflachen, Flachenreserven

Verlagerung von Arbeitsplatzen durch Grofigastronomie

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die vorliegenden Schalltechni-

schen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen, dass die geplanten Nutzungen
unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegenden Nutzungen vertraglich sein
kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen nicht entgegen. Verbindliche
Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu
gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu regeln. Damit werden
unzuladssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der westlich angren-
zenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse
nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten (u.a. nach TA-
Larm) bleiben damit gewahrt. So sind auch potenziell planungsrelevante und unzuldssige
Wertminderungen angrenzender Immobilien ausgeschlossen. Ein groferer Abstand zwischen
dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach den vorliegenden Untersu-
chungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die Anlagen der Feuerwehr
und Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebaude im Normalbetrieb zu keinen relevan-
ten Beeintrachtigungen fuhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen sich durch die Nutzung von
Signalhdrnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort keine relevante Rolle, son-
dern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen unter Berucksichti-
gung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch eine entsprechen-
de Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhérnern bei Einsatz-
fahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Regelungen sind Ge-
genstand der Verkehrsplanung.

Dennoch moglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begriinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fir Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
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Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhohten Verkehrsaufkommen fuhren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Fur die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafer Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhal-
teeinrichtungen méglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan ibernommen.

Die Erforderlichkeit neuer Gewerbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes geprft. Die Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verflg-
baren Flachen in Hohe von lediglich ca. 8 ha zeigt, dass die Stadt nur noch zwei bis drei Jahre
Gewerbeflachen anbieten kann. Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entspre-
chen zu kdnnen, ist eine Neuausweisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha
erforderlich. Eine konkrete Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer
Eignungsbewertung mit stadtebaulichen und landschaftsdkologischen Kriterien sowie auf
Grundlage der Vorgaben aus der Uberdrtlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungs-
plan), der Siedlungsschwerpunkte und der Zentralortlichkeit auf Kommunalebene. Fur das
Plangebiet ,Kleinfeldchen* wurde von der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Be-
zeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S 1b.5“ durchgefiihrt. Die Bewertung zu den Kriterien
Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis, dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Berei-
ches méglich ist. Es ist dabei zu beachten, dass unmittelbar anschlieRend Wohngebiete liegen
und Immissionsschutz notwendig ist. Durch die Gro3e der Flache kann es zu Lebensraumver-
lusten von Feldvdégeln kommen. Entsprechende funktionserhaltende MalRnahmen waren zu
entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bauflache wird aufgrund der stadtebaulichen und
erschlieBungstechnischen Eignung, der Bedarfslage und fehlender Alternativflachen zu empfoh-
len. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbedarf beitragen. Bei den planerischen Uberle-
gungen im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes haben sich keine zweck-
maRigen Alternativstandorte ergeben, die einen Ersatz fur den Standort Kleinfeldchen bieten
kénnen. Die Flachenpotenziale nérdlich der B 8 sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausgeschopft. Auch fur die Feuerwehr und Rettungswa-
che gibt es keine zweckmaRigen Standortalternativen, insbesondere im Hinblick auf das Ein-
satzgebiet in den 6stlichen Stadtteilen. Das Gewerbegebiet nérdlich der B 8 bietet keine
zweckmaligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund
der Eigentumsverhaltnisse nicht verfugbar. Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und
Rettungswache ist die verkehrsglinstige Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Win-
genshof. Damit lassen sich Rettungsfristen innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren,
zumal mit dem geplanten Ausbau des Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich ver-
bessert werden kann.

Die vorliegende Anderung wird als gesondertes Verfahren durchgefiihrt, um zeitnah auf Ebene
der vorbereitenden Bauleitplanung die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Umset-
zung der Bauleitplanung zu schaffen. Das Verfahren zur Neuaufstellung des Flachennutzungs-
planes kann diesen Zeitrahmen nicht ermoglichen. Ungeachtet dessen sind die beiden Planun-
gen selbstverstandlich inhaltlich aufeinander abgestimmt.

zu T1, StraBen NRW
mit Schreiben vom 22.01.2015

Stellungnahme:

Eine Anbindung des Gewerbegebietes an die B 8 ist auf Grund der Funktion zur Abwicklung
eines hohen Verkehrsaufkommens auf freier Strecke nicht moglich.

Die Anbauverbots- und Anbaubeschrankungszone nach FStrG sind einzuhalten.
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Durch die ErschlieBung und Nutzung des Plangebietes darf kein Rickstau auf klassifizierte
Stralden und lichtsignalisierte Knoten entstehen.
Die Strallenbauverwaltung dbernimmt keine Kosten fur die geplanten StraRenbaumalnahmen.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Die Erschliefung des neuen Gewerbegebietes Kleinfeldchen ist weiterhin Uber die Stralie
,Wingenshof‘ vorgesehen. Eine direkte Anbindung an die Bundesstral3e B 8 ist nicht geplant.
Fur die Anbindung des neuen Gewerbegebietes an das Uberdrtliche Verkehrsnetz wurde eine
Untersuchung in Auftrag gegeben (Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fir Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser), aus der sich Umbaumalnahmen des Knotenpunktes
am Ausbauende der A 560 sowie Anforderungen an die Einmindung der neuen Erschlie3ungs-
stralle in die Strale ,Wingenshof‘ ergeben. Diese Anforderungen sind in einer gesonderten
Fachplanung umgesetzt und werden im Bebauungsplanverfahren berticksichtigt.

zu T2, Rhein-Sieg-Kreis
mit Schreiben vom 12.01.2015

Stellungnahme:

Natur- und Landschaftsschutz

Die Kompensationsflachen und -MalRhahmen sollen nach dem Satzungsbeschluss der Unteren
Landschaftsbehdrde mitgeteilt und dazu die beigefiigten Formblatter verwendet werden.
Bodenschutz

Durch die Umsetzung der Planung gehen besonders schutzwirdige Béden unwiederbringlich
verloren. Uber die allgemein blichen MaRnahmen zum Bodenschutz hinaus soll ein spezielles
Konzept mit Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen fur die ErschlieBung des Baugebietes
erstellt werden (Lagerflachen flr Bodenaushub, Héhe von Bodenmieten, Erosionsschutz und
Gefligestabilisierung von Bodenmieten, Vermeidung/Minimierung der Bodenbelastung durch
Maschinen, keine Befahrung geplanter Freiflachen, Uberwachung der MaRnahmen u.a.). Dar-
uber hinaus sollen Malnahmen zum Schutz des Bodens mit den kinftigen Grundstickseigen-
tumern vertraglich vereinbart werden. Dachbegrinungen als MalRnahmen zur Eingriffsminimie-
rung sollen konkret vorgegeben werden. Minimierungsmaflinahmen sollen gepruft und ggf. pla-
nungsrechtlich verbindlich festgesetzt werden.

Eine quantitative Bilanzierung bodenfunktionsbezogener Kompensationsmafnahmen fehlt bis-
lang. Dazu wird auf entsprechende Verodffentlichungen zum Thema Schutzgut Boden -
Leistungsfahigkeits- und Eingriffsbewertung hingewiesen.

Immissionsschutz

Zum Schutz der Nachbarschaft im Hinblick auf Gerliche, Erschitterungen und Staub sollen die
Gewerbeflachen nach Abstandserlass NW gegliedert werden. Die festgesetzten Emissions- und
Zusatzkontingente reichen nicht aus.

Um erhebliche Stérungen der Nachbarbebauung durch Signalhérner von Rettungsfahrzeugen
zu vermeiden, soll eine alternative Ein- und Ausfahrtméglichkeit oder eine fur Rettungsfahrten
bedarfsgesteuerte Signalanlagenschaltung an der geplanten Zufahrt zum Gewerbegebiet ge-
pruft werden, mit der der Einsatz der Signalhérner minimiert werden kann.

Es soll gepruft werden, ob Niederschlagswasser von Dachflachen durch Dachbegriinungs-
maflnahmen zurickgehalten oder im Einzelfall im Plangebiet versickert werden kann.
StralBenverkehr

Die MaRnahmen am Kontenpunkt Wingenshof / A 560 / B 8 / Europaallee sollen spatestens mit
der ErschlieBung des Plangebietes erfolgen. Die Signalanlagensteuerung soll im Einsatzfall der

Feuerwehr und dem Rettungsdienst eine rickstaufreie Ausfahrt ermdglichen.
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Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Die Anregungen werden im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens behandelt.

zu T3, BUND
mit Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme:

Es wird angeregt, die Haupterschlielungsstralie um etwa 50 m zu kirzen, da die vorgesehene

Lange fur die Erschliefung der Bauflachen nicht erforderlich ware.

Die geplante Wasserbeseitigung wird als nicht rechtskonform und auch die Vorgaben des § 51a

LWG werden als fachlich umstritten erachtet. In der bisherigen Abwagung seien die vor-

getragenen Argumente nicht berlcksichtigt. Die geplante Einleitung von Niederschlagswasser

in den Hohnerbach wird gemaf den nachfolgenden Punkten als nicht statthaft erachtet:

- Offentliche Belange des Natur- und Hochwasserschutzes stehen entgegen

- Widerspruch zum Verschlechterungsverbot nach WHG (WRRL)

- Hindernis fir einen guten Erhaltungszustand unterliegender Gewasser

- erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes Sieg DE-2510-303 in Summation mit ande-
ren Einleitungen, Uberschreitung der zuléssigen Einleitmengen in die Sieg

- vermeidbare, erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser

- keine hinreichende Beriicksichtigung naturschutzfachlicher Ausschlusskriterien bei der BWK-
Prifung

Es wird angeregt, Niederschlagswasser im Plangebiet zu belassen (Vermeidung, Verdunstung,

Versickerung, Nutzung z.B. Gber Dachbegriinungen, StralRenseitengraben und hangparallele

Graben sudlich des Plangebietes).

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Die vorgetragenen Bewertungen zum Umgang mit Niederschlagswasser werden grundsatzlich
nicht geteilt. Fir die Entwasserung wurde eine Fachplanung in Auftrag gegeben, deren Ergeb-
nisse in den Bebauungsplan einflielen. Im Zuge der Grundlagenermittiung und Vorplanung ist
als Alternative die Versickerung von Niederschlagswasser geprift worden. Diese Entwéasserung
ist aufgrund der anstehenden Bdden nicht durchzuflhren, ohne das Wohl der Allgemeinheit zu
beeintrachtigen. Der Hanfbach ist fir ein 100jahriges Hochwasserereignis ausreichend bemes-
sen. Die Flache des Bebauungsplangebietes gehdrt zum natirlichen Einzugsgebiet des Hanf-
baches. Der Anteil des Bebauungsplanes an der Gesamteinzugsgebietsflache des Hanfbaches
liegt unterhalb von 0,1 %. Durch die hier zurzeit gegebene Nutzung als Ackerflache sind bereits
jetzt bei Starkregen erhebliche Abflisse zum Héhnerbach/Hanfbach vorhanden. Durch das ge-
plante Regenriickhaltebecken erfolgt in Zukunft eine gedrosselte Ableitung zum Vorfluter. Ande-
rungen an den Hochwasserabflussspitzen sind aufgrund des geringen Anteils am gesamten
Einzugsgebiet sowie aufgrund des geplanten Rickhaltebeckens praktisch auszuschlief3en.
Hohnerbach: Der Héhnerbach wird zurzeit fir ein 100jahriges Hochwasserereignis ausgebaut.
Nach Abschluss der BaumalRnahme ist das Gewasser bis zu diesen Bemessungswassermen-
gen in der Lage, die anfallenden Abflussmengen abzuleiten. Entsprechend des LWG NRW ist
die ortsnahe Ableitung zum Vorfluter Héhnerbach geplant. Eine Ableitung zur Sieg stellt keine
ortsnahe Einleitung in einen Vorfluter mehr dar. Der Tiefpunkt des Entwasserungsgebietes
Kleinfeldchen liegt bei ca. 102 m G. NHN. Die noérdlich der B 8 angrenzenden Kanéle liegen
hoher, sodass eine Freigefalleableitung zu diesen Kanalen nicht mdglich ist. Die Kanale noérd-
lich der B 8 sind auch nicht auf den Anschluss weiterer Regenwassermengen bemessen. Auf-
grund der Topografie wirde auch bei einer Ableitung zur Sieg immer der Notlberlauf bei Kata-
strophenregen in Richtung Héhnerbach erfolgen. Die Lésung zur Sieg scheidet aus wasserwirt-
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schaftlichen und ékonomischen Grinden aus. Griine Dacher kdnnen lediglich zu einer Redukti-
on von Abflussbeiwerten fiihren, verhindern aber nicht, dass die Stadt Hennef im Rahmen ihrer
Abwasserbeseitigungspflicht eine Ableitungsmdglichkeit fir die Grundstlckseigentimer bereit-
stellen muss. Damit das Kanalnetz und die Rickhaltung auf jeden Fall ausreichend dimensio-
niert sind, sind keine Abzlge fir Dachbegrinungen bei der Bemessung bericksichtigt worden.
Far Verkehrsflachen (Strallen und Hofanlagen) ist von einem verschmutzten Niederschlags-
wasser auszugehen. Hier muss die Versickerung Uber die belebte Oberbodenpassage erfolgen.
Eine Direktableitung in den tiefen Untergrund ist nicht moglich. Auch fir Niederschlagswasser
gering verschmutzter Herkunft ist immer die oberflachennahe Versickerung unter Ausnutzung
der Reinigungswirkung der belebten Oberbodenpassage anzustreben. Entsprechend scheidet
eine ,Tiefenversickerung" flr das Bebauungsplangebiet Kleinfeldchen aufgrund der nicht gege-
benen Genehmigungsfahigkeit als Entwasserungsvariante aus. Der Rhein-Sieg-Kreis hat ange-
geben, dass Voraussetzung fur die Erteilung der Einleitungsgenehmigung in den Hohnerbach
die Fertigstellung der HochwasserschutzmaRnahme am Gewasser ist. Die Fertigstellung ist
zwischenzeitlich erfolgt. Entsprechend sind alle wasserrechtlichen Genehmigungen fir das Be-
bauungsplangebiet Kleinfeldchen bereits bei der Unteren Wasserbehoérde des Rhein-Sieg-
Kreises beantragt und ruhen derzeit, um die Genehmigungsdauer noch nicht in Gang zu set-
zen. Fur das Regenwasserrickhaltebecken wird eine Betriebsanweisung erstellt. Diese regelt
auch exakt alle Arbeiten, um die Funktionsfahigkeit des Beckens dauerhaft zu gewahrleisten.
Bestandteil dieser Betriebsanweisungen wird u.a. die Entfernung von Laub bzw. Absetzstoffen
sein. Hierzu wird eine regelmaBige Sichtkontrolle durchgefiihrt. Die Ubereinstimmung mit den
Planungen wird anhand von Kontrollmessungen protokolliert. Jedes Ruckhaltebecken wird mit
einem Notuberlauf fur Katastrophenregen ausgestattet. Nur hierdurch kann gewahrleistet wer-
den, dass bei solchen Starkregenereignissen ein geordneter Uberlauf stattfindet. Ohne Not-
Uberlauf ware die Gefahr eines Grundbruches des Deichkérpers zu erwarten. Die Bemessun-
gen erfolgten auf Grundlage der aktuellen Kostra-Daten. Die ortsnahe Einleitung in den Vorflu-
ter Hohnerbach ist gemalt LWG und WHG genehmigungsfahig.

zu T4, LVR-Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland
mit Schreiben vom 18.12.2014

Stellungnahme:

Das Wegekreuz an der Frankfurter Stral3e ist ein Denkmal nach § 2 DSchG NW aus dem 18.
Jahrhundert. Das Denkmal ist nachrichtlich in der Planzeichnung darzustellen und in seinem
Fortbestand und origindren Standort zu sichern, sowie das Umfeld nicht zu stéren. Der Sockel
liegt deutlich unter Stralenniveau, was zu einer Gefahrdung der Substanz des Wegekreuzes
fuhren kann. Das Denkmal ist daher bei Bauarbeiten mit geeigneten Mallinahmen zu schitzen.
In der Bauleitplanung sind die Belange des Denkmalschutzes zu berlcksichtigen. Baumal3-
nahmen im Umfeld des Denkmals sind nach § 9 DSchG NW erlaubnispflichtig.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Ungeachtet dessen soll das angesprochene Wegekreuz an der Frankfurter Stral3e einschlief3-
lich der beiden Linden selbstverstandlich erhalten und bei Bauarbeiten geschiitzt und gesichert
werden.

zu T5, Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen
mit Schreiben vom 12.12.2014

Stellungnahme:

Die bereits im Schreiben vom 04.02.2104 vorgetragenen Bedenken beziiglich der Uberplanung
von ,Besonders schutzwirdigen Bdden® werden aufrechterhalten. Die vorgesehenen Kompen-
sationsmalnahmen aufderhalb des Plangebietes werden begrift.
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Abwagung:

Aus stadtebaulicher Sicht kann eine Erweiterungen des Siedlungsbereiches und von Gewer-
beflachen nicht vorrangig unter dem Aspekt der Bewahrung schutzwirdiger oder besonders
schutzwirdiger Boden erfolgen. Es sind zunachst die Vorgaben libergeordneter Planungen ent-
scheidend daflir, wo neue Bauflachen ausgewiesen werden kénnen. Zudem gilt es, alle Um-
weltbelange sowie die Erforderlichkeit der Planung angemessen zu bericksichtigen. Die Erfor-
derlichkeit neuer Gewerbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes geprift. Die Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfiig-
baren Flachen in Hohe von lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbe-
flachen mehr anbieten kann. Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen
zu koénnen, ist eine Neuausweisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha er-
forderlich. Eine konkrete Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer
Eignungsbewertung mit stadtebaulichen und landschaftsokologischen Kriterien sowie auf
Grundlage der Vorgaben aus der Uberdrtlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungs-
plan), der Siedlungsschwerpunkte und der Zentralértlichkeit auf Kommunalebene. Fir das
Plangebiet ,Kleinfeldchen“ wurde von der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Be-
zeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S 1b.5“ durchgefiihrt. Die Bewertung zu den Kriterien
Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis, dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Berei-
ches maglich ist. Es ist dabei zu beachten, dass unmittelbar anschlieRend Wohngebiete liegen
und Immissionsschutz notwendig ist. Durch die Groe der Flache kann es zu Lebensraumver-
lusten von Feldvogeln kommen. Entsprechende funktionserhaltende Malinahmen waren zu
entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bauflache wird aufgrund der stadtebaulichen und
erschlieBungstechnischen Eignung, der Bedarfslage und fehlender Alternativflachen empfohlen.
Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbedarf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen
im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes haben sich keine zweckmaRigen
Alternativstandorte ergeben, die einen Ersatz fir den Standort Kleinfeldchen bieten kénnen. Die
Flachenpotenziale nérdlich der B 8 sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40
Gewerbegebiet Hossenberg ausgeschopft. Auch fur die Feuerwehr und Rettungswache gibt es
keine zweckmafigen Standortalternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in
den Ostlichen Stadtteilen. Das Gewerbegebiet nérdlich der B 8 bietet keine zweckmaRigen
Standorte. Entweder sind die potenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentums-
verhaltnisse nicht verfugbar. Wichtig fur den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache
ist die verkehrsguinstige Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit
lassen sich Rettungsfristen innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem
geplanten Ausbau des Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden
kann.

zu T6, RSAG
mit Schreiben vom 10.12.2014

Stellungnahme:

Es wird auf die generellen Anforderungen an ErschlieRungsstra3en im Hinblick auf die Befahr-
barkeit mit drei- und vierachsigen Abfallsammelfahrzeugen hingewiesen, u.a. auf § 45 UVV
,Fahrzeuge® (BGV D 29), § 16 UVV ,Millbeseitigung® (BVG C27) sowie § 3 Abs. 1 und § 4 Abs.
3 Betriebssicherheitsverordnung und BGI 5104. Die Strallen mussen entsprechende Breiten,
Durchfahrtshéhen und Wendemadglichkeiten aufweisen. Rickwartsfahren ist nicht zuldssig.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.
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zu T7, rhenag
mit Schreiben vom 09.12.2014

Stellungnahme:

Im Zuge der ErschlieRung ist eine Mitverlegung von Gas- und Wasserhauptrohrleitungen vorge-
sehen. Die im Plangebiet verlaufende Gashochdruckleitung muss vor Beginn der Bebauung der
betroffenen Flachen verlegt werden. Ein Antrag der Stadt Hennef dazu liegt bereits vor. Ein
Gas- und Wasserbestandsplan ist der Stellungnahme als Anlage beigefligt.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

zu T8, PLEdoc GmbH
mit Schreiben vom 04.12.2014

Stellungnahme:
Von der Planung sind keine Einrichtungen von Versorgungstragern beruhrt, deren Belange von
der PLEdoc geprift und vertreten werden.

Abwagung:
Die Information wird zur Kenntnis genommen.

zu T9, Bezirksregierung Diisseldorf
mit Schreiben vom 06.11.2014

Stellungnahme:

Testsondierungen ergaben Hinweise auf eventuelle Bombenblindganger bzw. Kampfmittel. Im
Plangebiet erfolgte eine Raumung (51.800 gm gemal der Stellungnahme beigefligter Karte).
Es wurden keine Kampfmittel geborgen. Das Vorkommen von Kampfmitteln im Boden kann
dennoch nicht ausgeschlossen werden. Es besteht keine Garantie auf Kampfmittelfreiheit. Erd-
arbeiten sind daher mit entsprechender Vorsicht durchzufiihren. Gefundene Kampfmittel sind
der Ordnungsbehérde, der nachstgelegenen Polizeidienststelle oder dem Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst zu melden und die Arbeiten sind sofort einzustellen.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

2. GemalR § 2 Abs. 1 und § 1 Abs. 8 BauGB in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.09.2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geadndert durch Art. 6 des Gesetzes vom
20.10.2015 (BGBI. | S. 1722), werden die 45. Anderung des Flichennutzungsplans
Hennef (Sieg) —Kleinfeldchen und die Begriindung hierzu nebst Umweltbericht be-
schlossen.

Begriindung

Die Abwagungsvorschlage zu den eingegangenen Stellungnahmen aus der friihzeitigen Beteili-
gung und der Offenlage sind in den Sitzungen des Ausschusses fir Stadtgestaltung und Pla-
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nung am 05.11.2014 (Abstimmungsergebnis: mehrheitlich) und 02.03.2016 (Abstimmungser-
gebnis: mehrheitlich) beraten worden. Die Feststellungsempfehlung ist ebenfalls in der Sitzung
des Ausschusses fur Stadtgestaltung und Planung am 02.03.2016 (Abstimmungsergebnis:
mehrheitlich) beraten worden. Sie werden nunmehr dem Rat der Stadt Hennef zum Beschluss
empfohlen.

Auswirkungen auf den Haushalt

[] Keine Auswirkungen [X] Kosten der MaRnahme
Sachkosten: €

X] Bemerkungen

Die Kosten fiir dieses Verfahren werden von den Stadtbetrieben Hennef -AOR- i{ibernommen.

Bei planungsrelevanten Vorhaben

Der Inhalt des Beschlussvorschlages stimmt mit den Aussagen / Vorgaben
des Flachennutzungsplanes [] Gberein [] nicht tberein (siehe Anl.Nr. )

der Jugendhilfeplanung X iberein [] nicht tberein (siehe Anl.Nr. )

Mitzeichnung:

Name: Paraphe: Name: Paraphe:

Hennef (Sieg), den 03.03.2016

K. Pipke
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