Beschlussvorlage

Amt: Amt fur Stadtplanung und - entwicklung TOP:
Vorl.Nr.: V/2016/0418 Anlage Nr.:
Datum: 18.02.2016

Gremium Sitzung am Offentlich / nicht 6ffentlich
Ausschuss fur Stadtgestaltung und Pla-  02.03.2016 offentlich

nung

Rat 07.03.2016 offentlich

Tagesordnung

45, Anderung des Flichennutzungsplans der Stadt Hennef (Sieg) - Kleinfeldchen;
1. Beratung und Beschluss Uber die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der Offent-
lichen Auslegung gem. § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB)
(Empfehlung an den Stadtrat)
2. Feststellungsbeschluss
(Empfehlung an den Stadtrat)

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fiir Stadtgestaltung und Planung des Rates empfiehlt, der Rat der Stadt
Hennef (Sieg) moge beschlieRen:

1. Zu B1, Schreiben vom 22.12.2014

Stellungnahme/Anregungen:
Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
kinftige Verkehrssituation, die Larmentwicklung und Abgasemissionen und eine Wertminde-
rung der Nachbargrundstiicke.
Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:
+ bestehende Mangel bei der Leistungsfahigkeit der vorhandenen Strallen
* keine ganzheitliche Betrachtung der Verkehrssituation im Verkehrsgutachten
(Ruckstaus an der Einmindung Kapellenstralde, Verlagerungseffekte und Wechselwirkun-
gen)
* unzureichende Ansatze zur prognostizierten Verkehrszunahme
» zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet, insbesondere in Verbindung mit einem Busdepot
» Verantwortung/Haftung bei unzureichender ErschlieRungsfunktion

Gesamtverkehrskonzept fur die Stadt Hennef
Vorbelastung durch Flug- und Schulverkehrslarm
* konkrete Schallschutzmalihahmen
» passiver Schallschutz fir die Anwohner (Schallschutzfenster)
* Larmbelastung der Aulenwohnbereiche im angrenzenden Wohngebiet
» flUr Grundstickskaufer nicht vorhersehbare Belastungen durch die Umwidmung der Sonder-



gebietsflache in ein Gewerbegebiet
» ErschlieBungskosten flir Anwohner

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplans.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstand-
serlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegende Nutzun-
gen, inshesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforde-
rungen an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von
Immissionsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Mdgliche Beeintrachtigun-
gen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungswache sind, soweit nicht
durch die vorgeschlagenen MalRnahmen vermeidbar, als sozialadaquat einzustufen und von
den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht. Aufgabe der Flachennutzungsplanung ist es, bisherige Pla-
nungsziele, die nicht realisiert wurden, regelmafig zu Uberprifen und an aktuelle Planungser-
fordernisse und stadtebauliche Entwicklungen anzupassen. Fir das bislang ausgewiesene
Sondergebiet haben sich keine konkreten Planungs- oder Bauvorhaben ergeben und es sind
auch kunftig keine solchen Nutzungen an diesem Standort zu erwarten. Die Stadt macht daher
von ihrem Planungsrecht Gebrauch und weist an dieser Stelle einen Teil des neuen Gewerbe-
flachenbedarfs aus, der im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes ermittelt
wurde. Die Erfordernisse der Gewerbeflachen als auch eines Standortes fur die Feuerwehr und
Rettungswache sind in der Begrindung (u.a. Seiten 3 und 4) dargelegt.

ErschlieBungskosten sind kein Belang der Flachennutzungsplanung.

zu B2, Schreiben vom 03.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen, insbesondere gegen die
geplante Verkehrsanbindung und das vorliegende Verkehrsgutsachten.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» unzureichende Berticksichtigung der Verkehrszunahme und des Schulbusverkehrs

* Rickstaus auf die A 560, B8 und L 333 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet




Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 /

B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau
und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zuklnftige Verkehrsnachfrage mit
"Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung
daflr ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten
Verkehrsaufkommen fuhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrs-
technisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungs-
rechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

zu B3, Schreiben vom 04.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte/Fragen aufgefuhrt:

* Unterflihrung Bréltalstralle und Ausbau der Siegbriicke nach Allner
(Umsetzungszeitrahmen, Verkehrsfiilhrung wahrend der Bauzeiten, Zusatzbelastungen fir
den Wingenshof)

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Verkehrstechnische Mallhahmen an anderer Stelle im Stadtgebiet sowie der zeitliche Rahmen
der Umsetzung von ErschlieBungsmalRnahmen sind kein Belang der vorliegenden FIla-
chennutzungsplananderung, entscheidend ist die grundsatzliche Umsetzbarkeit.

zu B4, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einsprliche vorgetragen, insbesondere gegen das

Verkehrs- und das Larmgutachten.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» unzureichende Berilcksichtigung der zusatzlichen Verkehrsbelastung durch neue Wohnge-
biete (am Friedhof)

» unzureichende Berucksichtigung des Schulbusverkehrs

+ fehlende Bertcksichtigung der Einmindungen Meiersheide und Am Hang

* Rickstaus auf die A 560, B 8 und L 333 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet,
insbesondere fur Busse und LKW




* zu kurze Linksabbiegespur auf die A 560

» Storungen der Verkehrsflusses durch hintereinanderliegende signalgesteuerte Knotenpunkte

» Zusatzverkehr auf der Kapellenstralle bei zligigerer Zufahrtsmadglichkeit auf die A 560 (Ver-
lagerungseffekte, Instandhaltungskosten)

» Funktionsanderung der Kapellenstralte von einer Anlieger- zur Durchfahrtsstralie
(Anliegerbeitrage, Rlckerstattung)

* Larmbelastung durch hohes Verkehrsaufkommen, Minderung der Wohnqualitat

» Zuschisse zu passiven SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster)

* unzureichende Kapazitaten der Regenrtickhaltung, Kostenlibernahme bei Riickstauschaden

» Gesamtverkehrskonzept zur vertraglichen Erschlielung von neuen Baugebieten

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlielfung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukilnftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegende Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen MalRnahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Fir die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhal-
teeinrichtungen maéglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan tbernommen.

Ein Gesamtverkehrskonzept zur vertraglichen ErschlieBung von neuen Baugebieten ist kein
Belang der vorliegenden Flachennutzungsplananderung.

zu B5, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Ausweisung des Gewerbegebietes, die Bewertungen des Verkehrsgutachtens, den Standort

der Feuerwehr und Rettungswache, den Immissionsschutz und eine Wertminderung der Nach-

bargrundstucke.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Prifung des Bedarfs an Gewerbeflachen und des Standortes Kleinfeldchen im Rahmen der
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes (Alternativstandorte)




+ Erweiterung des Gewerbegebietes nordlich der B 8

» unzureichende Berlcksichtigung aktueller Verkehrsdaten (Uni Bochum) und neuer Bauge-
biete (Siegbogen), Aktualisierung des Verkehrsgutachtens

» unzureichender Ausbau des Anbindungspunktes, insbesondere unter Berucksichtigung eines
Busdepots

» Prifung von Standortalternativen fiir die Feuerwehr und Rettungswache

* Immissionsbelastungen fir die Anwohner, kein ausreichender Schutz durch Emissi-
onskontingente

» flr Grundstickskaufer nicht vorhersehbare Belastungen durch die Umwidmung der Sonder-
gebietsflache in ein Gewerbegebiet, Wertminderung

* Beeintrachtigung der Wohnqualitat und des Landschaftsbildes

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit neuer Ge-
werbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes geprift. Die
Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfigbaren Flachen in Hohe von
lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbeflachen mehr anbieten kann.
Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen zu kdnnen, ist eine Neuaus-
weisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha erforderlich. Eine konkrete
Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer Eignungsbewertung mit
stadtebaulichen und landschaftsdkologischen Kriterien sowie auf Grundlage der Vorgaben aus
der Uberortlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungsplan), der Siedlungsschwerpunk-
te und der Zentralortlichkeit auf Kommunalebene. Fir das Plangebiet ,Kleinfeldchen® wurde von
der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Bezeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S
1b.5“ durchgefuhrt. Die Bewertung zu den Kriterien Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis,
dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Bereiches mdoglich ist. Es ist dabei zu beachten,
dass unmittelbar anschlieliend Wohngebiete liegen und Immissionsschutz notwendig ist. Durch
die GroRRe der Flache kann es zu Lebensraumverlusten von Feldvogeln kommen. Entsprechen-
de funktionserhaltende MaRnahmen waren zu entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bau-
flache wird aufgrund der stadtebaulichen und erschlieRungstechnischen Eignung, der Bedarfs-
lage und fehlender Alternativflachen empfohlen. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbe-
darf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen im Rahmen der Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplanes haben sich keine zweckmalligen Alternativstandorte ergeben, die einen
Ersatz fur den Standort Kleinfeldchen bieten kdnnen. Die Flachenpotenziale nérdlich der B 8
sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausge-
schopft. Auch fur die Feuerwehr und Rettungswache gibt es keine zweckmafigen Standortal-
ternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in den 6stlichen Stadtteilen. Das
Gewerbegebiet nordlich der B 8 bietet keine zweckmaligen Standorte. Entweder sind die po-
tenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfigbar.
Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann.

Zur Leistungsfahigkeit der Erschliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlduterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhohten Verkehrsaufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,



dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Mogliche Beeintrachtigungen durch
Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungswache sind, soweit nicht durch die
vorgeschlagenen MalRnahmen vermeidbar, als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
tumer oder Nutzer umliegender Grundsticke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht. Verbindliche Vorgaben zur Minimierung von Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes (z.B. Gebaudehdhe und —gestaltung, Eingrinung, Gelandean-
passung) zu treffen, ist auf Ebene des Flachennutzungsplanes nicht moglich und bleibt Aufgabe
der verbindlichen Bauleitplanung bei der Aufstellung des Bebauungsplanes.

zu B6, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen das

Verkehrsgutachten, die Niederschlagsentwasserung, die Standortwahl der Feuerwehr und Ret-

tungswache und den Schallschutz.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» keine aktuellen Daten im Verkehrsgutachten

* unzureichende Berucksichtigung des Verkehrs vom Wohngebiet Siegbogen

* unzureichende Berucksichtigung des Schul- und Busverkehrs (Meiersheide)

* Ruckstaus auf die A 560 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet, insbesondere fur
Busse zum Busdepot

* Anbindung an die B 8

» Alternativen zur Niederschlagswasserableitung zum Hohnerbach

+ Erforderlichkeit einer Anderung des Regionalplans

* Prifung von Alternativstandorten fur die Feuerwehr und Rettungswache

» Einstufung des angrenzenden Wohngebietes als ,Reines Wohngebiet®, Prognosesicherheit
von Emissionsberechnungen

» weitere Information zum Verfahren

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in



Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Fur die Entwasserung gibt es
eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafer Um-
gang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhal-teeinrichtungen mdglich ist. Inso-
fern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht ent-
gegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan
ubernommen.

Eine Anderung des Regionalplanes ist nach dem Ergebnis der Beteiligung der Landespla-
nungsbehoérde nicht erforderlich.

Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglinstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet nérdlich der B 8 bietet keine zweckmalfligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfligbar.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Mogliche Beeintrachtigungen durch
Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungswache sind, soweit nicht durch die
vorgeschlagenen MalRnahmen vermeidbar, als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
griindet sich aus der Planung nicht. Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren
ist in den §§ 3 und 4a BauGB geregelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden je-
weils ortsiiblich bekannt gemacht. Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes strikt beachtet.

zu B7, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Niederschlagsentwasserung und die zusatzliche Verkehrsbelastung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ Erhéhung des Uberschwemmungsrisikos am Hanfbach

» Beeintrachtigungen der Wohn- und Lebensqualitat (Gesundheit und Nachtruhe) durch zu-
satzlichen Verkehr

*  Wertverlust der Immobilien durch Beeintrachtigungen von Gastronomie und Busdepot

» Haftung / Kostentrager bei Behebung von planungsbedingten Schaden/ FolgemalRnahmen

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fir die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, dass ein fachgerechter und ordnungsgemalier Umgang
mit Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhalteeinrichtungen mdglich ist. Insofern
stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entge-
gen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan uber-
nommen.



Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mégliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Mallinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grindet sich aus der Planung nicht. Bei der Anderung des Flachennutzungsplanes handelt es
sich lediglich um die vorbereitende Bauleitplanung, die Flachenpotenziale fur eine bauliche Nut-
zung vorgibt. Konkrete Auswirkungen entstehen daraus zunachst nicht. Erst im Rahmen der
verbindlichen Bauleitplanung bei der Aufstellung des Bebauungsplanes kénnen die zu erwar-
tenden Auswirkungen konkret ermittelt und mit entsprechenden Vorkehrungen und Festsetzun-
gen unzulassige und vermeidbare Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere
der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen werden. Grundsatzlich liegt die
Verantwortung/Haftung beim Trager der Planungshoheit. Mit gutachterlichen Untersuchungen
und Bewertungen werden im Rahmen der Planung unzulassige nachteilige Auswirkungen ver-
mieden.

zu B8, Schreiben vom 02.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen Ver-

kehrslarm.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrs- und Fluglarmbelastung

* Larmbelastungen durch Zunahme des LKW-Verkehrs

« Zunahme des Verkehrsaufkommens durch Verlagerungseffekte bei verbessertem Verkehrs-
abfluss zur A 560

* Verkehrsstrome und Verkehrslenkung durch Maf3nahmen an anderer Stelle (Bahnubergang,
Kreisel und Autobahnanschluss Broltalstralie)

» unzureichende Berucksichtigung der tatsachlichen Verkehrszunahme, meist héher als die
Prognosen

» unzureichende Berucksichtigung verkehrsintensiver Nutzungen im neuen Gewerbegebiet

(Gastronomie) einschlieBlich der Larmbelastungen und anderer ,Zeitfenster”

Larm durch StralRenschaden in Folge héherer Verkehrsbelastung

Anliegerkosten zur Behebung von Straflenschaden

Maflnahmen gegen bestehenden Verkehrslarm (Larmaktionsplan)

Beschrankung des Bebauungsplanes auf die Feuerwehr und Rettungswache

Tempo-30-Zone auf der Frankfurter Stralde und Wingenshof

+ Stationare Geschwindigkeitskontrollen




Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Der durch
das Gewerbegebiet zu erwartende LKW-Verkehr spielt dabei keine relevante Rolle.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Mallinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstlicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht. Das neue Baugebiet nur auf die Feuerwehr und Rettungs-
wache zu beschranken, kommt nicht in Betracht, da es auch darum geht, dem Bedarf an Ge-
werbeflachen an diesem Standort gerecht zu werden. Zudem rechtfertigen sich die geplanten
Ausbaumalinahmen des Knotenpunktes A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof nur, wenn damit
gleichzeitig die Voraussetzungen fir die ErschlieBung dringend bendtigter gewerblicher Baufla-
chen geschaffen werden kénnen.

Die Anregungen zu Anliegerkosten, Tempo-30-Zone auf der Frankfurter StralRe und Wingens-
hof sowie stationdre Geschwindigkeitskontrollen werden zur Kenntnis genommen, betreffen
jedoch nicht den Regelungsrahmen einer Flachennutzungsplananderung.

zu B9, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen, insbesondere gegen nicht
mehr gewéhrleisteten Hochwasserschutz am Hanfbach und eine Uberlastung der Kanalisation
,Zur Mihle®.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Kelleruberflutungen im Bereich des Hanfbachs

* bereits Uberlastete Kanalisation




10

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fir die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafer Umgang mit
Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhalteeinrichtungen maéglich ist. Insofern stehen
wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Pla-
nungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tbernommen.
Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen, betreffen jedoch nicht den Regelungsrahmen
einer Flachennutzungsplananderung.

zu B10, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen eine
Zunahme der Verkehrs- und Larmbelastung sowie eine Wertminderung angrenzender Immobi-
lien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bereits derzeit hohes Verkehrsaufkommen

» Zunahme der Verkehrsbelastung durch das neue Gewerbegebiet

* unzureichende Berucksichtigung der zunehmenden Larmbelastung

*  Wertminderung der Immobilen

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind A werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, inshesondere
der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malknahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B11, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen. Es werden folgende pla-
nungsrelevante Aspekte aufgefiihrt:

* Anbindung an die B 8

* MafRnahmen zur L&rmminderung (Larmschutzwande)

+ Malinahmen zur Wahrung der Lebensqualitat in den Stadtteilen Geisbach und Warth
* Larm- und Geruchsbelastungen durch neue Betriebe

*  Wertminderung der Immobilien, Entschadigung durch die Stadt

« Zeitrahmen und Qualitat des Baularms

* Hochwasserschutz am Hanfbach und Héhnerbach

+ Beteiligung der betroffenen Burger
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Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstrale B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinhahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstlicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht. Fir die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergeb-
nis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafer Umgang mit Niederschlagswasser
durch entsprechende Rickhalteeinrichtungen maglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche
Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante
Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tbernommen.

Zeitrahmen und Qualitat des Baularms betreffen nicht den Regelungsrahmen einer Flachen-
nutzungsplananderung.

Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren ist in den §§ 3 und 4a BauGB ge-
regelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden jeweils ortsliblich bekannt gemacht.
Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Anderung des Flachennutzungsplanes
strikt beachtet.

zu B12, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung, den Standort der Feuerwehr und Rettungswache sowie die Larmbelastun-
gen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ Einschrankungen der Lebensqualitat
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» bestehende Belastungen durch den Verkehr sowohl fir Anwohner als auch fiur Ver-
kehrsteilnehmer

* keine Verbesserung, sondern Verschlechterung durch die Planung

* zu geringe und nicht aktuelle Verkehrszahlen im Gutachten

» keine Berticksichtigung des Schulbusverkehrs und der Verkehrssituation Am Hang

» keine Bertlicksichtigung der Verkehrszahlung der Uni Bochum vom Juni 2014

» keine Berucksichtigung der Verkehrszunahme aus dem Wohngebiet Siegbogen

* zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet, insbesondere fir den zu erwartenden Verkehr
zum Busdepot

» Erhéhung des bereits bestehenden Riickstauproblems auf die A 560, Abstimmung mit dem
StralRenbetrieb NRW, Risiko-/Unfallhaftung durch die Stadt

» gesundheitliche Belastung der Anwohner durch erhéhtes Verkehrsaufkommen

» Verschlechterung der Wohn- und Lebensqualitat

+ Standort der Feuerwehr und Rettungswache in unmittelbarer Nachbarschaft zu Wohnbebau-
ung

» Storung der Nachtruhe und Gesundheitsbeeintrachtigungen durch Einsatzfahrten mit Signal-
horn

*  Wertverlust der Immobilien

* Anbindung an die B 8

» groRere Grinflache zwischen Wohngebiet und Feuerwehr und Rettungswache mit Larm-
schutzwall

» konkrete Benennung der anzusiedelnden Betriebe

* maximaler Abstand zwischen Busdepot und Wohngebiet

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

GroRere Grunflachen zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tra-
gen nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte
bei, da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffek-
te der Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fihren. Stérungen der Wohnruhe
kénnen sich durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der
Standort keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegen-
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den Planungen unter Bertcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht
verandern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlich-
keit von Signalhérnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren
lassen. Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung. Dennoch moglicherweise
verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls
der Allgemeinheit hinzunehmen. Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick
auf die umliegende Wohnbebauung nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. In-
sofern begriinden sich fir die Eigentimer oder Nutzer umliegender Grundstlicke keine Forde-
rungen im Hinblick auf Schadensersatz oder Entschadigung fir eigene Mallnahmen zur Wah-
rung der bisherigen Wohnqualitat. Es besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen
Grundstlicks wie auch die Aussicht in die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Ent-
schadigung oder Schadensersatz begrindet sich aus der Planung nicht.

Die Anregungen zu Stérung der Nachtruhe und Gesundheitsbeeintrachtigungen durch Ein-
satzfahrten mit Signalhorn, konkrete Benennung der anzusiedelnden Betriebe sowie maximaler
Abstand zwischen Busdepot und Wohngebiet werden zur Kenntnis genommen, betreffen je-
doch nicht den Regelungsrahmen einer Flachennutzungsplananderung.

zu B13, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung, die Entwasserung und Larmbelastungen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» keine Bertcksichtigung der Anbindung des Gewerbegebietes Hossenberg

» unzureichende Berlcksichtigung der kinftigen Verkehrsbelastung aus dem Wohngebiet
Siegbogen

» unzureichende Berucksichtigung der Schulbusse

* Rickstaus auf die A 560 durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet fur Busse zum
Busdepot

« fehlende Uberquerungshilfe fiir Schiiler auf der Strake Wingenshof

* unzureichende Berucksichtigung des Pendlerverkehrs von/zur L 125 nach Uckerath

» unzureichende Bertcksichtigung von Rickstaus auf die A560 von Siegbrticke nach Allner

* unzureichende Bericksichtigung / unzureichende Leistungsfahigkeit des Bahnibergangs
und des Kreisverkehrs auf der Broltalstralle

* Anbindung an die B 8 gegenulber der sudlichen Zufahrt nach Hossenberg

+ Entwasserung uber die B 8 zur Sieg

» Dachbegrunung zur Regenrickhaltung

» Versickerung in tiefere Erdschichten

» unzureichende Bertcksichtigung von Schallschutzvorkehrungen

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhohten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
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kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mégliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Fur die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhal-
teeinrichtungen mdglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

zu B14, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung, die Niederschlagsentwasserung, die Feuerwehr und Rettungswache und

den Schallschutz.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* unzureichende Berucksichtigung der fur die Region zu erwartenden Verkehrssteigerungen

*  Gesamtverkehrskonzept fir Hennef

» unzureichende Bertcksichtigung der Verkehrsbelastungen durch Schulbusse und den Ver-
kehr aus dem Siegbogen

* Einflisse der Strallen Am Hang und Meiersheide

 alternative Anbindung

» Berucksichtigung der Verkehrszahlungen aus dem Juni 2014

* Auswirkungen der BaumalRnahmen auf der BroltalstraRe (Bahnunterflihrung) und eines Aus-

baus der Siegbriicke nach Allner

Unzulassigkeit von Zufahrten zur B 8 und zur StralRe Wingenshof

bestehende Ruckstaus auf die A 560 beim Einbiegen in die Strale Wingenshof

MafRnahmen zur Vermeidung von Riickstaus auf die A 560 und B 8

Verantwortung/Haftung fur FolgemaRRnahmen zur Behebung von Erschlielungs-/ Ausbau-

mangeln

» wasserrechtliche Genehmigung der Regenrickhaltung

* Baubeginn der Rickhalteanlagen und der ErschlieBung des Gebietes

+ zeitliche Abfolge zwischen Brandschutzbedarfsplan und Standortplanung

+ Alternativstandorte fur die Feuerwehr

* nur ,ausreichende” Berlicksichtigung des Schallschutzes

» unzureichende Berucksichtigung aller Einflussfaktoren im Schallschutzgutachten
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+ Haftung/Kostenlibernahme flr nachtragliche Schallschutzmal3nahmen
» fehlendes Gesamtkonzept in Verbindung mit der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes
+ Alternativplanungen, alternative Verkehrsanbindung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlielfung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstrale B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzuldassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundsticke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Fur die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhal-
teeinrichtungen méglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet noérdlich der B 8 bietet keine zweckmafligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfigbar.

Die vorgesehenen Bauflachen sind gleichsam Bestandteil und Planungsgegenstand der Neu-
aufstellung des Flachennutzungsplanes. Somit sind diese auch in das Gesamtkonzept der stad-
tebaulichen Entwicklung der Stadt Hennef einbezogen und in den parallel verlaufenden Ent-
scheidungsprozessen als geeigneter Standort bewertet worden.
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zu B15, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen eine

Verschlechterung der Lebensqualitat in Folge von Verkehr, Larm, Geruch sowie der Feuerwehr

und Rettungswache.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ unzureichende Berucksichtigung von Fahrradfahrern und Bussen auf den Verkehrsfluss

» unzureichende Bertcksichtigung des Verkehrs aus dem Siegbogen

» unzureichende Bertcksichtigung von Rickstaus bei Ein- und Ausfahrten zur und auf der
Kapellenstralie

» unzureichende Bericksichtigung der Zufahrtsmoéglichkeiten Wingenshof und L 333 auf die A
560 (Uberschneidung von Fahrbeziehungen)

* zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet mit Rickstaus auf die A 560, insbesondere bei
Ansiedlung von besucherintensiver Gastronomie mit Gberwiegender Anfahrt von der A 560

» staubedingte Behinderungen fir Rettungsfahrzeuge

» Verlagerungseffekte mit Zunahme der Verkehrsmenge am Wingenshof durch Takterhéhung
des Bahnverkehrs

* Unzulassigkeit von nachteiligen Auswirkungen auf klassifizierte Strallen gemal Forderungen
des Landesbetriebes Stralken NRW

* Beeintrachtigungen durch Verkehr- und Gewerbeldrm und Abgase

» Storungen der Nachtruhe durch Signale von Rettungsfahrzeugen

» Grenzwertiberschreitungen bei der Larmbelastung

*  Wertverlust der Immobilien

» Erforderlichkeit des Standortes der Feuerwache im Plangebiet, Alternative eines Vo-
rausléschfahrzeuges am Standort Rathaus

* besserer Verkehrsanbindung der Feuerwehr und Rettungswache bei einem Standort im Ge-
werbegebiet Hossenberg nérdlich der B 8 (Uiberwiegend ohne Ampeln)

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehdrt auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhéltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mégliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malknahmen vermeidbar, als sozial-
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adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet nordlich der B 8 bietet keine zweckmafigen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfigbar.

zu B16, Schreiben vom 17.12.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung und die Feuerwehr und Rettungswache.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrsbelastung auf der Kapellenstralde

+ Standort der Feuerwehr und Rettungswache direkt neben der Wohnbebauung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern.

Ein grélerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt
nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei,
da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffekte der
Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen flihren. Stérungen der Wohnruhe kénnen
sich durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort
keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese Idsst sich nach den vorliegenden Pla-
nungen unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht veran-
dern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von
Signalhérnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen.
Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung. Dennoch moglicherweise verblei-
bende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungs-
wache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der
Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begriinden sich fir die Eigen-
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timer oder Nutzer umliegender Grundsticke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B17, Schreiben vom 17.12.2014

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung und die Feuerwehr und Rettungswache.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefiihrt:

* keine Prufung von alternativen Verkehrsanbindungen im Verkehrsgutachten

keine Berucksichtigung aktueller Verkehrsdaten

kein ganzheitliche Betrachtung mit Rickstaus auf die A 560

Anbindung an die B 8

Larmbelastungen durch den Standort der Feuerwehr und Rettungswache direkt neben der
Wohnbebauung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Stralen NRW nicht zugelassen.
Ein grofierer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt
nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei,
da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffekte der
Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen flhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen
sich durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort
keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Pla-
nungen unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht veran-
dern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von
Signalhdrnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen.
Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung.

Dennoch moglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.
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zu B18, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspruche vorgetragen, insbesondere gegen Er-

forderlichkeit, die Verkehrsanbindung, die Burgerinformation, den Schallschutz, die Feuerwehr

und Rettungswache sowie Wertverluste der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» Erforderlichkeit der Losldsung des Bereiches Kleinfeldchen von der Neuaufstellung des ge-
samten Flachennutzungsplanes

»  Wirtschaftlichkeitsberechnung flr das Gewerbegebiet (Arbeitsplatze, Steuereinnahmen, Kos-
ten-Nutzen-Analyse)

»  Gesamtverkehrskonzept mit Anpassung der Verkehrswege an kinftige Anforderungen

» bestehende Verkehrslberlastungen der betroffenen Stralten Wingenshof u. KapellenstralRe

» Verschlechterung des Verkehrsflusses durch die zusatzliche signalgesteuerte Anbindung

des Gewerbegebietes

Erhéhung des Unfallrisikos

direkte Anbindung an die B 8 gegeniber der Zufahrt zu Weiler Hossenberg

unzureichende Berticksichtigung des Busverkehrs durch das Busdepot

unzureichende Berlcksichtigung einer allgemeinen Verkehrszunahme

» durch Betriebsansiedlungen entstehender Schwerlastverkehr

* Ruckstaus durch zu kurze Linksabbiegespur ins Plangebiet

» Bericksichtigung von Kosten flr nachtragliche Verbesserungsmalnahmen (z.B. Ver-
langerung der Rechtsabbiegespur auf der A 560) in einer Wirtschaftlichkeitsberechnung

+ alternative Verkehrserschlielung / Machbarkeitsanalyse

* unzureichende Birgerinformation, Verweis auf das Informationsfreiheitsgesetz NRW

» unzureichende Verkehrsdaten als Grundlage fir die Larmberechnungen, Anpassung an ak-
tuelle Verkehrsdaten

+ keine einheitlichen Beschlussvorlagen in der Ausschusssitzung am 05.11.2014

* Rechtmaligkeit der Beschlisse vom 05.11.2014 wegen Beschluss zum ,Schluss der Debat-
te“ ohne Diskussion des Schallschutzes

* hoher Anteil der neuen Verkehrsbelastung durch einen Gastronomiebetrieb (2.025 Fahrten
am Tag), Erforderlichkeit

* Beeintrachtigung der Wohnqualitat durch unmittelbare Nachbarschaft der Feuerwehr und
Rettungswache

* Prifung von Alternativstandorten, Beteiligung der Feuerwehr bei der Standortwahl

*  Wertverlust der Immobilien durch Baularm und Verkehrsbelastung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die vorliegende Anderung wird als
gesondertes Verfahren durchgefihrt, um zeitnah auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Umsetzung der Bauleitplanung zu schaffen.
Das Verfahren zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes kann diesen Zeitrahmen nicht
ermdglichen. Ungeachtet dessen sind die beiden Planungen selbstverstandlich inhaltlich aufei-
nander abgestimmt.

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung ist es weder erforderlich noch zweckmalig, Be-
rechnungen zur Wirtschaftlichkeit durchzufiihren. Dazu fehlen in dieser Planungsphase konkre-
te Vorgaben, die die Kostenfaktoren bestimmen. Die Frage der Wirtschaftlichkeit klart sich meist
erst in der Fach- und Detailplanung. Was letztlich wirtschaftlich ist, 1asst sich nicht abschlielRend
beantworten, insbesondere wenn es darum geht, Arbeitsplatze zu sichern oder neu zu schaffen.
Das gleich gilt im Ubrigen auch fiir Wohnbauflachen, bei denen die Stadt neben den Planungs-
kosten auch einen Anteil der ErschlieBung tragen muss, ohne ermitteln zu kénnen, welche
Steuereinnahmen aus der jeweiligen Planung resultieren.

Zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fir Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
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Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
u.a. auch eine gastronomische Nutzung, die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fihren
konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt
und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fas-
sen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Verkehrssituation kann sich
auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte Anbindung an die Bun-
desstralie B 8 wird vom Landesbetrieb StraRen NRW nicht zugelassen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein konnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist Aufgabe des Bebau-
ungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu re-
geln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der
westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten
(u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Ein grélerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt
nach den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei,
da die Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache im Normalbetrieb durch Abschirmeffekte der
Gebaude zu keinen relevanten Beeintrachtigungen flihren. Stérungen der Wohnruhe kénnen
sich durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort
keine relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Pla-
nungen unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht veran-
dern. Durch eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von
Signalhérnern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen.
Diese Regelungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung. Dennoch moglicherweise verblei-
bende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungs-
wache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der
Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann. Das Gewerbege-
biet noérdlich der B 8 bietet keine zweckmafligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Fla-
chen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfiigbar.

Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren ist in den §§ 3 und 4a BauGB ge-
regelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden jeweils ortstblich bekannt gemacht.
Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Anderung des Flachennutzungsplanes
strikt beachtet.

Die Kritik an den Vorlagen zur Sitzung vom 05.11.2014 sowie an der Vorgehensweise bei der
Beratung ist nicht nachvollziehbar. Sowohl die Vorlagen als auch die Vorgehensweise bei der
Beratung waren korrekt und sind nicht zu beanstanden.
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zu B19, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen den

Standort, die Verkehrsanbindung, die Feuerwehr und Rettungswache, den Schallschutz und

den Wertverlust der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

+ Bedarf an Gewerbeflachen, Alternativstandorte, Erweiterung vorhandener Gewerbestandorte

» keine aktuellen Daten im Verkehrsgutachten, Zahlung der Uni Bochum vom Juni 2014 nicht
bertcksichtigt

* unzureichende Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme und steigender Ver-
kehrsbelastungen aus dem Siegbogen

* Prifung von Alternativstandorten fiir die Feuerwehr und Rettungswache, keine direkte Nach-

barschaft zur Wohnbebauung

kein ausreichender Schallschutz durch Festsetzung von Emissionskontingenten

bestehende Uberschreitungen der zuldssigen Schallbelastung

Wertverlust der Immobilien

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch grole Baukdrper

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit neuer Ge-
werbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes geprift. Die
Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfigbaren Flachen in Hohe von
lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbeflachen mehr anbieten kann.
Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen zu kdnnen, ist eine Neuaus-
weisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha erforderlich. Eine konkrete
Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer Eignungsbewertung mit
stadtebaulichen und landschaftsdkologischen Kriterien sowie auf Grundlage der Vorgaben aus
der Uberértlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungsplan), der Siedlungsschwerpunk-
te und der Zentralortlichkeit auf Kommunalebene. Fir das Plangebiet ,Kleinfeldchen® wurde von
der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Bezeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S
1b.5“ durchgefuhrt. Die Bewertung zu den Kriterien Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis,
dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Bereiches moglich ist. Es ist dabei zu beachten,
dass unmittelbar anschlieliend Wohngebiete liegen und Immissionsschutz notwendig ist. Durch
die GroRRe der Flache kann es zu Lebensraumverlusten von Feldvdgeln kommen. Entsprechen-
de funktionserhaltende MaRnahmen waren zu entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bau-
flache wird aufgrund der stadtebaulichen und erschlieRungstechnischen Eignung, der Bedarfs-
lage und fehlender Alternativflachen empfohlen. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbe-
darf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen im Rahmen der Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplanes haben sich keine zweckmalligen Alternativstandorte ergeben, die einen
Ersatz fur den Standort Kleinfeldchen bieten kénnen. Die Flachenpotenziale nérdlich der B 8
sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausge-
schopft. Auch fir die Feuerwehr und Rettungswache gibt es keine zweckmaRigen Standortal-
ternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in den &stlichen Stadtteilen. Das
Gewerbegebiet nordlich der B 8 bietet keine zweckmaligen Standorte. Entweder sind die po-
tenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verflgbar.
Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann.

Zur Leistungsfahigkeit der Erschliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlduterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
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beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fihren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Ein groRerer Abstand zwischen dem
Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach den vorliegenden Untersuchun-
gen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die Anlagen der Feuerwehr und
Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebdude im Normalbetrieb zu keinen relevanten
Beeintrachtigungen fiuhren. Stérungen der Wohnruhe kénnen sich durch die Nutzung von Sig-
nalhdrnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort keine relevante Rolle, sondern
die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen unter Berlicksichtigung der
verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch eine entsprechende Steue-
rung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhérnern bei Einsatzfahrten in
der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Regelungen sind Gegenstand
der Verkehrsplanung.

Dennoch madglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Verbindliche Vorgaben zur Minimierung von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (z.B.
Gebaudehohe und —gestaltung, Eingrinung, Gelandeanpassung) zu treffen, ist auf Ebene des
Flachennutzungsplanes nicht moéglich und bleibt Aufgabe der verbindlichen Bauleitplanung bei
der Aufstellung des Bebauungsplanes.

zu B20, Schreiben vom 12.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrsbelastung der Kapellenstra’e und Wingenshof

* nicht nachvollziehbare Grundlagen und Bewertungen des Verkehrsgutachtens

» Gefahrdungspotenzial fur Radfahrer und Ful3ganger

» Berlcksichtigung der Belange sicherer Schulwege

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
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Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren kdénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kdnnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
dungspotenzial flir Radfahrer und FulRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schulwege soweit berlicksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Planung gebo-
ten ist.

zu B21, Schreiben vom 01.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastungen und Wertminderung der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Zunahme der Verkehrsbelastung

Zunahmen von Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Verkehr

Behinderung der Grundstickszufahrt

Wertminderung der Immobilien

mehr Mill auf Wegen, Strale und Grundsticken

erhohtes Unfallrisiko fur Schulkinder und Senioren bei der StralRenlberquerung

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kénnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
dungspotenzial fir Radfahrer und FuRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schul- und Fulwege soweit bertcksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Pla-
nung geboten ist.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.
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Mdgliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
tumer oder Nutzer umliegender Grundstucke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstlicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B22, Schreiben vom 01.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastungen und Wertminderung der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Zunahme der Verkehrsbelastung

* Zunahmen von Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Verkehr

* Behinderung der Grundstlckszufahrt

*  Wertminderung der Immobilien

* mehr Mull auf Wegen, Stralle und Grundstlicken

» erhdhtes Unfallrisiko flr Schulkinder und Senioren bei der Stralenuberquerung

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kdnnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
dungspotenzial fir Radfahrer und FuRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schul- und FuBwege soweit berlicksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Pla-
nung geboten ist.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mdgliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.



25

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B23, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

geplante Entwasserung und die Verkehrsanbindung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* unzureichender Hochwasserschutz am Hanfbach

+ Zunahme der Wassermenge durch weitere Bebauung und Ma3nahmen am Héhnerbach und
Liemichsgraben

» unzureichende Dimensionierung des Durchlasses unter der Frankfurter Stral’e bei Starkre-
gen mit hohem Schadenspotenzial

» ausreichende Wartung der geplanten Becken

Verantwortung/Kosteniibernahme fir Schaden durch Planungsmangel

bestehende Verkehrsbelastung

grol3rdumigere Verkehrsuntersuchung

keine Berucksichtigung aktueller Verkehrsdaten

nachdricklichere Prifung einer Verkehrsanbindung an die B 8

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fir die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafier Umgang mit
Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhalteeinrichtungen maoglich ist. Insofern stehen
wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Pla-
nungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan tbernommen.

Zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhohten Verkehrsaufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit
der Verbesserung der Verkehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwoh-
ner verringern. Eine direkte Anbindung an die Bundesstral3e B 8 wird vom Landesbetrieb Stra-
Ren NRW nicht zugelassen.

zu B24, Schreiben vom 08.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:
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* unzureichende Bertcksichtigung allgemein prognostizierter Verkehrszunahmen

» unzureichende Berlcksichtigung des Busverkehrs und der Verkehrsbelastung aus dem
Siegbogen

+ ganzheitlichere Betrachtung bei der Bewertung der Leistungsfahigkeit der betroffenen Ver-
kehrsknoten

» Alternativen-Prifung fur die Verkehrsanbindung im Gutachten

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstrale B 8 wird vom Landesbetrieb StraRen NRW nicht zugelassen.

zu B25, Schreiben vom 06.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
geplante Niederschlagsentwasserung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» Kosten fur Bau und Unterhaltung der Regenrickhalteanlagen

Sicherstellung einer ordnungsgemafien Unterhaltung

Erforderlichkeit des Uberlaufes in den Héhnerbach

Berticksichtigung zunehmender Wetterextreme (Trockenheit, Starkregen)
Verantwortung/Kostenibernahme fur Schaden durch Wartungsmangel

Zulassigkeit von Einleitungen in den Héhnerbach (EU-Normen)

+ Entlastungsbohrungen” zur Niederschlagswasserableitung als kostenglnstigere Alternative
+ CO-2-freies Gewerbegebiet, Geothermieanlagen

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fir die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter und ordnungsgemafier Umgang mit
Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhalteeinrichtungen mdéglich ist. Insofern stehen
wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Pla-
nungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

Die Anregungen zu CO2?-freies Gewerbegebiet und Geothermieanlagen werden zur Kenntnis
genommen. Solche Vorgaben lassen sich nicht auf Ebene der Flachennutzungsplanung treffen.

zu B26, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen den
Standort, die Verkehrsanbindung, den Schallschutz und den Wertverlust der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:
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+ Bedarf an Gewerbeflachen, Alternativstandorte, Erweiterung vorhandener Gewerbestandorte

» keine aktuellen Daten im Verkehrsgutachten, Zahlung der Uni Bochum vom Juni 2014 nicht
bertcksichtigt

* unzureichende Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme und steigender Ver-

kehrsbelastungen aus dem Siegbogen

kein ausreichender Schallschutz durch Festsetzung von Emissionskontingenten

bestehende Uberschreitungen der zuléssigen Schallbelastung

Wertverlust der Immobilien

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch grofie Baukorper

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit neuer Ge-
werbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes geprift. Die
Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfugbaren Flachen in Hohe von
lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbeflachen anbieten kann. Um
auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen zu kénnen, ist eine Neuauswei-
sung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha erforderlich. Eine konkrete Stand-
ortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer Eignungsbewertung mit stadte-
baulichen und landschaftsokologischen Kriterien sowie auf Grundlage der Vorgaben aus der
Uberortlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungsplan), der Siedlungsschwerpunkte
und der Zentraldrtlichkeit auf Kommunalebene. Fur das Plangebiet ,Kleinfeldchen® wurde von
der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Bezeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S
1b.5" durchgefihrt. Die Bewertung zu den Kriterien Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis,
dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Bereiches mdoglich ist. Es ist dabei zu beachten,
dass unmittelbar anschlieliend Wohngebiete liegen und Immissionsschutz notwendig ist. Durch
die GroRRe der Flache kann es zu Lebensraumverlusten von Feldvogeln kommen. Entsprechen-
de funktionserhaltende MalRhahmen waren zu entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bau-
flache wird aufgrund der stadtebaulichen und erschliellungstechnischen Eignung, der Bedarfs-
lage und fehlender Alternativflachen empfohlen. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbe-
darf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen im Rahmen der Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplanes haben sich keine zweckmaligen Alternativstandorte ergeben, die einen
Ersatz fur den Standort Kleinfeldchen bieten kénnen. Die Flachenpotenziale nordlich der B 8
sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausge-
schopft. Auch fir die Feuerwehr und Rettungswache gibt es keine zweckmalfigen Standortal-
ternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in den &stlichen Stadtteilen. Das
Gewerbegebiet ndrdlich der B 8 bietet keine zweckmafigen Standorte. Entweder sind die po-
tenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentumsverhaltnisse nicht verfigbar.
Wichtig flr den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache ist die verkehrsglnstige
Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit lassen sich Rettungsfris-
ten innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem geplanten Ausbau des
Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden kann.

Zur Leistungsfahigkeit der Erschliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafur ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fuhren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen



28

ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehért auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. Ein groRerer Abstand zwischen dem
Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach den vorliegenden Untersuchun-
gen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die Anlagen der Feuerwehr und
Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebdude im Normalbetrieb zu keinen relevanten
Beeintrachtigungen fihren. Stérungen der Wohnruhe kénnen sich durch die Nutzung von Sig-
nalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort keine relevante Rolle, sondern
die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen unter Berlcksichtigung der
verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch eine entsprechende Steue-
rung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhérnern bei Einsatzfahrten in
der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Regelungen sind Gegenstand
der Verkehrsplanung.

Dennoch mdglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Verbindliche Vorgaben zur Minimierung von Beeintrdchtigungen des Landschaftsbildes (z.B.
Gebaudehohe und —gestaltung, Eingrinung, Gelandeanpassung) zu treffen, ist auf Ebene des
Flachennutzungsplanes nicht moglich und bleibt Aufgabe der verbindlichen Bauleitplanung bei
der Aufstellung des Bebauungsplanes.

zu B27, Schreiben vom 05.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsanbindung und die Entwasserung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* unzureichende Berucksichtigung des Schulbusverkehrs

» unzureichende Bertcksichtigung des Pendlerverkehrs ins neue Gewerbegebiet

* bestehende Verkehrsbelastungen

+ Sicherheit auf den Schulwegen

» kein schlissiges Entwasserungskonzept

* Prifung der Verkehrsanbindung an die B 8

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,



29

dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen flhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner verringern. Eine direkte
Anbindung an die Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.
Fir die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemafler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhal-
teeinrichtungen méglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan Gbernommen.

zu B28, Schreiben vom 07.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsanbindung und die Entwasserung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Probleme durch starkeren Abfluss Grund- und Hangwasser

» Verstarkung von Hochwasser am Hanfbach in Verbindung mit dem zu geringen Durchlass an
der Frankfurter Stra3e und dem Ausbau des Hohnerbachs

» Zunahme der Verkehrsbelastung, Verkehrskollaps auf der Frankfurter Stralte

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Fir die Entwasserung gibt es eine
Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, dass ein fachgerechter und ordnungsgemafier Umgang
mit Niederschlagswasser durch entsprechende Rickhalteeinrichtungen mdglich ist. Insofern
stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des Flachennutzungsplanes nicht entge-
gen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung werden in den Bebauungsplan uber-
nommen.

Zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zuklnftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung daflr ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fuhren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit
der Verbesserung der Verkehrssituation kann sich auch die Belastung der betroffenen Anwoh-
ner verringern. Eine direkte Anbindung an die Bundesstral’e B 8 wird vom Landesbetrieb Stra-
Ren NRW nicht zugelassen.

zu B29, Schreiben vom 01.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastungen und Wertminderung der Immobilien.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» Zunahme der Verkehrsbelastung

* Zunahmen von Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Verkehr
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* Behinderung der Grundstlickszufahrt

*  Wertminderung der Immobilien

* mehr Mull auf Wegen, Stralle und Grundstlicken

+ erhohtes Unfallrisiko fur Schulkinder und Senioren bei der Strallenuberquerung

Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-
schlielfung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft flir Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhdéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrssituation kdnnen sich auch die Belastung der betroffenen Anwohner sowie das Gefahr-
dungspotenzial fir Radfahrer und FuRganger verringern. Damit werden zudem die Belange
sicherer Schul- und FuBwege soweit berlicksichtigt, wie dies im Rahmen der vorliegenden Pla-
nung geboten ist.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzulassige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt.

Mogliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Ret-
tungswache sind, soweit nicht durch die vorgeschlagenen Malinahmen vermeidbar, als sozial-
adaquat einzustufen und von den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzu-
nehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene MaRnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B30, Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Verkehrsfuhrung und Larmbelastungen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

» keine Verbesserung der schlechten Verkehrssituation durch die Planung

* Rickstau auf der Kapellenstralle

» Sperrung der Zufahrt von der HanftalstralRe auf die Kapellenstralte

» Bauzeit und bauzeitliche Verkehrsfihrung fur die Bahnunterfiihrung der Broltalstralie

* Larmbelastungen durch Rettungswache und Busdepot
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» keine unmittelbare Nachbarschaft von Rettungswache und Wohnbebauung
* Anbindung an die B 8

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlduterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch flr die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Eine direkte Anbindung an die
Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
den Nutzungen vertraglich sein kdnnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. So sind auch potenziell planungsre-
levante und unzuldssige Wertminderungen angrenzender Immobilien ausgeschlossen. Ein gro-
Rerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach
den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die
Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebdude im Normalbe-
trieb zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fuhren. Stérungen der Wohnruhe koénnen sich
durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort kei-
ne relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen
unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch
eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhor-
nern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Rege-
lungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung.

Dennoch maoglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begriinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Mallnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

zu B31, Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die
Larmbelastungen und Verkehrsflihrung.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:
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» Larmbelastungen/Stérung der Nachtruhe durch Verkehr zum Gewerbegebiet, insbesondere
morgens und durch das Busdepot

» Verkehrsbelastung und Riickstaus auf der Kapellenstralle und an der Einmindung Win-
genshof

* Mehrbelastung durch neue Wohnhauser Utber die Hanftalstrale

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafur ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhéhten Verkehrs-
aufkommen fuhren kénnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

zu B32, Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriiche vorgetragen, insbesondere gegen die

Verkehrsfuhrung, Larmbeeintrachtigungen, Wertminderung von Immobilien, Beldstigungen von

Leuchtreklamen.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* bestehende Verkehrsuberlastung

* Larmbelastungen durch Busse des Busdepots

* Schall- und Sichtschutzwall zur Wohnbebauung

*  Wertminderung der Immobilien durch die neue Zufahrtsstrale sowie die Feuerwehr und Ret-
tungswache

* Ausschluss von Leuchtreklamen

» personliche Benachrichtigung tUber alle Planungsschritte

* nachdrucklichere Prifung eine Anbindung an die B 8

+ verstandlichere und birgerfreundlichere Planung

Abwagung:
Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Zur Leistungsfahigkeit der Er-

schliefung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag gegeben, die auf den aktuellen
Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Darstellungen und Erlauterungen der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon / Bondzio /
Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer
Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 /
Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem
optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zukinftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeld-
chen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung dafir ist,
dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden, die zu einem erhohten Verkehrs-
aufkommen fuhren konnten. Damit ist der Standort der neuen Bauflachen verkehrstechnisch
nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in
Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes. Eine direkte Anbindung an die
Bundesstralle B 8 wird vom Landesbetrieb Strallen NRW nicht zugelassen.

Die vorliegenden Schalltechnischen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen,
dass die geplanten Nutzungen unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegen-
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den Nutzungen vertraglich sein kénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen
ebenfalls nicht entgegen. Verbindliche Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum
Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstands-
erlasses NW zu regeln. Damit werden unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen,
insbesondere der westlich angrenzenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen
an gesunde Wohnverhaltnisse nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten (u.a. nach TA-Larm) bleiben damit gewahrt. So sind auch potenziell planungsre-
levante und unzuldssige Wertminderungen angrenzender Immobilien ausgeschlossen. Ein gro-
Rerer Abstand zwischen dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach
den vorliegenden Untersuchungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die
Anlagen der Feuerwehr und Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebaude im Normalbe-
trieb zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fihren. Stérungen der Wohnruhe kdnnen sich
durch die Nutzung von Signalhérnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort kei-
ne relevante Rolle, sondern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen
unter Berucksichtigung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch
eine entsprechende Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhor-
nern bei Einsatzfahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Rege-
lungen sind Gegenstand der Verkehrsplanung.

Dennoch madglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fir die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Malinahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Die Beteiligung der Offentlichkeit an Bauleitplanverfahren ist in den §§ 3 und 4a BauGB ge-
regelt. Die darin vorgesehenen Verfahrensschritte werden jeweils ortsublich bekannt gemacht.
Diese Vorgehensweise wurde bei der vorliegenden 45. Anderung des Flachennutzungsplanes
strikt beachtet.

Die Anregung, Leuchtreklamen auszuschlieRen, wird zur Kenntnis genommen, fallt jedoch nicht
in den Regelungsrahmen eines Flachennutzungsplanes.

zu B33, Schreiben vom 08.01.2015

Stellungnahme/Anregungen:

Gegen die Planung werden Einwendungen/Einspriche vorgetragen, insbesondere gegen

Larmbelastungen und Beeintrachtigungen der Wohnqualitat.

Es werden folgende planungsrelevante Aspekte aufgefihrt:

* Larm durch zusatzlichen Verkehr, Gewerbe, Strallenbau und die Feuerwehr und Rettungs-
wache

» Beeintrachtigungen der Wohnqualitat

+ keine Verbesserungen der derzeitigen Belastungen durch die Planung

+ unzureichende Bericksichtigung der Verkehrsbelastung aus dem Siegbogen und des Schul-
busverkehrs

* Larm- und Geruchsbelastungen durch das Busdepot

« vorzeitige Anderung des Flachennutzungsplanes fiir den Bereich Kleinfeldchen

+ Alternativstandorte fur die Feuerwehr und Rettungswache (z.B. Hossenberg)

» unzureichende Rickhaltung/Ableitung des Niederschlagswassers

« Bedarf an neuen Gewerbeflachen, Flachenreserven

* Verlagerung von Arbeitsplatzen durch Grol3gastronomie
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Abwagung:

Die Inhalte des Schreibens werden zur Kenntnis genommen. Die vorliegenden Schalltechni-
schen Untersuchungen der Kramer Schalltechnik GmbH zeigen, dass die geplanten Nutzungen
unter Beachtung schalltechnischer Vorkehrungen mit umliegenden Nutzungen vertraglich sein
koénnen. Insofern stehen solche Belange den neuen Bauflachen nicht entgegen. Verbindliche
Regelungen zum Schallschutz zu treffen, ist wiederum Aufgabe des Bebauungsplanes. Dazu
gehort auch, andere Emissionen mit Hilfe des Abstandserlasses NW zu regeln. Damit werden
unzuldssige Beeintrachtigungen umliegender Nutzungen, insbesondere der westlich angren-
zenden Wohnbebauung, ausgeschlossen. Die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse
nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB und die Einhaltung von Immissionsrichtwerten (u.a. nach TA-
Larm) bleiben damit gewahrt. So sind auch potenziell planungsrelevante und unzulassige
Wertminderungen angrenzender Immobilien ausgeschlossen. Ein grofierer Abstand zwischen
dem Wohngebiet und der Feuerwehr und Rettungswache tragt nach den vorliegenden Untersu-
chungen nicht zu einer Verbesserung potenzieller Konflikte bei, da die Anlagen der Feuerwehr
und Rettungswache durch Abschirmeffekte der Gebaude im Normalbetrieb zu keinen relevan-
ten Beeintrachtigungen fihren. Stérungen der Wohnruhe kénnen sich durch die Nutzung von
Signalhdrnern bei Einsatzfahrten ergeben. Dabei spielt der Standort keine relevante Rolle, son-
dern die Fahrstrecke. Diese lasst sich nach den vorliegenden Planungen unter Berucksichti-
gung der verkehrstechnischen Anforderungen jedoch nicht verandern. Durch eine entsprechen-
de Steuerung der Signalanlagen kann sich die Erforderlichkeit von Signalhérnern bei Einsatz-
fahrten in der Nahe der Wohnbebauung jedoch minimieren lassen. Diese Regelungen sind Ge-
genstand der Verkehrsplanung.

Dennoch madglicherweise verbleibende Beeintrachtigungen durch Larmemissionen bei Einsatz-
fahrten der Feuer- und Rettungswache sind als sozialadaquat einzustufen und von den Be-
troffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Der Bebauungsplan lasst nur Nutzungen zu, die im Hinblick auf die umliegende Wohnbebauung
nach den geltenden Rechtvorschriften vertraglich sind. Insofern begrinden sich fur die Eigen-
timer oder Nutzer umliegender Grundstiicke keine Forderungen im Hinblick auf Schadenser-
satz oder Entschadigung fur eigene Maflnahmen zur Wahrung der bisherigen Wohnqualitat. Es
besteht kein Recht darauf, dass das Umfeld des eigenen Grundstiicks wie auch die Aussicht in
die Landschaft unverandert bleibt. Ein Anspruch auf Entschadigung oder Schadensersatz be-
grundet sich aus der Planung nicht.

Zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung wurden entsprechende Untersuchungen in Auftrag ge-
geben, die auf den aktuellen Stand der Verkehrsbelastungen angepasst wurden. Die Dar-
stellungen und Erlauterungen der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser sind Bestandteil des Verfahrens. Im Rahmen dieser
Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen werden, dass der
Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im Schlussbericht der Untersuchung
beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fur die zukunftige
Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahr-
leistet. Voraussetzung dafir ist, dass im Bebauungsplan Nutzungen ausgeschlossen werden,
die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen fuhren kdnnten. Damit ist der Standort der neuen
Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt und umsetzbar. Die Ergebnisse der Unter-
suchung planungsrechtlich in Festsetzungen zu fassen, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.

Fur die Entwasserung gibt es eine Fachplanung. Im Ergebnis zeigt sich, das ein fachgerechter
und ordnungsgemaler Umgang mit Niederschlagswasser durch entsprechende Ruckhal-
teeinrichtungen méglich ist. Insofern stehen wasserwirtschaftliche Belange der Anderung des
Flachennutzungsplanes nicht entgegen. Planungsrechtlich relevante Inhalte der Fachplanung
werden in den Bebauungsplan tbernommen.

Die Erforderlichkeit neuer Gewerbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes geprift. Die Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfiig-
baren Flachen in Hohe von lediglich ca. 8 ha zeigt, dass die Stadt nur noch zwei bis drei Jahre
Gewerbeflachen anbieten kann. Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entspre-
chen zu kdnnen, ist eine Neuausweisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha
erforderlich. Eine konkrete Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer
Eignungsbewertung mit stadtebaulichen und landschaftsékologischen Kriterien sowie auf
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Grundlage der Vorgaben aus der uberdrtlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungs-
plan), der Siedlungsschwerpunkte und der Zentralértlichkeit auf Kommunalebene. Fir das
Plangebiet ,Kleinfeldchen* wurde von der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Be-
zeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S 1b.5“ durchgefihrt. Die Bewertung zu den Kriterien
Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis, dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Berei-
ches maglich ist. Es ist dabei zu beachten, dass unmittelbar anschlielend Wohngebiete liegen
und Immissionsschutz notwendig ist. Durch die Gro3e der Flache kann es zu Lebensraumver-
lusten von Feldvdégeln kommen. Entsprechende funktionserhaltende Mallhahmen waren zu
entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bauflache wird aufgrund der stadtebaulichen und
erschlieBungstechnischen Eignung, der Bedarfslage und fehlender Alternativflachen zu empfoh-
len. Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbedarf beitragen. Bei den planerischen Uberle-
gungen im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes haben sich keine zweck-
mafigen Alternativstandorte ergeben, die einen Ersatz fir den Standort Kleinfeldchen bieten
kénnen. Die Flachenpotenziale ndrdlich der B 8 sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 01.40 Gewerbegebiet Hossenberg ausgeschopft. Auch fur die Feuerwehr und Rettungswa-
che gibt es keine zweckmaRigen Standortalternativen, insbesondere im Hinblick auf das Ein-
satzgebiet in den 6stlichen Stadtteilen. Das Gewerbegebiet nérdlich der B 8 bietet keine
zweckmaligen Standorte. Entweder sind die potenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund
der Eigentumsverhaltnisse nicht verfligbar. Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und
Rettungswache ist die verkehrsglinstige Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 /B 8 / L 333 / Win-
genshof. Damit lassen sich Rettungsfristen innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren,
zumal mit dem geplanten Ausbau des Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich ver-
bessert werden kann.

Die vorliegende Anderung wird als gesondertes Verfahren durchgefiinrt, um zeitnah auf Ebene
der vorbereitenden Bauleitplanung die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Umset-
zung der Bauleitplanung zu schaffen. Das Verfahren zur Neuaufstellung des Flachennutzungs-
planes kann diesen Zeitrahmen nicht ermoglichen. Ungeachtet dessen sind die beiden Planun-
gen selbstverstandlich inhaltlich aufeinander abgestimmt.

zu T1, StraBen NRW
mit Schreiben vom 22.01.2015

Stellungnahme:

Eine Anbindung des Gewerbegebietes an die B 8 ist auf Grund der Funktion zur Abwicklung
eines hohen Verkehrsaufkommens auf freier Strecke nicht mdglich.

Die Anbauverbots- und Anbaubeschrankungszone nach FStrG sind einzuhalten.

Durch die ErschlieBung und Nutzung des Plangebietes darf kein Ruckstau auf klassifizierte
StralRen und lichtsignalisierte Knoten entstehen.

Die Strallenbauverwaltung Gbernimmt keine Kosten fir die geplanten StrallenbaumalRnahmen.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Die ErschlieBung des neuen Gewerbegebietes Kleinfeldchen ist weiterhin Uber die Strale
~Wingenshof‘ vorgesehen. Eine direkte Anbindung an die Bundesstral’e B 8 ist nicht geplant.
Fur die Anbindung des neuen Gewerbegebietes an das Uberdrtliche Verkehrsnetz wurde eine
Untersuchung in Auftrag gegeben (Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser), aus der sich Umbaumalnahmen des Knotenpunktes
am Ausbauende der A 560 sowie Anforderungen an die Einmindung der neuen ErschlielRungs-
stral3e in die StralRe ,Wingenshof* ergeben. Diese Anforderungen sind in einer gesonderten
Fachplanung umgesetzt und werden im Bebauungsplanverfahren berlcksichtigt.
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zu T2, Rhein-Sieg-Kreis
mit Schreiben vom 12.01.2015

Stellungnahme:

Natur- und Landschaftsschutz

Die Kompensationsflachen und -MalRnahmen sollen nach dem Satzungsbeschluss der Unteren
Landschaftsbehdrde mitgeteilt und dazu die beigefiigten Formblatter verwendet werden.
Bodenschutz

Durch die Umsetzung der Planung gehen besonders schutzwirdige Béden unwiederbringlich
verloren. Uber die allgemein tblichen MaRnahmen zum Bodenschutz hinaus soll ein spezielles
Konzept mit Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen fur die ErschlieBung des Baugebietes
erstellt werden (Lagerflachen fir Bodenaushub, H6he von Bodenmieten, Erosionsschutz und
Gefligestabilisierung von Bodenmieten, Vermeidung/Minimierung der Bodenbelastung durch
Maschinen, keine Befahrung geplanter Freiflachen, Uberwachung der MaRnahmen u.a.). Dar-
uber hinaus sollen MalRnahmen zum Schutz des Bodens mit den kinftigen Grundstickseigen-
timern vertraglich vereinbart werden. Dachbegriinungen als Malinahmen zur Eingriffsminimie-
rung sollen konkret vorgegeben werden. Minimierungsmalnahmen sollen gepruft und ggf. pla-
nungsrechtlich verbindlich festgesetzt werden.

Eine quantitative Bilanzierung bodenfunktionsbezogener Kompensationsmaflnahmen fehlt bis-
lang. Dazu wird auf entsprechende Veroffentlichungen zum Thema Schutzgut Boden -
Leistungsfahigkeits- und Eingriffsbewertung hingewiesen.

Immissionsschutz

Zum Schutz der Nachbarschaft im Hinblick auf Gerliche, Erschitterungen und Staub sollen die
Gewerbeflachen nach Abstandserlass NW gegliedert werden. Die festgesetzten Emissions- und
Zusatzkontingente reichen nicht aus.

Um erhebliche Stérungen der Nachbarbebauung durch Signalhérner von Rettungsfahrzeugen
zu vermeiden, soll eine alternative Ein- und Ausfahrtmdéglichkeit oder eine fir Rettungsfahrten
bedarfsgesteuerte Signalanlagenschaltung an der geplanten Zufahrt zum Gewerbegebiet ge-
pruft werden, mit der der Einsatz der Signalhdérner minimiert werden kann.

Es soll geprift werden, ob Niederschlagswasser von Dachflachen durch Dachbegriinungs-
mafRnahmen zurickgehalten oder im Einzelfall im Plangebiet versickert werden kann.
StraBenverkehr

Die MalRlnahmen am Kontenpunkt Wingenshof / A 560 / B 8 / Europaallee sollen spatestens mit
der ErschlieBung des Plangebietes erfolgen. Die Signalanlagensteuerung soll im Einsatzfall der

Feuerwehr und dem Rettungsdienst eine rickstaufreie Ausfahrt ermdglichen.

Abwagung:
Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung

und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.
Die Anregungen werden im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens behandelt.

zu T3, BUND
mit Schreiben vom 09.01.2015

Stellungnahme:

Es wird angeregt, die HaupterschlieBungsstralRe um etwa 50 m zu kirzen, da die vorgesehene
Lange fur die Erschliefung der Bauflachen nicht erforderlich ware.

Die geplante Wasserbeseitigung wird als nicht rechtskonform und auch die Vorgaben des § 51a
LWG werden als fachlich umstritten erachtet. In der bisherigen Abwagung seien die vor-
getragenen Argumente nicht berucksichtigt. Die geplante Einleitung von Niederschlagswasser
in den Hohnerbach wird gemaf den nachfolgenden Punkten als nicht statthaft erachtet:

- Offentliche Belange des Natur- und Hochwasserschutzes stehen entgegen

- Widerspruch zum Verschlechterungsverbot nach WHG (WRRL)
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- Hindernis fir einen guten Erhaltungszustand unterliegender Gewasser

- erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes Sieg DE-2510-303 in Summation mit ande-
ren Einleitungen, Uberschreitung der zuléssigen Einleitmengen in die Sieg

- vermeidbare, erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser

- keine hinreichende Bericksichtigung naturschutzfachlicher Ausschlusskriterien bei der BWK-
Prifung

Es wird angeregt, Niederschlagswasser im Plangebiet zu belassen (Vermeidung, Verdunstung,

Versickerung, Nutzung z.B. Uber Dachbegrinungen, Strallenseitengraben und hangparallele

Graben stdlich des Plangebietes).

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Die vorgetragenen Bewertungen zum Umgang mit Niederschlagswasser werden grundsatzlich
nicht geteilt. Fir die Entwasserung wurde eine Fachplanung in Auftrag gegeben, deren Ergeb-
nisse in den Bebauungsplan einflielen. Im Zuge der Grundlagenermittiung und Vorplanung ist
als Alternative die Versickerung von Niederschlagswasser geprift worden. Diese Entwasserung
ist aufgrund der anstehenden Béden nicht durchzuflihren, ohne das Wohl der Allgemeinheit zu
beeintrachtigen. Der Hanfbach ist fur ein 100jahriges Hochwasserereignis ausreichend bemes-
sen. Die Flache des Bebauungsplangebietes gehdrt zum natlrlichen Einzugsgebiet des Hanf-
baches. Der Anteil des Bebauungsplanes an der Gesamteinzugsgebietsflache des Hanfbaches
liegt unterhalb von 0,1 %. Durch die hier zurzeit gegebene Nutzung als Ackerflache sind bereits
jetzt bei Starkregen erhebliche Abflisse zum Hdéhnerbach/Hanfbach vorhanden. Durch das ge-
plante Regenriickhaltebecken erfolgt in Zukunft eine gedrosselte Ableitung zum Vorfluter. Ande-
rungen an den Hochwasserabflussspitzen sind aufgrund des geringen Anteils am gesamten
Einzugsgebiet sowie aufgrund des geplanten Ruckhaltebeckens praktisch auszuschlief3en.
Hohnerbach: Der Héhnerbach wird zurzeit fir ein 100jahriges Hochwasserereignis ausgebaut.
Nach Abschluss der BaumalRnahme ist das Gewasser bis zu diesen Bemessungswassermen-
gen in der Lage, die anfallenden Abflussmengen abzuleiten. Entsprechend des LWG NRW ist
die ortsnahe Ableitung zum Vorfluter Hohnerbach geplant. Eine Ableitung zur Sieg stellt keine
ortsnahe Einleitung in einen Vorfluter mehr dar. Der Tiefpunkt des Entwasserungsgebietes
Kleinfeldchen liegt bei ca. 102 m 4. NHN. Die nérdlich der B 8 angrenzenden Kanale liegen
hoher, sodass eine Freigefalleableitung zu diesen Kanalen nicht mdglich ist. Die Kanale nérd-
lich der B 8 sind auch nicht auf den Anschluss weiterer Regenwassermengen bemessen. Auf-
grund der Topografie wirde auch bei einer Ableitung zur Sieg immer der Notuberlauf bei Kata-
strophenregen in Richtung Héhnerbach erfolgen. Die Lésung zur Sieg scheidet aus wasserwirt-
schaftlichen und 6konomischen Griunden aus. Grine Dacher kénnen lediglich zu einer Redukti-
on von Abflussbeiwerten fliinren, verhindern aber nicht, dass die Stadt Hennef im Rahmen ihrer
Abwasserbeseitigungspflicht eine Ableitungsmaoglichkeit fur die Grundstiickseigentimer bereit-
stellen muss. Damit das Kanalnetz und die Rickhaltung auf jeden Fall ausreichend dimensio-
niert sind, sind keine Abzlge fir Dachbegrinungen bei der Bemessung bericksichtigt worden.
Fir Verkehrsflachen (Straen und Hofanlagen) ist von einem verschmutzten Niederschlags-
wasser auszugehen. Hier muss die Versickerung uber die belebte Oberbodenpassage erfolgen.
Eine Direktableitung in den tiefen Untergrund ist nicht mdoglich. Auch fur Niederschlagswasser
gering verschmutzter Herkunft ist immer die oberflichennahe Versickerung unter Ausnutzung
der Reinigungswirkung der belebten Oberbodenpassage anzustreben. Entsprechend scheidet
eine ,Tiefenversickerung" flir das Bebauungsplangebiet Kleinfeldchen aufgrund der nicht gege-
benen Genehmigungsfahigkeit als Entwasserungsvariante aus. Der Rhein-Sieg-Kreis hat ange-
geben, dass Voraussetzung fur die Erteilung der Einleitungsgenehmigung in den Héhnerbach
die Fertigstellung der HochwasserschutzmalRnahme am Gewasser ist. Die Fertigstellung ist
zwischenzeitlich erfolgt. Entsprechend sind alle wasserrechtlichen Genehmigungen fir das Be-
bauungsplangebiet Kleinfeldchen bereits bei der Unteren Wasserbehdrde des Rhein-Sieg-
Kreises beantragt und ruhen derzeit, um die Genehmigungsdauer noch nicht in Gang zu set-
zen. Fur das Regenwasserrlickhaltebecken wird eine Betriebsanweisung erstellt. Diese regelt
auch exakt alle Arbeiten, um die Funktionsfahigkeit des Beckens dauerhaft zu gewahrleisten.
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Bestandteil dieser Betriebsanweisungen wird u.a. die Entfernung von Laub bzw. Absetzstoffen
sein. Hierzu wird eine regelmaRige Sichtkontrolle durchgefiihrt. Die Ubereinstimmung mit den
Planungen wird anhand von Kontrollmessungen protokolliert. Jedes Riickhaltebecken wird mit
einem Notuberlauf fur Katastrophenregen ausgestattet. Nur hierdurch kann gewahrleistet wer-
den, dass bei solchen Starkregenereignissen ein geordneter Uberlauf stattfindet. Ohne Not-
Uberlauf ware die Gefahr eines Grundbruches des Deichkdrpers zu erwarten. Die Bemessun-
gen erfolgten auf Grundlage der aktuellen Kostra-Daten. Die ortsnahe Einleitung in den Vorflu-
ter Hohnerbach ist gemal LWG und WHG genehmigungsfahig.

zu T4, LVR-Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland
mit Schreiben vom 18.12.2014

Stellungnahme:

Das Wegekreuz an der Frankfurter Stral3e ist ein Denkmal nach § 2 DSchG NW aus dem 18.
Jahrhundert. Das Denkmal ist nachrichtlich in der Planzeichnung darzustellen und in seinem
Fortbestand und originaren Standort zu sichern, sowie das Umfeld nicht zu stéren. Der Sockel
liegt deutlich unter Stralenniveau, was zu einer Gefahrdung der Substanz des Wegekreuzes
fuhren kann. Das Denkmal ist daher bei Bauarbeiten mit geeigneten Malknahmen zu schitzen.
In der Bauleitplanung sind die Belange des Denkmalschutzes zu bericksichtigen. Baumal3-
nahmen im Umfeld des Denkmals sind nach § 9 DSchG NW erlaubnispflichtig.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Ungeachtet dessen soll das angesprochene Wegekreuz an der Frankfurter Stra3e einschliel3-
lich der beiden Linden selbstverstandlich erhalten und bei Bauarbeiten geschitzt und gesichert
werden.

zu T5, Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen
mit Schreiben vom 12.12.2014

Stellungnahme:

Die bereits im Schreiben vom 04.02.2104 vorgetragenen Bedenken beziiglich der Uberplanung
von ,Besonders schutzwirdigen Béden* werden aufrechterhalten. Die vorgesehenen Kompen-
sationsmalnahmen aufderhalb des Plangebietes werden begruft.

Abwagung:
Aus stadtebaulicher Sicht kann eine Erweiterungen des Siedlungsbereiches und von Gewer-

beflachen nicht vorrangig unter dem Aspekt der Bewahrung schutzwirdiger oder besonders
schutzwurdiger Bdden erfolgen. Es sind zunachst die Vorgaben ubergeordneter Planungen ent-
scheidend daflr, wo neue Bauflachen ausgewiesen werden kénnen. Zudem gilt es, alle Um-
weltbelange sowie die Erforderlichkeit der Planung angemessen zu berilcksichtigen. Die Erfor-
derlichkeit neuer Gewerbeflachen wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes gepruft. Die Situation von planungsrechtlich gesicherten und kurzfristig verfig-
baren Flachen in Hohe von lediglich ca. 0,5 ha zeigt, dass die Stadt praktisch keine Gewerbe-
flachen mehr anbieten kann. Um auch mittelfristig der Gewerbeflachennachfrage entsprechen
zu kénnen, ist eine Neuausweisung von gewerblichen Bauflachen im FNP von etwa 23 ha er-
forderlich. Eine konkrete Standortfindung der neu darzustellenden Flachen erfolgte nach einer
Eignungsbewertung mit stadtebaulichen und landschaftsdkologischen Kriterien sowie auf
Grundlage der Vorgaben aus der Uberértlichen Planung (Regionalplan, Landesentwicklungs-
plan), der Siedlungsschwerpunkte und der Zentralortlichkeit auf Kommunalebene. Fur das
Plangebiet ,Kleinfeldchen* wurde von der Stadt Hennef eine Standortbewertung mit der Be-
zeichnung ,Ostlicher Zentralort-Standort: S 1b.5“ durchgefihrt. Die Bewertung zu den Kriterien



39

Natur und Umwelt kommt zu dem Ergebnis, dass eine gewerbliche Entwicklung dieses Berei-
ches maglich ist. Es ist dabei zu beachten, dass unmittelbar anschlieRend Wohngebiete liegen
und Immissionsschutz notwendig ist. Durch die GroRRe der Flache kann es zu Lebensraumver-
lusten von Feldvdégeln kommen. Entsprechende funktionserhaltende Mallhahmen waren zu
entwickeln. Die Darstellung als gewerbliche Bauflache wird aufgrund der stadtebaulichen und
erschlieBungstechnischen Eignung, der Bedarfslage und fehlender Alternativflachen empfohlen.
Der Standort kann etwa 6 ha zum Gesamtbedarf beitragen. Bei den planerischen Uberlegungen
im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes haben sich keine zweckmalRigen
Alternativstandorte ergeben, die einen Ersatz fir den Standort Kleinfeldchen bieten kénnen. Die
Flachenpotenziale nordlich der B 8 sind mit der 5. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.40
Gewerbegebiet Hossenberg ausgeschdépft. Auch fur die Feuerwehr und Rettungswache gibt es
keine zweckmaRigen Standortalternativen, insbesondere im Hinblick auf das Einsatzgebiet in
den ostlichen Stadtteilen. Das Gewerbegebiet nérdlich der B 8 bietet keine zweckmaligen
Standorte. Entweder sind die potenziellen Flachen zu klein und/oder auf Grund der Eigentums-
verhaltnisse nicht verfugbar. Wichtig fir den neuen Standort der Feuerwehr und Rettungswache
ist die verkehrsgunstige Lage nahe zum Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof. Damit
lassen sich Rettungsfristen innerhalb des Einsatzgebietes deutlich minimieren, zumal mit dem
geplanten Ausbau des Knotenpunktes dessen Leistungsfahigkeit deutlich verbessert werden
kann.

zu T6, RSAG
mit Schreiben vom 10.12.2014

Stellungnahme:

Es wird auf die generellen Anforderungen an ErschlieBungsstralen im Hinblick auf die Befahr-
barkeit mit drei- und vierachsigen Abfallsammelfahrzeugen hingewiesen, u.a. auf § 45 UVV
,Fahrzeuge® (BGV D 29), § 16 UVV ,Mullbeseitigung“ (BVG C27) sowie § 3 Abs. 1 und § 4 Abs.
3 Betriebssicherheitsverordnung und BGI 5104. Die Strallen mussen entsprechende Breiten,
Durchfahrtshéhen und Wendemadglichkeiten aufweisen. Rickwartsfahren ist nicht zulassig.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

zu T7, rhenag
mit Schreiben vom 09.12.2014

Stellungnahme:

Im Zuge der ErschlieRung ist eine Mitverlegung von Gas- und Wasserhauptrohrleitungen vorge-
sehen. Die im Plangebiet verlaufende Gashochdruckleitung muss vor Beginn der Bebauung der
betroffenen Flachen verlegt werden. Ein Antrag der Stadt Hennef dazu liegt bereits vor. Ein
Gas- und Wasserbestandsplan ist der Stellungnahme als Anlage beigefugt.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

zu T8, PLEdoc GmbH
mit Schreiben vom 04.12.2014

Stellungnahme:
Von der Planung sind keine Einrichtungen von Versorgungstragern beruhrt, deren Belange von
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der PLEdoc geprtift und vertreten werden.

Abwagung:
Die Information wird zur Kenntnis genommen.

zu T9, Bezirksregierung Diisseldorf
mit Schreiben vom 06.11.2014

Stellungnahme:

Testsondierungen ergaben Hinweise auf eventuelle Bombenblindgénger bzw. Kampfmittel. Im
Plangebiet erfolgte eine Raumung (51.800 gm gemal der Stellungnahme beigefiigter Karte).
Es wurden keine Kampfmittel geborgen. Das Vorkommen von Kampfmitteln im Boden kann
dennoch nicht ausgeschlossen werden. Es besteht keine Garantie auf Kampfmittelfreiheit. Erd-
arbeiten sind daher mit entsprechender Vorsicht durchzuflihren. Gefundene Kampfmittel sind
der Ordnungsbehorde, der nachstgelegenen Polizeidienststelle oder dem Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst zu melden und die Arbeiten sind sofort einzustellen.

Abwagung:

Die vorgetragenen Anregungen beziehen sich auf die Inhalte der verbindlichen Bauleitplanung
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01.41. Sie stehen der Anderung des Flachennut-
zungsplanes nicht entgegen.

Folgende Behérden und Trager offentlicher Belange haben in ihren Stellungnahmen keine Be-
denken, Anregungen oder Hinweise vorgetragen:

- Westnetz Dortmund, mit Schreiben vom 02.12.2014

- unitymedia NRW GmbH, mit Schreiben vom 05.12.2014

- Wahnbachtalsperrenverband, mit Schreiben vom 08.12.2014

- amprion GmbH, mit Schreiben vom 09.12.2014

- Bezirksregierung Kaéln, Dezernat 33, mit Schreiben vom 16.12.2014

- Landesbetrieb Wald und Holz NRW, mit Schreiben vom 09.12.2014

- Industrie- und Handelskammer Bonn/Rhein-Sieg, mit Schreiben vom 08.01.2015

2. GemaR § 2 Abs. 1 und § 1 Abs. 8 BauGB in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.09.2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geandert durch Art. 6 des Gesetzes vom
20.10.2015 (BGBI. |1 S. 1722), werden die 45. Anderung des Flichennutzungsplans
Hennef (Sieg) —Kleinfeldchen und die Begriindung hierzu nebst Umweltbericht be-
schlossen.

Begriindung

Verfahren

In der Sitzung des Ausschusses fur Stadtgestaltung und Planung am 18.12.2013 wurde der
Aufstellungsbeschluss fir die 45. Anderung des Flachennutzungsplanes Hennef (Sieg) — Klein-
feldchen gefasst. Dariiber hinaus wurde in dieser Sitzung fir den Vorentwurf die Frihzeitige
Beteiligung beschlossen. Diese wurde im Zeitraum vom 13.01.2014 bis zum 24.01.2014 durch-
gefuhrt.

In der Sitzung des Ausschusses flr Stadtgestaltung und Planung am 05.11.2014 wurde der
Entwurf zur 45. Anderung des Flachennutzungsplanes Hennef (Sieg) - Kleinfeldchen zur Offen-
lage beschlossen. Die Offenlage wurde im Zeitraum vom 01.12.2014 bis zum 09.01.2015
durchgefuhrt. Fur die Stellungnahmen der Burger, der Behdrden und sonstiger Trager offentli-
cher Belange wurde im Beschlussvorschlag die Abwagung formuliert.

In der Sitzung des Ausschusses fur Stadtgestaltung und Planung am 02.03.2016 soll der
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Rechtsplan zur 45. Anderung des Flachennutzungsplanes Hennef (Sieg) — Kleinfeldchen be-
schlossen werden. Anschliefiend wird der Rechtsplan mit Begriindung und Umweltbericht ge-
maf § 6 Abs. 1 BauGB der Bezirksregierung Koéln zur Genehmigung vorgelegt.

Geltungsbereich

Die Anderung des Flachennutzungsplanes umfasst den gesamten Bereich der bisherigen Son-
derbauflachen sowie die Lucke bis zur vorhandenen Bebauung im Bereich Kdnigskaule. Das
Plangebiet befindet sich am 6stlichen Stadtrand sudlich der Bundesstralle B 8. Der Geltungsbe-
reich der 45. Anderung des Flachennutzungsplanes umfasst etwa 9,8 ha.

Gegenstand der Plandnderung

Die 45. Anderung des Flachennutzungsplanes soll den gednderten stadtebaulichen Zielen fir
den Bereich Kleinfeldchen Rechnung tragen. Dazu gehért zunachst, dass die vorhandene und
durch den Bauungsplan Nr. 01.19/2 Futterstick bereits rechtswirksam festgesetzt Wohnbebau-
ung, die bisher teilweise als Sonderbauflache ausgewiesen ist, im Rahmen dieser Anderung der
tatsachlichen Nutzung entsprechend als Wohnbauflache dargestellt wird. Die Grinflachen wer-
den ebenfalls in die Darstellungen des Flachennutzungsplanes ibernommen und an die kinfti-
gen Nutzungen angepasst.

Darlber hinaus soll im Plangebiet angrenzend an die Wohnbebauung und Grinflachen eine
Feuerwehr und Rettungswache auf einer Flache von ca. 7.500 gm errichtet werden. In dem im
Parallelverfahren erstellten Bebauungsplan sind der Standort und die Flachenabgrenzung flur
diese Feuerwehr und Rettungswache planerisch festgelegt. Daraus ergibt sich die neue Dar-
stellung der Flache fir den Gemeinbedarf mit der entsprechenden Zweckbestimmung.
Entgegen den bisherigen Zielen, an diesem Standort ein Sondergebiet auszuweisen, soll im
Plangebiet neben dem Standort fir eine Feuerwehr und Rettungswache dem hohen Bedarf an
gewerblichen Bauflachen Rechnung getragen werden. Im Rahmen des Verfahrens zur Neuauf-
stellung des Flachennutzungsplans wurde flr das gesamte Stadtgebiet ein Bedarf von ca. 23
ha neuer gewerblicher Bauflachen im Stadtgebiet ermittelt, wozu die in der vorliegenden Pla-
nung enthaltene gewerbliche Bauflache mit ca. 6 ha einschlieRlich Erschliefungsanlagen einen
entsprechenden Anteil beitragen kann. Die gewerbliche Bauflache soll sich bis zur vorhandenen
Bebauung im Bereich Kdnigskaule erstecken und damit die Licke zwischen dieser Bebauung
und dem Stadtrand vollstandig fullen. Es soll eine mit den umgebenden Nutzungen, insbeson-
dere der westlich gelegenen Wohnbebauung, vertragliche Gewerbeansiedlung ermdglicht wer-
den.

Die bislang vorgesehene Sonderbauflache wird durch die Ausweisung der Flache fur den Ge-
meinbedarf und der gewerblichen Bauflache Uberplant und entfallt vollstdndig. Es bestehen fir
die Sonderbauflachen keine konkreten Planungen und Planungsabsichten fur entsprechende
Bauvorhaben.

ErschlieBung

Die aulere ErschlieBung soll Uber die stadtische Strafle Wingenshof nach Westen Richtung
Stadtmitte und nach Nordosten zur Bundesstrafde B 8 und Autobahn A 560 erfolgen. Insbeson-
dere die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes auf der Bundesstralle wurde im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens geprtft und es werden entsprechende bauliche oder verkehrslen-
kende MalRnahmen vorgesehen, die eine funktionsfahige und stérungsfreie Anbindung sicher-
stellen. Um die Funktionsfahigkeit der auReren ErschlieRung zu prifen und sicher zu stellen,
wurde im Rahmen der Erstellung des Bebauungsplanes eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag
gegeben. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte mit Hilfe einer Verkehrsflusssimulation
nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem im
Schlussbericht der Untersuchung beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisie-
rungskonzept auch fir die zukunftige Verkehrsnachfrage mit "Kleinfeldchen" eine ausreichende
Verkehrsqualitat (Stufe D) gewahrleistet. Voraussetzung daflr ist, dass im Bebauungsplan Nut-
zungen ausgeschlossen werden, die zu einem hdheren Verkehrsaufkommen fuhren kénnten.
Damit ist der Standort der ausgewiesenen Bauflachen verkehrstechnisch nicht in Frage gestellt
und umsetzbar. Wie die Ergebnisse der Untersuchung planungsrechtlich in Festsetzungen ge-
fasst werden, ist Aufgabe des Bebauungsplanes.
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Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde zudem eine Verkehrs- und ErschlieBungs-
planung erstellt, die die verkehrstechnischen Belange berticksichtigt, und deren Ergebnisse in
die Festsetzungen des Bebauungsplanes einflieen.

Zur inneren Erschlielung ist nach den Planungen des Bebauungsplanes eine etwa 500 m lange
StichstralRe vorgesehen. Die StichstralRe bildet im westlichen Teil die Grenze zwischen der Ge-
meinbedarfsflache und den gewerblichen Bauflachen und erstreckt sich dann mit etwa 100 m
Abstand zum nérdlichen Rand des Plangebietes weiter ins dstliche Plangebiet und endet dort in
einer Wendeanlage. Die nordlich dieser Haupterschliefung gelegenen gewerblichen Baufla-
chen sollen dariiber hinaus Uber zwei kirzere Stichstrallen mit Wendemoglichkeit erschlossen
werden. Fir die ErschlieBung wurde eine gesonderte Fachplanung erstellt, deren Ergebnisse in
den Bebauungsplan einflieRen.

Berucksichtigung von Natur und Landschaft /Umweltbericht

Der Umweltbericht ist als Anhang der Begriindung beigefligt und kommt zusammenfassend zu

folgendem Ergebnis:

Die Belange der in den umliegenden Siedlungsgebieten wohnenden Bevolkerung sind wie folgt

zu berucksichtigen:

+ Die im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung vorgegebenen Grenz- und Richtwerte sind
durch Schallkontingentierung im Bebauungsplan einzuhalten. Mégliche Beeintrachtigungen
durch Larmemissionen bei Einsatzfahrten der Feuer- und Rettungswache sind, soweit nicht
durch die vorgeschlagenen MalRnahmen vermeidbar, als sozialadaquat einzustufen und von
den Betroffenen zugunsten des Wohls der Allgemeinheit hinzunehmen.

Die Begrenzung von Emissionen wie Geruch, Staub oder Erschitterungen erfolgt mit Hilfe
der Regelungen des Abstandserlasses.

* Vermeidung von nachtlichen Blendwirkungen auf die Wohngebiete Futterstiick und Geisbach
durch Beschrankungen hinsichtlich der Beleuchtung im Gewerbegebiet.

* Durchfiihrung von Pflanzmafnahmen zur Eingriinung des Gewerbegebietes.
Im Zuge der Baumaflnahmen kommt es zu Beeintrachtigungen von Biotopen. Im Wesentlichen
handelt es sich um intensiv genutzte Ackerflachen geringer Wertigkeit. Dartuber hinaus sind
Biotoptypen mittlerer Wertigkeit (junge und mittelalte Gehoélze sowie eine kleine Brachflache)
betroffen. Die Erhaltung der beiden alten Linden am Wingenshof ist eine wichtige MaRnahme
zur Vermeidung von Beeintrachtigungen. Der zu erwartende hohe Versiegelungsgrad fuhrt zu
erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzguter Boden und Wasser. Betroffen sind besonders
schutzwirdige, fruchtbare Ackerbdden. Neben der Kompensation der Eingriffe in die Biotope
sind auch bodenfunktionsbezogene Kompensationsmalnahmen erforderlich.

Aufgrund der vorhandenen lehmigen Béden und des geologischen Untergrundes ist keine effek-

tive Versickerung im Plangebiet moglich. Zum Schutz des Hohnerbaches ist das Oberfla-

chenwasser in einem Regenrickhaltebecken zurlck zu halten. Aus Grinden des Gewasser-
schutzes und des vorsorgenden Hochwasserschutzes darf die Einleitung in das Gewasser nur
gedrosselt erfolgen.

Die Entwicklung eines Bau-/Gewerbegebietes 6stlich von Hennef fihrt mit gro¥flachiger Versie-

gelung und grofl3volumigen Baukérpern zu einer Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbil-

des. Aus Grunden des Landschaftsbildschutzes sollte eine an das vorhandene Gelande ange-
passte Bebauung bzw. Erschliefung und eine gestaffelte Hohenbegrenzung vorgenommen
werden. Aufgrund der Fernwirkung in stdliche Richtung sollten im Bebauungsplan Gestaltungs-
vorgaben fiur die Farbwahl der Hallengebdude und Dacher festgesetzt werden. Zusatzlich wer-
den Baumpflanzungen parallel zur Hangrichtung, entlang der ErschlieRungsstralen empfohlen.

Im Nordwesten des Plangebietes befindet sich an der Stadtstral’e Wingenshof ein Wegekreuz,

das von zwei Linden eingerahmt ist. Wegekreuze sind pragende kulturhistorische Landschafts-

elemente, die es zu bewahren gilt. Im Zuge der Planung der ErschlieBungsstralle sind das We-
gekreuz und die beiden alten Linden durch eine geschickte Trassenflihrung zu erhalten.

Eine detaillierte Bilanzierung des Eingriffs ist im Bebauungsplanverfahren durchzufuhren. Der

Umfang der erforderlichen Ausgleichsflachen ist abhangig von der Eingriffsintensitat und von

dem Umfang und der Qualitat der Ausgleichsmallhahmen. Insgesamt kann festgestellt werden,

dass das Vorhaben, unter Beachtung der im Rahmen der Umweltvertraglichkeit vorgesehenen

Vermeidungs- und AusgleichsmaflRnahmen, vertretbar ist.
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Immissionen

Die schalltechnische Vertraglichkeit mit umliegenden Nutzungen, insbesondere der westlich
angrenzenden Wohnbebauung und der Wohnnutzung im Bereich Kénigskaule, wird im Rahmen
der Aufstellung des Bebauungsplanes mittels Emissions- und Zusatzkontingenten geregelt, die
gutachterlich ermittelt und vorgegeben werden. Durch die Festsetzung der gewerblichen Bau-
flache als Gewerbegebiet gem. § 8 BauNVO im Bebauungsplan sollen im Ubrigen nur nicht
erheblich belastigende Betriebe zugelassen werden, so dass Uber den Schall hinaus keine un-
zulassigen und das Wohnen relevant stérende Emissionen zu erwarten sind. Die Begrenzung
von Emissionen wie Geruch, Staub oder Erschitterungen erfolgt mit Hilfe der Regelungen des
Abstandserlasses.

Abschlielend wird darauf hingewiesen, dass zu diesem Verfahren ein Artenschutz-Fachbeitrag
sowie eine Geotechnische und hydrogeologische Baugrunduntersuchung vorliegen. Diese bei-
den Gutachten waren bereits der Einladung zu der Sitzung dieses Gremiums am 05.11.2014 zu
dem Tagesordnungspunkt ,Anderung des Bebauungsplans Nr. 01.41 Hennef (Sieg) — Kleinfeld-
chen® beigeflgt und werden an dieser Stelle nicht noch einmal abgedruckt. Die Verkehrsunter-
suchung zum Bebauungsplan Nr. 01.41 Hennef (Sieg) - Kleinfeldchen sowie die Schalltechni-
sche Untersuchung sind der Einladung zu der heutigen Sitzung unter TOP ,Anderung des Be-
bauungsplans Nr. 01.41 Hennef (Sieg) — Kleinfeldchen® beigefligt. Hierauf wird entsprechend
verwiesen. Alle vorgenannten Gutachten sind darUber hinaus in Session eingestellt und dort
jederzeit einsehbar.

Auswirkungen auf den Haushalt

[] Keine Auswirkungen [X] Kosten der MaRnahme
Sachkosten: s.u. €

X Bemerkungen

Die Kosten fiir dieses Verfahren werden von den Stadtbetrieben Hennef AOR (ibernommen.

Bei planungsrelevanten Vorhaben

Der Inhalt des Beschlussvorschlages stimmt mit den Aussagen / Vorgaben
des Flachennutzungsplanes [ ] Gberein [] nicht tiberein (siehe Anl.Nr. )

der Jugendhilfeplanung X Giberein [] nicht tGberein (siehe Anl.Nr. )

Mitzeichnung:

Name: Paraphe: Name: Paraphe:
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Hennef (Sieg), den 18.02.2016

K. Pipke

Anlagen:

Ubersicht (iber die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der Offenlage
gem. § 3 Abs. 2i.V.m. § 4 Abs. 2 BauGB

Stellungnahmen B1 — B33 sowie T1 - T10

45. Anderung des Flachennutzungsplans (Rechtsplan)
Verfasser: Planungsburo Dittrich, Bahnhofstralze 1, 53577 Neustadt (Wied)
Stand: 18.02.2016

Begriindung (Rechtsplan)
Verfasser: Planungsburo Dittrich, Bahnhofstral’e 1, 53577 Neustadt (Wied)
Stand: 18.02.2016

Umweltbericht (Rechtsplan)
Verfasser: Planungsburo Dittrich, Bahnhofstral3e 1, 53577 Neustadt (Wied)
Stand: 18.02.2016

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01.41 Hennef (Sieg)- Kleinfeldchen
(s. TOP ,Anderung des Bebauungsplans Nr. 01.41 Hennef (Sieg) — Kleinfeldchen®)
Verfasser: Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser,
Bochum

Stand: 28.01.2016

Schalltechnische Untersuchung

(s. TOP ,Anderung des Bebauungsplans Nr. 01.41 Hennef (Sieg) — Kleinfeldchen®)
Verfasser: Kramer Schalltechnik GmbH, Otto-von-Guericke-StralRe 8, 53757 Sankt Augustin
Stand: 15.02.2016
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