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Vorwort

Die Kreise und kreisfreie Stadte sind Aufgabentrager fiir den kommunalen &ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) und haben die Pflicht, den Nahverkehrsplan aufzustellen und ihn
fortzuschreiben.

Der nunmehr dritte Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises steht unter dem Planungsleit-
satz der ,Optimierung®. Dabei geht es um das Ausschépfen von Fahrgastpotenzialen durch
Verbesserung des OPNV-Angebotes bei etwa gleichbleibendem Kostenrahmen. Im vorliegen-
den Nahverkehrsplan werden alle zur Verfiigung stehenden OPNV-Verkehrsmittel von der
Bahn bis zu den flexiblen Bedienungsformen wie z.B. dem TaxiBus abhangig von raumlicher
und zeitlicher Nachfrage als ein aufeinander aufbauendes Gesamtsystem betrachtet. Der
Kreistag fasste am 17. September 2009 die Beschlisse flr den dritten Nahverkehrsplan im
linksrheinischen Kreisgebiet zeitgleich mit dem Teilraum Niederkassel und am 1. Juli 2010 fir
das rechtsrheinische Kreisgebiet. Zugleich wurden weitere Teilziele formuliert, die sukzessive
umgesetzt wurden bzw. noch umgesetzt werden.

Dabei schlagt der Rhein-Sieg-Kreis mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan einen neuen Weg
ein: Er folgt einer modularen Konzeption, welche die fortlaufende Arbeit am Nahverkehrsplan
in den Teilrdumen des Rhein-Sieg-Kreises erméglicht. Die Neufassung des OPNV-Gesetzes
NRW machte dies mdglich, weil die Pflicht weggefallen ist, den Nahverkehrsplan alle flinf
Jahre fortzuschreiben. Auf diese Weise wird den Aufgabentrdgern eine gréBere Flexibilitat zu
teil und die Arbeiten am Nahverkehrsplan werden sich weiter verstetigen. Dieser Devise fol-
gend ist der vorliegende Nahverkehrsplan in seiner zeitlichen Abfolge offen und soll kontinu-
ierlich in rdumlichen Teilbereichen weiterentwickelt werden.

Der Nahverkehrsplan versetzt die Aufgabentrager in die Lage, mit Zielen und Rahmenvorga-
ben den Umfang des Angebotes, die Qualitat und die Ausgestaltung des Verkehrs in ihrem
Bedienungsgebiet eigenverantwortlich weiterzuentwickeln. Dies ist vor allem deshalb wichtig,
weil die Aufgabentrdger den Hauptteil der finanziellen Verantwortung fuir den Nahverkehr zu
tragen haben. Der Nahverkehrsplan ist ein Fachplan. Er gibt den Verkehrsunternehmen den
Rahmen fiir ihre betrieblichen Planungen vor.

Der Rhein-Sieg-Kreis finanziert bereits seit Jahrzehnten den 6ffentlichen Personennahverkehr
mit betrachtlichen Mitteln. In den letzten Jahren waren das immer (iber 20 Millionen Euro pro
Jahr. Trotz der angespannten Haushaltslage der Stadte und Gemeinden und des Kreises
konnten im neuen Nahverkehrsplan Angebotsverbesserungen und Qualitatssteigerungen
vorgesehen werden. So wurde der ,TaxiBus" als weiteres Element der differenzierten Bedie-
nung neu eingefithrt und dadurch das gesamte OPNV-Angebot verbessert. Im gewissen
Rahmen wurden auch Angebotsanpassungen im Berufs- und Schilerverkehr sowie im ,Je-
dermannverkehr" beschlossen. Punktuell waren auch kostenneutrale Verbesserungen mdg-
lich.

Vor diesem Hintergrund ist der Rhein-Sieg-Kreis auch bei der Bedienung des landlichen
Raumes inzwischen gut aufgestellt. Alle geschlossenen Ortschaften mit mehr als 500 Ein-
wohnern werden nach Maglichkeit mit liniengebundenen Verkehrsmitteln erschlossen. An
Werktagen ist dabei ein Mindestbedienungsstandard im Stundentakt das Ziel. Im dispers
besiedelten landlichen Raum kommen vor allem der Bus, der TaxiBus und das Anruf-
Sammel-Taxi (AST) zum Einsatz. Erwahnen muss man in diesem Zusammenhang auch die
»Burgerbusse", die ehrenamtlich betrieben werden und deshalb nicht vom Aufgabentrager
»geplant® werden kdnnen. Die Blirgerbusvereine leisten im landlichen Raum einen wertvollen
Beitrag zur Mobilitat.

Im stédtischen Verdichtungsraum wurde und wird der OPNV weiter ausgebaut, um fiir die
Menschen ein attraktives und konkurrenzfahiges Mobilitatsangebot darstellen zu kénnen so-
wie um die StraBen vom motorisierten Individualverkehr zu entlasten. Der Eisenbahnverkehr,

Version 2.0 — November 2015 3



:rhein-sieg-kreism
w

die Stadtbahnen und der Buslinienverkehr tragen einen wesentlichen Beitrag zur Sicherung
der Mobilitdt im Berufs-, Ausbildungs- und Freizeitverkehr bei. Zudem leistet der OPNV auch
einen Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz, der durch einen konsequenten Ausbau noch
weiter erhdht werden kann.

Eine weitere Herausforderung flir den o6ffentlichen Personennahverkehr ist der demographi-
sche Wandel. Obwohl wir in einer Wachstumsregion leben, werden die Schiilerzahlen sinken
und wird die Zahl der alteren Menschen zunehmen. Dem missen wir uns stellen und zu-
kunftsfahige Modelle entwickeln.

Konzeptionell beruht der Nahverkehrsplan, der von der Kreisverwaltung erarbeitet worden
ist, auf einer Liniennetzoptimierung, die das Planungsbiiro PGV, Kéln, entworfen hat. Allen,
die hier mit groBem Engagement und fachlich fundiert mitgewirkt haben und sich an den
zahlreichen Beratungen in den Gremien des Kreises und der kreisangehdérigen Stadte und
Gemeinden beteiligt haben, sei herzlich gedankt! Dieser Dank gilt besonders den Abgeordne-
ten im Planungs- und Verkehrsausschuss, die mit viel AugenmaB, aber auch mit enormer
Detailarbeit die Beratungen gefiihrt haben. Mein Dank geht auch an die benachbarten Auf-
gabentrager und Verkehrsunternehmen, die die Arbeit fachlich unterstiitzt und konstruktiv
begleitet haben.

Ich bin optimistisch, dass die geplanten MaBnahmen in den kommenden Jahren erfolgreich
fortgesetzt werden kénnen und dass es uns gelingt, weiterhin ein attraktives aber auch wirt-
schaftliches Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr zu gewahrleisten, um die Mobilitat
fur unsere Burgerinnen und Blrger sowie die regionale Wirtschaft zu sichern.

Sebastian Schuster
Landrat des Rhein-Sieg-Kreises
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1. Einleitung

Nachdem der erste Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises unter der Pramisse ,Angebots-
ausbau" und der zweite unter der Pramisse ,Einsparung" stand, orientiert sich der vorliegen-
de dritte Nahverkehrsplan am Planungsszenario , Optimierung". Dieses Szenario sieht
grundsatzlich vor, nachfragestarke Relationen zu verbessern, begreifbare Strukturen zu
schaffen (,OPNV fiir jedermann®), Fahrgastpotenziale besser zu erschlieBen und die Attrakti-
vitit des OPNV langfristig zu sichern. Dies soll im Rahmen des gegebenen Budgets durch
folgende Strategien erreicht werden:

» Herstellung flachendeckender Bedienungsstandards

» Stdrkung der Hauptachsen

» Systematisierung des Liniennetzes

» Ausweitung des Konzepts der differenzierten Bedienung
» Abbau von Parallelverkehren

Entsprechend der Zieldefinition wurden zu den Fahrplanwechseln im Dezember 2009 und
Dezember 2010 wesentliche Veranderungen im linksrheinischen bzw. rechtsrheinischen Bus-
netz vorgenommen. Diese fuBen konzeptionell auf einer von einem externen Gutachter aus-
gearbeiteten Liniennetzoptimierung (PGV Kdéln, 2011). Dazu kam ein umfangreiches Abstim-
mungsverfahren mit den benachbarten Aufgabentrdagern, den kreisangehérigen Stadten und
Gemeinden sowie den Verkehrsunternehmern. Die entsprechenden Umsetzungsbeschliisse
fasste der Kreistag am 07.09.2009 fir das linkrheinische Kreisgebiet sowie den Teilraum Nie-
derkassel und am 01.07.2010 fiir das restliche rechtsrheinische Kreisgebiet.

GemaB OPNV-Gesetz NRW ist fiir die Aufgabentréger die Pflicht entfallen, den Nahverkehrs-
plan spatestens alle funf Jahre fortzuschreiben. Auf der anderen Seite zielten die bisherigen
Nahverkehrsplane des Rhein-Sieg-Kreises in ihrer Konzeption jeweils auf einen einmaligen
Umstrukturierungsprozess im Verkehrsangebot ab. Sukzessive weitere Optimierungsschritte
wurden nach ihrer Beschlussfassung und der darauf fuBenden Umstrukturierung nur noch
ansatzweise oder iberhaupt nicht mehr durchgefiihrt. Aus diesen beiden Griinden ist der an
dieser Stelle vorliegende dritte Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises nach einem neuen
modularen Konzept entwickelt. Die Kapitel 2 (Rahmenbedingungen), 3 (OPNV-Strukturen)
und 4 (Finanzrahmen) stellen losgeldst von der planerischen Ebene rechtliche, organisatori-
sche und strukturelle Grundlagen dar. Diese Grundlagen stehen auBerhalb der zukiinftigen
Beschlussfassungen zur Nahverkehrsplanung und bedirfen damit lediglich einer periodischen
Aktualisierung. Kernpunkt des konzeptionellen Teils des Nahverkehrsplans ist die anschlie-
Bende Definition von theoretischen Standards fir die Betriebs- und Angebotsqualitdt in den
Kapiteln 5 (Vorgaben zur Angebotsgestaltung) und 6 (Vorgaben zur Betriebsqualitdt), die
wiederum jedoch noch keine Aussage Uber die praktische Ausgestaltung der Linienfiihrungen
und der Fahrpléne geben. Zukiinftige Handlungsschwerpunkte mit Bezug auf die Ausgestal-
tung des Liniennetzes werden stattdessen im Kapitel 7 (Entwicklungskonzept) prazisiert. Ins
Detail beziiglich zu realisierender Linienfihrungen, Fahrplane und Infrastrukturausbauten
gehen die tabellarischen Anhange A (Fahrplan-Rahmenvorgaben), B (Umsetzungshistorie)
und C (Barrierefreier Haltestellenausbau).

Auf der Grundlage dieser Struktur soll die weitere Optimierung und Verbesserung des OPNV-
Angebotes im Rahmen der zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel in Zukunft konse-
quent fortgeflhrt werden, ohne dass dabei die Grundlagenkapitel sowie die theoretischen
Vorgaben anschlieBend immer wieder neu gefasst werden missen. Vielmehr kdnnen die
Fahrplan-Rahmenvorgaben auf politischen Beschluss hin stets verandert werden.
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2. Rahmenbedingungen
2.1. EU-Recht

Seit den 1960er Jahren forciert die Europaische Union einen Prozess allgemeiner Marktlibera-
lisierung. Fur den schienen- und straBengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr maB-
geblich ist die am 03.12.2009 in Kraft getretene EU-VO 1370/2007. Unter Zugrundelegung
des ,Regelfalls Wettbewerb" ist darin festgeschrieben, unter welchen Bedingungen, in wel-
cher Form und mit welchen Laufzeiten offentliche Auftraggeber Dienstleistungen selbst er-
bringen, direkt vergeben oder per Ausschreibung beauftragen kénnen sowie gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtungen auferlegen und dafilir Ausgleichszahlungen entrichten diirfen. Die
Verordnung sieht eine Ubergangsftist bis zum 03.12.2019 vor. Um diese nutzen zu kénnen,
fiihrten die meisten OPNV-Aufgabentréger vor dem Inkrafttreten der EU-VO 1370/2007 Sta-
tus-quo-basierte Betrauungsbeschliisse bzw. Verkehrsvertrage herbei.

Der Rhein-Sieg-Kreis beabsichtigt als OPNV-Aufgabentréger und zusténdige Behorde im Sin-
ne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 die Vergabe eines ¢ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges Uber die Erbringung von offentlichen Personenverkehrsdiensten mit Kraftfahrzeugen
(Bussen) im Linienverkehr auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises einschlieBlich von in das
Gebiet benachbarter Aufgabentrager/zustandiger Behdrden abgehender Bus-Leistungen. Es
ist beabsichtigt, alle Linien ab dem 12.12.2016 bzw. 01.01.2017 an interne Betreiber nach
Art. 5 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 direkt zu vergeben. Dabei finden die Richt-
linien 2004/17/EG und 2004/18/EG keine Anwendung auf das Verfahren, sondern ausschlieB3-
lich die VO (EG)Nr. 1370/2007. Der Rhein-Sieg-Kreis hat diese Information im EU-Amtsblatt
nach Art. 7 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sowie nach § 8a Abs. 2 Personenbeférde-
rungsgesetz verdffentlicht.

und Finanzierung von OPNV-Leistung
noch nach Art. 3 oder Art. 5

Betreiber/Leistung/ Qualitdt/Finanzierung d
und ggf. gewdhrte ausschlieBliche Rechte

2009 2010 2013 2020
Ende der Ubergangsfrist 2019
Quelle: eigene Darstellung

Veroffentlichungspflicht von offentlicl i
Abbildung 1: Ubergangsfristen der EU VO 1370/2007

In-Kraft-Treten der VO 03.12.2009 I
Dienstleistungsauftrigen im EU-Amts ab 12/2009 I I I I I I I
Jahrlicher Gesamtbericht der zustandigen B I I I I I I
Fortschrittsbericht der EU-Kommission 2013
GemaB Artikel 7 Absatz 1 der EU-VO 1370/2007 verdffentlicht der Rhein-Sieg-Kreis als Auf-
gabentrager einen jdhrlichen OPNV-Gesamtbericht. Dieser ist auf der Internetprasentation
des Rhein-Sieg-Kreises unter Birgerservice > Servicebereiche > Verkehr > OPNV abrufbar.
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2.2. Bundesrecht

2.2.1. Personenbeférderungsgesetz

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) regelt die entgeltliche oder geschaftsmaBige Be-
foérderung von Personen mit StraBenbahnen, mit Oberleitungsomnibussen und mit Kraftfahr-
zeugen. Es wurde zum 1. Januar 2013 novelliert.

Fir die Aufstellung des Nahverkehrsplans ist §8 von besonderer Bedeutung. Danach sind die
OPNV-Aufgabentréger fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung
mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr zusténdig. Sie definieren dazu in
einem Nahverkehrsplan die Anforderungen an Umfang und Qualitdt des Verkehrsangebotes,
dessen Umweltqualitét sowie die Vorgaben fir die verkehrsmittelibergreifende Integration
der Verkehrsleistungen. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sen-
sorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer
friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbei-
rate, Verbande der in ihrer Mobilitédt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahr-
gastverbande anzuhdren. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu be-
riicksichtigen. Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs.

Zur Erfullung der Vorgaben des §8 PBefG hat der Rhein-Sieg-Kreis gemeinsam mit Vertretern
der im Kreisgebiet als Ansprechpartner vorhandener Behindertenverbéande, der Verkehrsun-
ternehmen sowie den Kommunen Rahmenvorgaben fiir einen barrierefreien OPNV mit Bus-
sen und Taxen im Kreisgebiet erarbeitet. Diese beziehen sich zum einen auf den Ausbau der
Infrastruktur und auf Fahrzeuge und zum anderen auf Fahrbetrieb, Service und Kundenin-
formation. Die Inhalte dieser Rahmenvorgaben wurden in Kapitel 6 (Vorgaben zur Betriebs-
qualitat) des Nahverkehrsplans eingearbeitet.

2.2.2. Behindertengleichstellungsgesetz

Am 1. Mai 2002 wurde das ,Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen™ (BGG) verab-
schiedet. Dieses schreibt die moglichst weit reichende Berticksichtigung der Belange behin-
derter und anderer Menschen mit Mobilitdtseinschrankung bei der Ausgestaltung 6ffentlicher
Infrastruktur fest. Von besonderem Interesse ist die Herstellung der Barrierefreiheit in 6ffent-
lichen Anlagen.

Als Gbergeordnete Regelung hat das Behindertengleichstellungsgesetz unmittelbaren Einfluss
auf die in diversen Forderrichtlinien festgelegten Anforderungen beim Neu- oder Umbau von
Anlagen des OPNV. Insbesondere miissen geférderte NeubaumaBnahmen den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit entsprechen. Dies gilt fur alle Foérdervorhaben, seien es Infrastruk-
turmaBnahmen wie der Bau von Haltestellen als auch die Bezuschussung von Fahrzeugen.

Besonders zu erwahnen ist das im BGG verankerte Verbandsklagerecht. Bei der Neuplanung
sind Behindertenverbande einzubeziehen.

2.2.3. Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen

Im Hinblick auf zukiinftig durchzuflihrende Vergabeverfahren ist auch das Gesetz gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) zu berlicksichtigen. Die darin festgeschriebenen Verga-
beregelungen wurden in den vergangenen Jahren mehrfach novelliert. Starkere Verankerung
der Beriicksichtigung von Interessen mittelstéandischer Unternehmen, erweiterte Eignungskri-
terien und Transparenzpflichten bei der Vergabe von Dienstleistungskonzessionen sowie
strengere Vorgaben bei Inhouse-Vergaben sind die Folge.
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2.3. Landesrecht

Zur rechtlichen Ausgestaltung der EU- und bundesrechtlichen Rahmenbedingungen haben
die Bundeslénder sperzifizierte Regionalisierungs- bzw. OPNV-Gesetze erlassen. In Nordrhein-
Westfalen wurde auf der Basis des Regionalisierungsgesetzes aus dem Jahr 1995 das ,Ge-
setz iber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen" (OPNVG NRW) wie-
derholt fortgeschrieben, letztmals am 15. Dezember 2012. Wesentlicher Inhalt aller fortge-
schriebenen OPNVG NRW ist, dass die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV
eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien Stadte ist. Diese bilden zur gemeinsamen Aufgaben-
wahrnehmung in ihren Kooperationsrdaumen Zweckverbande und Ubertragen die Entschei-
dung Uber die Planung, Organisation und Ausgestaltung des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) dorthin. Im Falle des Rhein-Sieg-Kreises ist der Zweckverband Nahverkehr Rheinland
(NVR) der zustandige Aufgabentrager fiir den SPNV.

Zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV stellen die Kreise, kreisfreien Stidte und
Zweckverbande jeweils einen Nahverkehrsplan auf, welcher

» vorhandene Verkehrsstrukturen, das SPNV-Netz, die Ziele der Raumordnung und Landes-
planung, die Belange des Umweltschutzes und der Barrierefreiheit im Sinn des Behinder-
tengleichstellungsgesetzes sowie des Stadtebaus und die Nahverkehrsplanungen der
Zweckverbande, insbesondere fiir den SPNV, beriicksichtigt,

« den Rahmen fiir das betriebliche Leistungsangebot bildet, indem er Mindestanforderun-
gen fir Betriebszeiten, Taktfolgen und Anschlussbeziehungen an wichtigen Verknip-
fungspunkten flir eine angemessene Verkehrsbedienung vorgibt sowie den Qualifikations-
standard des eingesetzten Personals und die Ausriistungsstandards der im OPNV einge-
setzten Fahrzeuge darstellt,

« im Benehmen mit den kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden aufgestellt wurde,
« unter Beteiligung vorhandener Unternehmen erarbeitet wurde,

« mit benachbarten Kreisen und kreisfreien Stadten abgestimmt wurde.

Der Nahverkehrsplan ist bei Bedarf fortzuschreiben.
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2.4. Ubergeordnete Planungen

2.4.1. Landesentwicklungsplan

Die Ziele des Landesentwicklungsplanes (LEP NRW) von 1995 richten sich nicht nur an die
Trager der Regionalplanung, sondern explizit ebenso an Verkehrsunternehmen, Verbiinde
sowie Planungsbehdrden auf Bundes-, Landes- und kommunaler Ebene. Wichtige Kernaus-
sagen des LEP NRW fiir den Bereich der Verkehrsinfrastruktur sind:

» Starkung der Verkehrstrager mit hoher Transportleistung sowie Intensivierung einer
zweckmaBigen Aufgabenverteilung zwischen den Verkehrstragern mit dem Ziel der Verla-
gerung geeigneter Teile des Verkehrsaufkommens im Personen- und Giterverkehr von
der StraBe auf die Schiene,

» starkere Verknipfung von raumlichen Funktionen und Verbesserung der Zuordnung von
Arbeitsplatzen und Wohnstandorten zum Zweck der Verkehrsvermeidung,

» Ausbau einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur und -organisation als Voraussetzung
fur eine bedarfsgerechte ErschlieBung des Raumes,

« umweltvertragliche Weiterentwicklung aller Elemente der Verkehrsinfrastruktur,
« Vorrang fiir den Erhalt und den Ausbau des OPNV sowie SPNV,

+ gegenseitige Abstimmung der Planungen der Aufgabentrager des OPNV/SPNV, auch iiber
die Grenzen der Kooperationsraume hinweg,

e Berlicksichtigung der zunehmenden Bedeutung grenziiberschreitender Zusammenarbeit
an der Landes- und Bundesgrenze.

Nach dem LEP NRW wird der Rhein-Sieg-Kreis von folgenden Achsen tangiert:
Entwicklungsachsen 1. Ordnung

(groBraumige Achsen von europadischer Bedeutung)
« KéIn — Bonn — Koblenz

» KéIn — Siegburg — Frankfurt/Main
Entwicklungsachsen 2. Ordnung

(groBraumige, Oberzentren verbindende Achsen)
» Mobnchengladbach — Kerpen — Rheinbach — Koblenz
Entwicklungsachsen 3. Ordnung

(Gberregionale Achsen)

» Siegen — Windeck — Eitorf — Hennef — Siegburg — Sankt Augustin — Bonn — Alfter —
Euskirchen — Diiren

»  Wuppertal — Remscheid — Gummersbach — Waldbrél — Windeck — Asbach

Grundlage fir die Entwicklung achsenbezogener Angebotsstandards (vgl. Kap. 5) ist die sied-
lungsraumliche Grundstruktur sowie die zentraldrtliche Gliederung, wie sie im LEP NRW dar-
gelegt sind. Danach werden Teile des Rhein-Sieg-Kreises der Ballungsrandzone und Teile den
Gebieten mit Gberwiegend landlicher Raumstruktur zugeordnet. Zur Ballungsrandzone gehd-
ren die Stadte bzw. Gemeinden Bornheim, Alfter, Niederkassel, Troisdorf, Siegburg und
Sankt Augustin. Die Stadte bzw. Gemeinden Swisttal, Rheinbach, Meckenheim, Wachtberg,
Lohmar, Neunkirchen-Seelscheid, Much, Ruppichteroth, Windeck, Eitorf, Hennef, Kdnigswin-
ter und Bad Honnef werden den Gebieten mit iberwiegend landlicher Raumstruktur zuge-
ordnet.
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Die Einteilung der Stadte und Gemeinden in das zentralortliche Geflige ist in Abbildung 2
dargestellt. Flir den Rhein-Sieg-Kreis relevante Oberzentren (Zentren zur Deckung des spezi-
alisierten hoheren Bedarfs) sind die Stadte Koln und Bonn auBerhalb des Kreisgebiets. Als
Mittelzentren (Zentren zur Deckung des gehobenen Bedarfs) sind die Stadte Bad Honnef,
Bornheim, Eitorf, Hennef, Konigswinter, Lohmar, Niederkassel, Rheinbach, Sankt Augustin,
Siegburg und Troisdorf klassifiziert. Alle anderen kreisangehérigen Stadte und Gemeinden
gelten als Grundzentren (Zentren zur Deckung des taglichen Bedarfs), im Einzelnen sind dies
Alfter, Meckenheim, Much, Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth, Swisttal, Wachtberg und
Windeck. Zu beachten ist bei dieser Einteilung, dass sie nur kommunalscharf und nicht orts-
teilscharf ist. Grundzentrale Funktionen werden in fast allen Staddten und Gemeinden von
mehreren Ortsteilen hergestellt. Insbesondere Alfter, Meckenheim, Neunkirchen-Seelscheid,
Swisttal, Wachtberg und Windeck verfligen dabei nicht Gber ein eindeutig herausgehobenes
Zentrum, sondern Uber mehrere Ortsteile mit dhnlicher grundzentraler Ausstattung. In Ko-
nigswinter sind auch die Funktionen des Mittelzentrums auf zwei Standorte aufgeteilt (K6-
nigswinter-Altstadt und Oberpleis).

ANeunkirchen-
Seelscheid

Lohmar Ruppichteroth

Sankt Augustin Hennef

: Konigswinter,
Swisttal n 9
O Oberzentrum
n n Mittelzentrum
Bad Honnef
A Grundzentrum

n Wachtberg

Rheinbach Meckenheim

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 2: Einordnung der Stadte und Gemeinden in das zentral6rtliche Gefiige

2.4.2. Regionalplan

Im Regionalplan sind die Zielsetzungen des Landesentwicklungsplans fiir die einzelnen Re-
gierungsbezirke detailliert. Dabei sollen im Rhein-Sieg-Kreis aufgrund des teilweise hohen
Verkehrsaufkommens die Mdglichkeiten zur Dampfung des motorisierten Verkehrs ausge-
schopft werden. Wo mdéglich, sollen MaBnahmen des Umweltverbundes (FuB- und Radver-
kehr, 6ffentliche Verkehrsmittel) bevorzugt werden.
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Der aktuelle Regionalplan mit Stand 2009 der zustandigen Bezirksregierung Kdln formuliert
fur den Themenkomplex Verkehrsstruktur und -organisation folgende, den Rhein-Sieg-Kreis
betreffende Ziele:

1) Die Erfordernisse und Planungen zwischen dem OPNV und dem &ffentlichen Fernverkehr
sind so miteinander abzustimmen, dass flir beide eine bestmdgliche Attraktivitat erreicht
bzw. gesichert wird. Die Linien und Netze des OPNV sind so zu entwickeln, dass die Sied-
lungsbereiche und die sonstigen Schwerpunkte des Verkehrsaufkommens innerhalb der
Region Bonn/Rhein-Sieg und der benachbarten Regionen schnell, zuverlassig, sicher und
bequem erreicht werden kénnen.

2) Innerhalb der Siedlungsbereiche sollen neue Baugebiete vorrangig dort entwickelt bzw.
erschlossen werden, wo sich in fuBlaufiger Entfernung Haltepunkte des schienengebun-
denen Personennahverkehrs (SPNV) oder eines anderen leistungsfahigen OPNV-Mittels
befinden oder konkret geplant sind. Soweit Siedlungsbereiche lber ein geeignetes Poten-
zial fir die Auslastung, Verbesserung oder Neueinrichtung einer OPNV-Linie verfiigen,
soll geprift werden, ob eine bauliche Entwicklung initiiert werden kann, mit der eine aus-
reichende Tragfahigkeit flir die Sicherung des Bestandes oder fiir die Entwicklung einer
neuen SPNV/OPNV-Linie oder die Anordnung einer neuen Haltestelle erreicht werden
kann. Dabei ist auf eine zweckmaBige Netzeinbindung zu achten.

3) Die OPNV-Netze benachbarter Verbundridume sind bedarfsgerecht miteinander zu ver-
zahnen. Insbesondere zwischen den Verkehrsverbliinden Rhein-Ruhr (VRR) und Rhein-
Sieg (VRS) ist eine enge Zusammenarbeit notwendig, um innerhalb der europaischen
Metropolregion Rhein-Ruhr die erforderliche Durchgéngigkeit des OPNV-Angebotes si-
cherzustellen und weiterzuentwickeln. Da der Einzugsbereich der Metropolregion Rhein-
Ruhr u.a. auch in die noérdlichen Bereiche von Rheinland-Pfalz ausstrahlt, ergibt sich
gleichermaBen die Notwendigkeit der Zusammenarbeit mit dem Zweckverband SPNV
Rheinland-Pfalz Nord sowie mit dem Verkehrsverbund Rhein-Mosel.

4) In der Region sollen geeignete Standorte flir Umschlagsanlagen des kombinierten Ver-
kehrs in funktionaler Erganzung zum vorhandenen Giterverkehrszentrum Koln-Eifeltor
bzw. als eigenstandige regionale Umschlagsplatze entwickelt werden.

5) Es ist anzustreben, weitere Anteile des Giternah- und -regionalverkehrs einschlieBlich
des Transportaufkommens aus der Entsorgungs- und Kreislaufwirtschaft fiir die Schiene
zu erschlieBen.

2.4.3 OPNV-Infrastrukturplanung

Das fiir das Verkehrswesen zustindige Ministerium erstellt gem&B §7 Abs. 1 OPNVG NRW fiir
den Neu- und Ausbau der Infrastruktur des OPNV im Einvernehmen mit dem Verkehrsaus-
schuss des Landtags einen Bedarfsplan (OPNV-Bedarfsplan). Er umfasst die langfristigen
Planungen fiir den streckenbezogenen Aus- und Neubau der Schieneninfrastruktur und fir
andere bedeutsame InvestitionsmaBnahmen des OPNV mit zuwendungsfahigen Ausgaben
von mehr als drei Millionen EUR, die nach § 13 Absatz 1 Nummer 1, 2 oder 4 geférdert wer-
den kénnen. Der OPNV-Bedarfsplan ist bei Bedarf entsprechend Satz 1 fortzuschreiben.

Auf der Grundlage des OPNV-Bedarfsplans erstellt das fiir das Verkehrswesen zusténdige
Ministerium im Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuss des Landtags einen OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan, der bei Bedarf einvernehmlich fortzuschreiben ist. Der OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan umfasst nur MaBnahmen mit zuwendungsfahigen Ausgaben
von mehr als 3 Millionen EUR, die vom Land nach § 13 Abs. 1 geférdert werden sollen.

Seit August 2015 ist das Verfahren zur Neuaufstellung des OPNV-Bedarfsplanes Nordrhein-
Westfalen im Gange. Er ersetzt die vorhergehende Integrierte Gesamtverkehrsplanung (IGVP
NRW).
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2.5. Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur im Rhein-Sieg-Kreis

2.5.1. Lage im Raum

Der Rhein-Sieg-Kreis grenzt westlich an den Kreis Euskirchen, nérdlich an den Rhein-Erft-
Kreis, die Stadt Koln sowie den Rheinisch-Bergischen Kreis, norddstlich an den Oberbergi-
schen Kreis und sudlich an die zu Rheinland-Pfalz gehérenden Kreise Ahrweiler, Neuwied und
Altenkirchen. Intensive Verflechtungen bestehen mit der Bundesstadt Bonn, welche vom
Rhein-Sieg-Kreis nahezu vollstandig umschlossen wird.

Naturrdumlich gesehen liegt der Rhein-Sieg-Kreis in einem Ubergangsgebiet von der Nieder-
rheinischen Bucht zum Rheinischen Schiefergebirge. Er erstreckt sich in West-Ost-Richtung
vom Eifelabhang Uber die Zilpicher Borde, die Ville, das Rheintal bis in das Bergische Land
und schlieBt sich im Siiden an Teile des Niederwesterwaldes und des Mittelrheingebietes an.
Der héchste Punkt im Rhein-Sieg-Kreis ist der Olberg im Siebengebirge mit 461 m, der nied-
rigste Punkt liegt am Rheinufer bei Niederkassel mit 42 m.

Auf die zentraldrtliche Gliederung des Rhein-Sieg-Kreises wurde bereits an anderer Stelle
hingewiesen (vgl. Kap. 2.4.1). AuBerhalb des Kreisgebietes sind neben den Oberzentren Kdln
und Bonn auch die Verkehrsverflechtungen mit den Stadten Engelskirchen, Euskirchen,
Waldbrdl und Wesseling fur Teile des Rhein-Sieg-Kreises von Bedeutung.

Was die Verkehrsinfrastruktur betrifft, so ist der Rhein-Sieg-Kreis mit zwei Uberregionalen
(A3, A61) und drei regionalen Autobahnen (A59, A565/A560, A555), dem Flughafen
Kdln/Bonn, dem Verkehrslandeplatz Bonn/Hangelar, dem ICE-Bahnhof in Siegburg sowie den
nahen Hauptbahnhéfen von Kéin und Bonn hervorragend tberregional angebunden. Dariber
hinaus existiert im Kreisgebiet ein dichtes Netz von Bundes, Landes- und KreisstraBen.
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Abbildung 3: Hauptverkehrsachsen im Rhein-Sieg-Kreis
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2.5.2. Bevolkerung

Zum 30. Juni 2013 verzeichnete der Rhein-Sieg-Kreis auf Basis des Zensus 2011 580.885
Einwohner. Jeweils etwa die Halfte der Bevolkerung leben danach im Gebiet der Ballungs-
randzone bzw. in Gebieten mit Giberwiegend landlicher Struktur gemaB LEP NRW.

Die raum- und siedlungsstrukturellen Gegebenheiten in den 19 Stadte und Gemeinden des
Rhein-Sieg Kreises sind hdchst unterschiedlich: So misst die Kreisstadt Siegburg gerade ein-
mal 23 km2, demgegeniiber stehen Flachengemeinden wie Hennef oder Windeck mit 106
bzw. 107 km2. Die Bevdlkerungsdichte reicht von 166 Einwohnern je km2 in Ruppichteroth
bis hin zu 1.669 Einwohnern je km2 in Siegburg. Auch im Rhein-Sieg-Kreis steht eine wach-
sende Anzahl Uber 65jahriger einer schrumpfenden Anzahl unter 18jahriger gegeniber: so
stieg zwischen 1998 und 2010 der Anteil der Gber 65jahrigen von 14,2% auf 21,2% der Be-
volkerung, der Anteil der unter 18jahrigen hingegen sank im gleichen Zeitraum von 20,9%
auf 17,7%.

Stadt / Gemeinde Bevoélkerung Flache Einwohner

in km2 je km2
Alfter 23.001 34,77 661,5
Bad Honnef 24.806 48,30 513,6
Bornheim 46.351 82,72 560,3
Eitorf 18.671 69,99 266,8
Hennef 45.574 105,94 430,2
Kdnigswinter 39.926 76,19 524,0
Lohmar 29.520 65,52 470,5
Meckenheim 23.587 34,80 677,8
Much 14.098 78,09 180,5
Neunkirchen-Seelscheid 19.472 50,64 384,5
Niederkassel 36.763 35,79 1027,2
Rheinbach 26.644 69,75 382,0
Ruppichteroth 10.260 61,96 165,6
Sankt Augustin 54.235 34,23 1584,4
Siegburg 39.173 23,46 1669,8
Swisttal 17.502 62,27 281,1
Troisdorf 72.858 62,17 1171,9
Wachtberg 19.703 49,68 396,6
Windeck 18.741 107,24 174,8
Rhein-Sieg-Kreis 580.885 1153,51 519

Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Stand: 30.06.2013

Tabelle 1: Bevdlkerung, Flache und Bevélkerungsdichte im Rhein-Sieg-Kreis

Inwieweit der positive Trend der vergangenen Jahre zur Bevdlkerungsentwicklung im Rhein-
Sieg-Kreis weiter anhalten wird, ist derzeit nicht zu prognostizieren. Der Landesbetrieb ftir
Information und Technik Nordrhein-Westfalen (ehemals Landesamt fiir Datenverarbeitung
und Statistik Nordrhein-Westfalen) prognostiziert eine weitere deutliche Zunahme der Bevdl-
kerung. Zu beachten ist jedoch, dass Grundlage dieser Prognosen die fortgeschriebenen Da-
ten aus der Volkszahlung von 1987 bilden und die Prognosewerte fuir das Jahr 2010 in Bezug
auf den Rhein-Sieg-Kreis bereits deutlich unterschritten wurden. Demnach sollte der Rhein-
Sieg-Kreis im Jahr 2010 bereits weit iber 600.000 Einwohner zahlen.

Um auf den bevorstehenden demografischen Wandel zu reagieren, haben sich der Rhein-
Sieg-Kreis und seine 19 Stadte und Gemeinden im Jahr 2008 gemeinsam zur Erarbeitung
eines Kreisentwicklungskonzepts mit Zielhorizont 2020 entschlossen (KEK 2020). Das Kon-
zept beinhaltet Leitbilder und Ziele sowie insgesamt 55 Einzelprojekte flir die Strukturberei-
che Bevolkerung/Wohnen, Soziales/Integration, Arbeitsmarkt/Wirtschaft/Wissenschaft, Bil-
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dung und Tourismus. Am 17. Dezember 2010 hat der Kreistag das KEK beschlossen. Mit dem
Beschluss wurde die Kreisverwaltung beauftragt, die Leitbilder und Ziele des KEK dem kiinf-
tigen Handeln zugrunde zu legen. Auch in den zustandigen Gremien der Stadte und Gemein-
den wurden Beschliisse zum KEK gefasst, welche sich inhaltlich unterscheiden. Neben
Kenntnisnahme, zustimmender Kenntnisnahme oder Kenntnisnahme mit Verwaltungsauftrag
wurden vereinzelt auch Erganzungen bzw. Streichungen bei Zielen und MaBnahmen be-
schlossen.

GemaB KEK 2020 wird bis 2020 von einem weiteren, allerdings verringerten Bevdlkerungs-
wachstum ausgegangen. Von einer Fortsetzung des Alterungstrends ist auszugehen. Dabei
wird sich die bereits aktuell zu beobachtende heterogene Entwicklung im Kreis fortsetzen.
Schwerpunkte des Wachstums werden im ,Speckgirtel® rund um Bonn erwartet. In starker
Uberalterten und landlichen Kommunen sowie traditionellen Standorten des produzierenden
Gewerbes wird dagegen mit Stagnation oder Schrumpfung gerechnet.

2.5.3. Arbeitspldtze und Ausbildung

Weitgehend analog zur Bevdlkerung konzentrieren sich die Arbeitspldtze in den Stadten
Troisdorf, Siegburg, Sankt Augustin und Hennef. Ausnahme bildet Bornheim mit einer ver-
gleichsweise geringen Anzahl an Arbeitsplatzen und dem kreisweit groBten Pendlersaldo (vgl.
Tabelle 2).

Stadt/Gemeinde Beschiftigte | Einpendler | Auspendler | Pendlersaldo
am
Arbeitsort
Alfter 2.605 1.924 7.335 -5.411
Bad Honnef 6.903 4.851 5.465 -614
Bornheim 7.896 5.079 14.173 -9.094
Eitorf 4.630 2.414 3.861 -1.447
Hennef 10.171 6.639 11.826 -5.187
Kdnigswinter 7.257 4.599 10.255 -5.656
Lohmar 7.702 5.977 8.173 -2.196
Meckenheim 7.088 5.500 5.349 151
Much 2.902 1.842 3.720 -1.878
Neunkirchen-Seelscheid 2.838 1.713 5.200 -3.487
Niederkassel 5.205 2.892 10.925 -8.033
Rheinbach 5.712 3.736 6.310 -2.574
Ruppichteroth 1.218 717 2.863 -2.146
Sankt Augustin 13.128 9.812 14.591 -4.779
Siegburg 16.232 12.766 10.134 2.632
Swisttal 2.154 1.454 5.045 -3.591
Troisdorf 24.919 16.856 18.285 -1.429
Wachtberg 2.815 1.983 5.447 -3.464
Windeck 2.366 1.002 4.475 -3.473
Rhein-Sieg-Kreis 133.741 48.017 109.693 -61.676

Hinweis Ein- und Auspendler des Rhein-Sieg-Kreises ohne Pendler innerhalb des Kreisgebietes
Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit Statistik-Service West, Diisseldorf, Stand 30.06.2011

Tabelle 2: Beschiftigtenzahlen und Pendlerdaten im Rhein-Sieg-Kreis

Version 2.0 — November 2015 21



:rhein-sieg-kreism
w

Weit iber zwei Drittel der Arbeitsplatze sind dem Bereich der Dienstleistungen zuzuordnen,
die Land- und Forstwirtschaft fallt mit einem Anteil von unter einem Prozent kaum ins Ge-
wicht (vgl. Abbildung 4).

O Land- und Forstwirtschaft

B Produzierendes Gewerbe

B Baugewerbe

O Handel, Verkehr und Gastgewerbe

O sonstige Dienstleistungen

Quelle: Rhein-Sieg-Kreis, Zahlen und Fakten auf einen Blick 2010
Abbildung 4: Anteil der Beschiaftigten im Rhein-Sieg-Kreis in den Wirtschaftssektoren

Die im Kreisgebiet vorhandenen Bildungseinrichtungen umfassen alle Schularten der Primar-
und Sekundarstufen sowie Berufskollegs und Hochschulen (vgl. Tabelle 3). Die meisten Se-
kundar- und Gesamtschulen befinden sich derzeit noch im Aufbau und werden sukzessive
bestehende Haupt- und Realschulen ersetzen.

o
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| £ | x| %% % g |z E 4
Stadt/Gemeinde @
Alfter 4 1 3 1
Bad Honnef 5 1 2 2 1 1(1)
Bornheim 8 1 1 2 1 1 1(1)
Eitorf 4 1 1 1 (1) (1)
Hennef 8 1 1 1 2 3 1 4
Konigswinter 7(1) 1 2 2 1
Lohmar 4 1 1 1 1
Meckenheim 4(1) 1 1 1 (1)
Much 3 1 1 1
Neunkirchen-Seelscheid 3 1 1 1 1 1 (1)
Niederkassel 5 1 1 1 1
Rheinbach 5 1 1 3 1 1 1 1
Ruppichteroth 3 1 1 (1)
Sankt Augustin 9 2 2 2 1 3 2 1
Siegburg 8(1) 1 1 2 1(1) 1 1
Swisttal 3 1
Troisdorf 12 2 2 2 2 3 1
Wachtberg 4(1) 1
Windeck 4(1) 1 1 1 1 1
Rhein-Sieg-Kreis 103(5)| 20 18 23 4(1) 12 16(4) 6 9(3) 3

in Klammern: AuBenstandorte
sonstige: Schule fiir Kranke und Waldorfschule in Sankt Augustin, Abendgymnasium in Siegburg
Quelle: Schulverzeichnis Rhein-Sieg-Kreis, Stand Januar 2015

Tabelle 3: Bildungsinfrastruktur
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2.6. Befragungen zur OPNV-Nutzung

2.6.1. Mobilitat in Deutschland (MiD)

Der Rhein-Sieg-Kreis und die Stadt Bonn haben im Rahmen der bundesweiten Studie ,Mobili-
tat in Deutschland® (MiD) eine vertiefende Untersuchung fiir den Zeitraum April 2008 bis
April 2009 mit insgesamt 4.000 zusatzlichen Haushaltsinterviews durchfiihren lassen, so dass
differenzierte Ergebnisse auf regionaler Ebene zur Mobilitit und somit auch zum OPNV vor-
liegen. Die folgenden Ausflihrungen zeigen einen Ausschnitt aus der Gesamterhebung ,Mobi-
litat in Deutschland 2008 — Alltagsverkehr in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis" (Infas; Marz
2010) hinsichtlich der Kundeneinschatzung bzw. Kundenangaben im Rhein-Sieg-Kreis zum
OPNV.

Das MaB der allgemeinen Nutzung des OPNV im Rhein-Sieg-Kreis ist in Abbildung 5 darge-
stellt. Danach lassen sich 23,5% der Befragten zur OPNV-Stammkundschaft zihlen (Nutzung
fast taglich 13,3%, ein bis drei Mal pro Woche 10,2%). 17,2% der Befragten nutzen den
OPNV ein bis drei Tage im Monat und sind damit als Gelegenheitsfahrgéste zu klassifizieren.
Auf der anderen Seite spielt der OPNV fiir 59% der Befragten keine oder nur eine sehr mar-
ginale Rolle (Nutzung seltener als monatlich 21,7%, nie oder fast nie 37,3%). Abbildung 6
erweitert die Betrachtung der allgemeinen OPNV-Nutzung auf die einzelnen Stadte und Ge-
meinden.

weild nicht |0,3
nie oder fastric |
seltener als monatlich 21,7
1-3 Tage pro Monat 17,2
1-3 Tage pro Woche 10,2

n=4039

Quelle: Infas, 2010; Mobilitat in Deutschland, Alltagsverkehr in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis
Abbildung 5: Allgemeine OPNV-Nutzung im Rhein-Sieg-Kreis in Prozent
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Quelle: Infas, 2010; Mobilitat in Deutschland, Alltagsverkehr in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis
Abbildung 6: Allgemeine OPNV-Nutzung nach Stidten und Gemeinden in Prozent

In Abbildung 7 ist der Modal Split auf die einzelnen Stadte und Gemeinden hin aufgeschliis-
selt. Dabei lassen sich ortlich sehr groBe Unterschiede erkennen, die sich offenbar weniger
aus der Lage im landlichen oder verdichteten Raum als vielmehr auf die Qualitit des OPNV-
Angebotes zuriickfiihren lassen. Der oOffentliche Verkehr erreicht Anteile von tber 10% in
Bornheim, Eitorf, Windeck und Troisdorf. In Eitorf und Windeck ist hierbei die Anbindung an
die Siegstrecke von Bedeutung, welche gegeniiber dem Autoverkehr konkurrenzfahige Fahr-
zeiten ermdglicht. Bornheim und Troisdorf verfligen ebenfalls tiber gute Schienenverkehrs-
verbindungen. Dagegen weisen die flinf Stadte und Gemeinden ohne eigenen Schienenan-
schluss (Much, Neunkirchen-Seelscheid, Niederkassel, Ruppichteroth und Wachtberg) zu-
sammen mit Meckenheim und Bad Honnef die geringsten Anteile im &ffentlichen Verkehr auf.

N
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Eitorf 18
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Quelle: Infas, 2010; Mobilitat in Deutschland, Alltagsverkehr in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis
Abbildung 7: Modal-Split nach Stiadten und Gemeinden in Prozent
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Abbildung 8 zeigt die Zufriedenheit mit dem OPNV-Angebot im Rhein-Sieg-Kreis. Die Mehr-
heit der Birger ist danach grundsatzlich eher positiv eingestellt. 37,6% der Befragten bewer-
teten das OPNV Angebot im Rhein-Sieg-Kreis als sehr gut (9%) bis gut (28,6%). Z&hlt man
die Biirger hinzu, die das OPNV Angebot als befriedigend bewertet haben (24,4%), zeigt
sich, dass 64% der befragten Biirger mit dem OPNV Angebot im Wesentlichen zufrieden
sind. Negativ wird das OPNV Angebot allerdings von etwa einem Drittel der Befragten bewer-
tet (30,9%). Dabei entfallen 15,7% auf die Bewertung ausreichend. 10,7% der Befragten
werten das OPNV Angebot als mangelhaft und 4,5% sogar als ungeniigend.

weild nicht

4,2
ungentugend
mangelhaft ;
ausreichend 15,7
26,4
| s

befriedigend

gut 28,6

sehr gut

n=3327
Quelle: Infas, 2010; Mobilitat in Deutschland, Alltagsverkehr in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis

Abbildung 8: Zufriedenheit mit dem OPNV in niherer Umgebung im Rhein-Sieg-Kreis

2.6.2. Haushaltsbefragung zur Kundenzufriedenheit 2013

Der Rhein-Sieg-Kreis hat im Jahr 2013 bei infas eine reprasentative Bevodlkerungsbefragung
bei insgesamt 2.960 OPNV-Kunden und Nicht-Kunden beauftragt. Die 1.563 befragten OPNV-
Kunden bewerteten die von ihnen wahrgenommen Fahrten qualitativ und quantitativ und
auBerten ihre Meinung zur erlebten Bedienungsqualitat. Die 1.397 befragten Nichtkunden
gaben eine Einschatzung aus Sicht der Nichtnutzer ab. Ziel ist es, aus dieser Datengrundlage
MaBnahmen abzuleiten, um die Bestandskunden zu sichern und Neukunden zu gewinnen.

Generell hat der 6ffentliche Personennahverkehr einen hohen Stellenwert in der Bevédlkerung
des Rhein-Sieg-Kreises. 90 Prozent aller Befragten sind der Auffassung, dass ein gutes An-
gebot von Bus und Bahn flir die Mobilitat in der Region sehr wichtig ist. Bei den Ubrigen
Imagefragen sind die Zustimmungsraten jedoch deutlich zurtickhaltender. Besonders der
Preis wird kritisch gesehen. Nur 22 Prozent der Befragten stimmen der Aussage zu, dass Bus
und Bahn preisgiinstige Verkehrsmittel sind. Das von den Befragten empfundene hohe Preis-
niveau muss mit einer sicheren Basisqualitdt, das bedeutet vor allem Piinktlichkeit sowie an-
gemessene Fahrzeugkapazitaten, gerechtfertigt werden, was nicht tberall der Fall ist.

Uber die abgefragte Verkehrsmittelnutzung von Fahrrad, Auto und OPNV sowie iiber die Fra-
gen nach PKW-Verfiigbarkeit und subjektiver Erreichbarkeit der Ziele mit dem OPNV lassen
sich, angelehnt an die ebenfalls durch infas durchgefiihrte Studie Mobilitat in Deutschland
(MiD), insgesamt sieben Nutzersegmente fiir den Rhein-Sieg-Kreis unterscheiden (vgl. Abbil-
dung 9). Danach gehdren insgesamt 22 Prozent der befragten Personen zum Potenzial des
offentlichen Verkehrs. Diese Personengruppe besitzt einen PKW und nutzt den OPNV nur
selten, hat allerdings eine gute OPNV-Anbindung. Somit kdnnten diese Personen eigentlich
auf Bus und Bahn umsteigen und bilden daher eine interessante Marketingzielgruppe. Aus
einer Analyse dieses Segments ging hervor, dass es vor allem dltere Personen ab 65 Jahre
sind, die hier gewonnen werden kénnten. Diese sind ,PKW-sozialisiert" und haben oftmals
héhere Anspriiche an den offentlichen Verkehr. Dieser muss vor allem sicher und sauber
sein. Oftmals stellt dies schon die entscheidende Einstiegshirde dar.
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Segmentierung der mobilen Personen: infas
Verkehrsmittelnutzung und Erreichbarkeit

hohere OV-Potentiale in:
\l, — Alfter (31 Prozent)
— Meckenheim (25 Prozent)

nein - Siegburg (28 Prozent)
— Troisdorf (30 Prozent)

seltener

sehr gut/ schlechter
gut
seltener als (fast) taglich mindestens (fast) wochent-
wochentlich mit dem wochentlich taglich lich bzw.
mit dem OPNV Fahrrad mit OPNV monatlich
unterwegs unterwegs unterwegs
Wenig- Fahrrad- Ov- Ou IV-Stamm-
Mobill fahrer Captives SLETHGT- nutzer
Gl P kunden
3% 1% 6% 13% 22% 45 %
:rheln-ﬂeg-krelg. 2% nicht zu zuordnen:
PKW-Nutzer,

| TRAM 2013, Auswertung fiir den Rhein-Sieg-Kreis (RSK) vor allem Personen

ab 65 Jahren (30 Prozent) seltene OPNV-Nutzung,

k.A. bei Erreichbarkeit

Abbildung 9: Aktuelle und potentielle Nutzergruppen

Die Nutzer und Nutzerinnen der 6ffentlichen Verkehrsmittel bewerteten den OPNV auf einer
Skala von 1 ,sehr zufrieden®™ bis 5 ,gar nicht zufrieden®™ im Durchschnitt mit 2,4 und damit
deutlich besser als die Autofahrer mit 3,1. Die Gesamtzufriedenheit mit dem OPNV im Rhein-
Sieg-Kreis ist etwas schlechter als im bundesdeutschen Vergleich (vgl. Abbildung 10). Dies
wird im Wesentlichen an der geringeren Kundenorientierung, fehlenden Verbindungen und
unzureichend ausgestatteten, verschmutzten oder Uberfillten Fahrzeugen festgemacht. Die
groBte Unzufriedenheit der Fahrgaste besteht darin, dass sie die Informationen bei Stérun-
gen oder Verspatungen vermissen bzw. unzureichend finden. Nahezu 80 Prozent der Bus-
und Bahnnutzer kritisieren diesen defizitdren Zustand.
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Zufriedenheit mit Bus- und Bahnaspekten - RSK und Deutschland: infas
Nachholbedarf erkennbar
Angaben in Prozent, Prozentuierung auf giiltigen Wertebereich, Wie zufrieden sind Sie mit
Top-Box: Anteile ,sehr zufrieden” und ,zufrieden” auf einer Skala von ,,1=sehr zufrieden” bis ,,5=gar nicht zufrieden den folgenden Aspekten
von Bus- und Bahn in Ihrer
® © Region?
Haltestellen 58 - 61 RD;flze»reDr;Etschland
Fahrpersonal 56 - 59
Fahrzeuge ‘ 52 ‘. 59 ‘
angebotene Informationen
zu Fahrplan und Verbindung = . -
Verbindungen ‘42 .- 49 ‘
Kundenorientierung des Unternehmens ‘ 31 . . 40 ‘

Tarife und Fahrkarten 21 - 27

@ :rhein-sieg-kreisn
w

M Deutschland
(erhoben 2012
mit 15.668 Fallen)

Bus- und Bahnangebot
in lhrer Region insgesamt AF - o

0 50 100
| TRAM 2013, Auswertung fir den Rhein-Sieg-Kreis (RSK)

Abbildung 10: Zufriedenheit mit dem OPNV im bundesdeutschen Vergleich

Busse und Bahnen werden im Rhein-Sieg-Kreis von durchschnittlich 18 Prozent der Bevolke-
rung taglich oder fast taglich genutzt. Bei der Fahrgastpotenzialabschépfung zeigen sich al-
lerdings erhebliche Unterschiede in den verschiedenen raumlichen Teilgebieten im Kreis. Die
Pro-Kopf-Nutzung ist dort hoch, wo die meisten Menschen wohnen und gute Angebote des
SPNV und OPNV zur Verfiigung stehen. Starke Pendlerstrédme in die Oberzentren Kéln und
Bonn dominieren dabei die regionalen Verkehrsverflechtungen. Aus den Oberzentren nahen
Stadten und Gemeinden wie Alfter, Bornheim, Niederkassel, Sankt Augustin und Troisdorf
wird der offentliche Verkehr von bis zu 26 Prozent der jeweiligen Bevolkerung genutzt. Hier
wohnen auch die eher zufriedenen Fahrgaste (vgl. Abbildung 11). Demgegeniiber sind die
landlich strukturierten Gemeinden nicht mit einer vergleichbaren Angebotsqualitat erschlieB3-
bar. Die Nutzung des OPNV ist z.B. in den Gemeinden Much und Ruppichteroth mit 11 Pro-
zent entsprechend gering und die Unzufriedenheit in der Gemeinde Much am gréBten. Aus-
nahme sind die ebenfalls landlichen Gemeinden Eitorf und Windeck, wo die tégliche oder fast
tagliche Nutzung des o6ffentlichen Verkehrsangebotes bei 20 bzw. 25 Prozent liegt. Hier zeigt
sich die groBe Attraktivitat der S12 und des RE 9, die einen schnellen Anschluss in die Kreis-
stadt Siegburg und nach Koln bieten. Die sehr schlechten Zufriedenheitswerte in Eitorf und
Windeck sind nahezu ausschlieBlich auf die Unzuverlassigkeit und zu geringe Platzkapazita-
ten des RE9 zurtickzufiihren.
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Zufriedenheit innerhalb des Rhein-Sieg-Kreises:
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Abbildung 11: Zufriedenheit mit dem OPNV-Angebot im Kreisgebiet
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3. OPNV-Strukturen
3.1. Organisation des OPNV im Rhein-Sieg-Kreis

Der Rhein-Sieg-Kreis ist als Aufgabentrager fiir Planung, Organisation und Ausgestaltung des
kommunalen OPNV mit den Betriebsformen Stadtbahn, Bus, TaxiBus und Anruf-Sammeltaxi
zustandig.

Zur gemeinsamen Aufgabenwahrnehmung im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) haben
die kreisfreien Stadte und Kreise in den Kooperationsraumen Aachen und Rhein-Sieg einen
gemeinsamen Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR) gegriindet. Dieser plant, organi-
siert und finanziert das Nahverkehrsangebot auf der Schiene bestehend aus RE-, RB- und S-
Bahn-Zlgen fir den gesamten Kooperationsraum und erstellt den entsprechenden SPNV-
Nahverkehrsplan. Die operative Ausfiihrung der Zweckverbandsaufgaben Ubernimmt seit
2008 die Nahverkehr Rheinland GmbH. Auf die Ausgestaltung des SPNV hat der Rhein-Sieg-
Kreis nur mittelbar tber die Gremien des NVR Einfluss.

Der vormals flir den SPNV zustdndige Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) bleibt weiterhin
bestehen und kiimmert sich um die Tarifgestaltung, Einnahmeaufteilung sowie die Fahrgast-
information im Kooperationsraum Rhein-Sieg.

Die im Kreisgebiet verkehrenden Birgerbusse werden von ehrenamtlich arbeitenden Biirger-
busvereinen organisiert. Sie unterstehen daher nicht der Aufgabentragerschaft des Rhein-
Sieg-Kreises.
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3.2.

SPNV

3.2.1. Verkehrsangebot

Grundlage der Angebotsgestaltung im SPNV ist der Nahverkehrsplan des NVR. Die zweite
Fortschreibung befindet sich 2015 noch in Bearbeitung. Im Fahrplanjahr 2016 verkehren im
Rhein-Sieg-Kreis die in Tabelle 4 zusammengefassten SPNV-Linien.
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Linie | Verlauf Betreiber Vergabedauer
S12 Horrem — K&ln — Siegburg — Au/Sieg | DB Regio NRW GmbH --
S13 Diren — KéIn —Troisdorf DB Regio NRW GmbH --
S 19 Diiren — Koln — Herchen DB Regio NRW GmbH --
S 23 Bonn — Euskirchen DB Regio Rheinland GmbH Dezember 2033
RE 5 Emmerich — KéIn — Bonn — Koblenz DB Regio NRW GmbH --
RE 8 Moénchengladbach — Kéin — Koblenz DB Regio NRW GmbH --
RE 9 Aachen — Kéln — Siegburg — Siegen DB Regio Rheinland GmbH Dezember 2025
RB 25 | Kéln — Overath — Marienheide DB Regio Rheinland GmbH Dezember 2033
RB 26 | Kéln — Bonn — Koblenz — Mainz trans regio Deutsche Regionalbahn GmbH Dezember 2023
RB 27 | Modnchengladbach — Kéln — Koblenz DB Regio NRW GmbH --
RB 28 | Siegen — Au/Sieg — Limburg Hessische Landesbahn GmbH (HLB) Dezember 2030
RB 48 | Wuppertal — Kéln — Bonn National Express Dezember 2030

Hinweise: Die Linie RE 5 durchfahrt den Rhein-Sieg-Kreis ohne Halt
Linien ohne Zeitangabe bei der Vergabedauer wurden bislang noch nicht ausgeschrieben

Tabelle 4: SPNV-Linien im Rhein-Sieg-Kreis

Das SPNV-Angebot wird derzeit sukzessive in den Wettbewerb iiberfiihrt. Die Uberfiihrung
der noch nicht ausgeschriebenen Linien soll im Laufe der nachsten Jahre folgen. Fur die die
S 12 und S 13 ist dies im Dezember 2016 und fir den RE 5 im Dezember 2017 vorgesehen.
Noch kein Datum gibt es fiir die Linien RE 8 und RB 27, hier hangt das weitere Vorgehen von
der Abstimmung mit Rheinland-Pfalz sowie der Umsetzung der geplanten InfrastrukturmaB-
nahmen fir die S 13 ab. wird.

Das Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes NRW wies im Jahre 2008 im Rahmen der
Novellierung des OPNVG NRW ein SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse aus. Dabei
handelt es sich um die Festlegung von Angebotsstandards flir Uberregional bedeutsame
SPNV-Linien und nicht um Vorgaben bezliglich der Infrastruktur. Mit der Festlegung des Lan-
desnetzes mdchte das Land NRW erreichen, dass die entsprechenden Linien nicht auf klein-
raumige Belange der einzelnen Zweckverbande ausgerichtet werden, sondern ihren Gberre-
gionalen und aufgabentrageriibergreifenden Funktionen weiterhin gerecht werden koénnen.
Im Rhein-Sieg-Kreis sind folgende Linien dem Landesnetz zugeordnet:

« RE5S Emmerich — KéIn — Hirth — Bonn — Koblenz
« RES8 Moénchengladbach — KéIn — Flughafen KéIn/Bonn — Troisdorf — Koblenz
e REO9 Aachen — Diren — KoIn — Siegburg — Siegen
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3.2.2. AusbaumaBnahmen

Auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises ist die folgende InfrastrukturmaBnahme fir den
SPNV in Vorbereitung:

» Verlangerung der S 13 Uber eigene Gleise von Troisdorf bis Bonn-Oberkassel inklusive
neuer Haltepunkte in Bonn-Vilich (Verknipfung mit der Stadtbahnlinie 66) und Bonn-
Ramersdorf (planfestgestellt, vorgesehener Baubeginn 2017)

Fir die Verkehrsabwicklung des SPNV im Rhein-Sieg-Kreis von ubergeordneter Bedeutung ist
daneben der Ausbau des Bahnknotens Kdln (u.a. Ausbau der Bahnhofe Kéln Hbf und Koéln-
Deutz, Ausbau der S-Bahn-Stammstrecke, Vollendung der Hochgeschwindigkeitsstrecke Kdln
— Rhein/Main zwischen KdIn-Deutz und Koéln-SteinstraBe, Ausbau der Westspange Koln Hbf —
Hirth-Kalscheuren). Nur dadurch lassen sich dringend nétige Zusatzkapazitaten flr den regi-
onalen SPNV schaffen. Erste MaBnahmen wurden bereits in der ,Rahmenvereinbarung Uber
die Realisierung und Finanzierung von SPNV-MaBnahmen zur Qualitdtssteigerung der ver-
kehrlichen Infrastruktur in NRW" vom 31. Mdrz 2010 festgehalten. Um weitere Schritte kon-
kretisieren zu kdnnen, hat der NVR im Jahre 2011 eine Knotenpunktuntersuchung sowie
SPNV-Zielnetzkonzeptionen fiir mehrere Zeithorizonte vorgelegt.

Tabelle 5 zeigt den Sachstand Anfang 2013 des barrierefreien Ausbaus der Bahnhdfe und
Haltepunkte sowie der P+R-Platze. Zu beachten ist, dass bei den meisten fertig gestellten
Anlagen im Verlauf der S 12 dennoch eine Reststufe zwischen Fahrzeug und Bahnsteig ver-
bleibt, da auf Mischverkehrsstrecken keine S-Bahn-gerechten 96 cm hohen, sondern nur 76
cm hohe Bahnsteige gebaut werden kdnnen.

Der noch giiltige Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan NRW enthalt in der Stufe 2 (Realisierung
nach 2015) weitere Vorhaben auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises, bei denen bislang je-
doch keine weitere Konkretisierung stattfand:

» Bonn-Oberkassel — Bad Honnef — Grenze NRW/RLP: Ausbau der Stationen
 Hurth-Kalscheuren — Bonn-Mehlem: S-Bahn-Ausbau mit zusatzlichen Gleisen

« Troisdorf — KéIn-Wahn: siebtes Gleis, Uberwerfungsbauwerk Troisdorf

» Troisdorf — Siegen (Siegstrecke): zweigleisiger Ausbau der eingleisigen Abschnitte

Flir den S-Bahn-Ausbau zwischen Hiirth-Kalscheuren und Bonn-Mehlem wurde 2014 eine
Arbeitsgruppe unter Federfiihrung des NVR gegriindet. Inzwischen konnte der erste Teil ei-
ner Machbarkeitsstudie in Zusammenarbeit mit dem NVR, der Bundesstadt Bonn, der Stadt
Kéln, dem Rhein-Erft-Kreis und dem Rhein-Sieg-Kreis beauftragt werden.

In einer weiteren Arbeitsgruppe wird der Ausbau der Voreifelbahn (Bonn — Euskirchen) the-
matisiert. 2016 soll eine Machbarkeitsstudie zur Elektrifizierung und zum vollsténdigen zwei-
gleisigen Ausbau beauftragt werden.
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Name Linien barrierefrei P+R-Platze
Au/Sieg RE9, S 12 417

Bad Honnef RE 8, RB 27 X 267
Blankenberg S12 40
Dattenfeld S12 30
Eitorf RE9,S 12 444
Friedrich-Wilhelmshiitte RE 8, RB 27 X --
Geilhausen RB 28 X --
Hennef RE9, S 12 628, 60 (€)
Hennef Im Siegbogen S12 75
Herchen RE9, S 12 205
Honrath RB 25 X 89
Konigswinter RE 8, RB 27 X 50
Kottenforst RB 23 --
Meckenheim RB 23 57
Meckenheim Industriepark RB 23 190
Menden RE 8, RB 27 X 35
Merten S12 -
Niederdollendorf RE 8, RB 27 X 17
Odendorf RB 23 118
Rheinbach RB 23 117
Rhéndorf RE 8, RB 27 X 50
Roisdorf RB 26, RB 48 X 39
Rosbach S12 35
Schladern RE9,S 12 387
Sechtem RB 26, RB 48 106
Siegburg RE9, S 12 1609 (€)
Spich $12,513 --
Troisdorf RE 8, RE9,RB 27,512,513 491 (€)
Witterschlick RB 23 50

barrierefrei

barrierefreier Ausbau in Umsetzung oder in Vorbereitung

X nicht barrierefrei

€) kostenpflichtige Parkmdglichkeit

Tabelle 5: Ausbaustandard der Bahnhofe und Haltepunkte

3.2.3. Qualitatssicherung

Die drei flir den SPNV zustandigen Zweckverbande in Nordrhein-Westfalen geben regelmaBig
einen gemeinsamen Qualitatsbericht heraus. Dieser enthalt Auskunft (iber die Einhaltung der
Qualitatsstandards Pinktlichkeit, Zugbildung sowie Zugausfall und Ersatzleistungen. Kunden-
zufriedenheitsmessungen, Testkundenuntersuchungen sowie Profitestermessungen erganzen
bei einigen Zweckverbanden die Uberwachung weiterer Qualititsstandards.
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3.3. Stadtbahn

3.3.1. Verkehrsangebot

Im Gegensatz zum SPNV liegt die Zustandigkeit flir die Stadtbahn bei den kommunalen Auf-
gabentragern. Im Kreisgebiet verkehren im Fahrplanjahr 2016 die Linien 16, 18, 66, 67 und
68 (vgl. Tabelle 6). Die Betriebsleistung aller Linien zusammen betragt auf dem Gebiet des
Rhein-Sieg-Kreises rund 2,6 Millionen Wagenkilometer. Eine detaillierte Aufschliisselung nach
Linien und Kommunen ist der Tabelle 7 zu entnehmen.

Linie | Verlauf Betreiber Konzessionslaufzeit

16 Kdln — Wesseling — Bonn KVB / SWBV | keine PBefG-Konzession im Rhein-Sieg-Kreis

18 K&In — Briihl — Bonn KVB / SWBV | keine PBefG-Konzession im Rhein-Sieg-Kreis

66 Siegburg — Bonn — Bad Honnef SSB 26.01.2036

67 Siegburg — Bonn — Bad Godesberg | SSB 30.04.2021

68 Bornheim — Bonn SSB 31.12.2019
Tabelle 6: Stadtbahnlinien im Rhein-Sieg-Kreis

Stadt / Gemeinde 2010 2011/12 2013/14 2015/16

Alfter 153.651 152.506 152.397 149.108

Bad Honnef 166.627 185.298 184.570 185.152

Bornheim 1.028.660 1.026.055 1.031.683 1.039.658

Konigswinter 454.634 497.224 494.079 496.595

Sankt Augustin 654.742 706.599 702.605 725.202

Siegburg 56.848 57.289 56.965 58.796

Insgesamt 2,515.162| 2.624.971| 2.622.299| 2.654.511

Ansdtze gemaB Haushaltsplan
Quelle: Haushaltsplane 2010, 2011/2012, 2013/14 und 2015/16

Tabelle 7: Wagenkilometerleistung Stadtbahn

Auf allen Stadtbahnlinien kommen Hochflur-Stadtbahnwagen in Doppeltraktion zum Einsatz.
Die tatsachliche Fahrplankilometerleistung entspricht daher nur der Halfte der angegebenen
Wagenkilometerleistung.

Die stadteverbindenden Linien 16 (Rheinuferbahn) und 18 (Vorgebirgsbahn) werden von der
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG (KVB) und der Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH (SWBV) ge-
meinsam betrieben. Zum Einsatz kommen Fahrzeuge beider Unternehmen. Auf dem Gebiet
des Rhein-Sieg-Kreis handelt es sich bei der Infrastruktur jeweils um Eisenbahnstrecken nach
EBO und nicht um StraBenbahnstrecken nach BOStrab. Aus diesem Grund sind die beiden
Linien nicht nach PBefG konzessioniert, sondern der Stadtbahnverkehr findet auf der Grund-
lage eines Verkehrsdurchfilhrungsvertrages statt (6ffentlich-rechtliche Vereinbarung zwi-
schen dem Rhein-Sieg-Kreis und der Stadt Kdln). Die Betriebsfiihrung liegt auf dem Gebiet
des Rhein-Sieg-Kreises bei der KVB. Eisenbahninfrastrukturunternehmer mit Verantwortung
auch fir die betroffenen Stationen im Rhein-Sieg-Kreis ist die Hafen und Giterverkehr Kéln
AG (HGK). Beteiligte Aufgabentrager sind neben dem Rhein-Sieg-Kreis die Stadte K&In und
Bonn sowie die sogenannten Stadtbusstadte Briihl, Hirth und Wesseling im Rhein-Erft-Kreis.
Erwahnenswert ist, dass auf den Gleisen der Linie 16 abschnittsweise auch sporadischer Ei-
senbahnguterverkehr stattfindet.

Die Stadtbahnlinie 66 (verstarkt von einzelnen Fahrten der Linie 67) befahrt ausschlieBlich
StraBenbahnstrecken nach BOStrab. Die Infrastruktur auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises
sowie die Linienkonzession befinden sich bei den Elektrischen Bahnen der Stadt Bonn und
des Rhein-Sieg-Kreises (SSB). Ihr Kirzel leitet sich aus der traditionellen Bezeichnung Sieg-
burger und Siebengebirgsbahn ab. Operativ ist die Gesellschaft heute vollstandig in die
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SWBV eingebunden und beschaftigt kein eigenes Personal. Die SSB halt ebenfalls die Kon-
zession fir die Linie 68, welche der Erganzung der Linie 18 dient. Zustandige Aufgabentrager
fur die Linien 66, 67 und 68 sind der Rhein-Sieg-Kreis und die Stadt Bonn.

3.3.2. AusbaumaBnahmen

Die meisten Stadtbahnstationen im Rhein-Sieg-Kreis sind barrierefrei ausgebaut. An vier Sta-
tionen fehlen allerdings noch Hochbahnsteige (Clemens-August-StraBe, Hersel, Uedorf, Wid-
dig) und an einer ein barrierefreier Zugang (Dersdorf). Angaben zu den Stationen sind in
Tabelle 8 zusammengestellt.

Name Linien barrierefrei | P+R-Pldtze
Alfter 18, 68 107
Am Spitzenbach 66 --
Bad Honnef 66 185
Bornheim 18, 68 34
Bornheim Rathaus 18, 68 -
Dersdorf 18 X 35
Hangelar Mitte 66, 67 --
Hangelar Ost 66, 67 67
Hangelar West 66, 67 --
Hersel 16 X 35
Kdnigswinter Clemens-August-StraBe 66 X --
Konigswinter Denkmal 66 --
Konigswinter Fahre 66 --
Longenburg 66 22
Merten 18 101
Oberdollendorf 66 4
Oberdollendorf Nord 66 -
Rhondorf 66 50
Roisdorf West 18, 68 28
Sankt Augustin Kloster 66, 67 -
Sankt Augustin Markt 66, 67 57
Sankt Augustin-Miilldorf 66, 67 --
Sankt Augustin Ort 66, 67 --
Siegburg 66, 67 1609 (€)
Uedorf 16 X --
Walberberg 18 12
Waldorf 18 56
Widdig 16 X --

barrierefrei

barrierefreier Ausbau in Umsetzung oder in Vorbereitung
X nicht barrierefrei
(€) kostenpflichtige Parkmdglichkeit

Tabelle 8: Ausbaustandard der Stadtbahnstationen

Aufgrund der vielfdltigen Verflechtungen des regionalen Stadtbahnverkehrs mit mehreren
zustandigen Aufgabentragern und diversen Verkehrs- sowie Infrastrukturunternehmen wurde
im Jahr 2010 die Kommunale Arbeitsgemeinschaft Stadtbahn Rhein-Sieg gegriindet. In die-
ser soll ein regelmaBiger Austausch der einzelnen Beteiligten stattfinden. Die Arbeitsgemein-
schaft hat ausschlieBlich beratenden Charakter und trifft keine bindenden Beschliisse.

Streckenneu- und ausbaumaBnahmen finden im Stadtbahnnetz auf dem Gebiet des Rhein-
Sieg-Kreises derzeit nicht statt. Der lange Zeit propagierte vollstdndige zweigleisige Ausbau
zwischen Briihl und Bonn (Stadtbahnlinie 18) wird aktuell nicht verfolgt. Der Verkehrsinfra-
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strukturbedarfsplan des Landes NRW enthdlt jedoch in der Stufe 2 (Realisierung nach 2015)
die Neubaustrecke Koéln-Ziindorf — Niederkassel — Bonn-Beuel (rechtsrheinische Rheinufer-
bahn). Damit wirden rund 40.000 Bewohner des Kreisgebietes einen Stadtbahnanschluss
sowohl nach KélIn als auch nach Bonn erhalten (vgl. Kapitel 7.8.5).

3.3.3. Qualitatssicherung

Auf der Grundlage eines Planungsausschussbeschlusses aus dem Jahr 2006 entwickelte der
Rhein-Sieg-Kreis gemeinsam mit der Stadt Bonn sowie der SWBV ein umfassendes Qualitats-
sicherungssystem fiir die Linie 66. Das am Beispiel der fahrgaststarksten Linie im Kreisgebiet
erarbeitete System soll die Grundlage fiir eine entsprechende Qualitatssicherung auf weite-
ren Stadtbahnlinien sowie im Busverkehr bilden.

Bestandteil der Qualititsvereinbarung sind Qualitétskriterien und deren Uberpriifbarkeit bzw.
Messbarkeit. Dabei handelt es sich um Kriterien aus den Bereichen ,Angebot", ,Fahrzeuge",
»Fahrgastinformation im und am Fahrzeug" und ,Personal". Unterschieden wird nach objekti-
ven Kriterien, welche durch Beobachtung bzw. Test messbar sind, sowie subjektiven Krite-
rien, welche durch die erfragte Zufriedenheit der Kunden mit den Leistungen des Betreibers
beschrieben werden. In den Jahren 2009 und 2010 wurden umfangreiche Erhebungen
durchgefiihrt. Auf der Grundlage der vorliegenden Ergebnisse (zwei zentrale Aspekte kdnnen
den Abbildungen 9 und 10 entnommen werden) wurde die Qualitatsvereinbarung im Jahr
2011 weiterentwickelt. Dabei wurde der Kriterienkatalog auf die eindeutig Gberprifbaren und
aus Kundensicht wesentlichen Kriterien beschrankt und damit auch der Umfang der Erhe-
bungen auf das Notwendige reduziert.

5

Unwichtigere Akzeptable
Vorteile! Nachteile!

@ Aufkleber/Werbung

@ Fahrtenhaufigkeit Sonntag

Wichtigkeit
N
3

Fahrtenhaufigkeit Samstag | @Beduemlichkeit Fahrzeuge
Kompetenz Fahrpersonal ® .K @ Sauberkeit Haltestelle
U It dlichkeit ® Y ompetenz Servicepersonal
mweltfreundlichkei gchnelliq:gikatzan ahrzeuge

FahrtenhaufigkeifVio-Fr
[ @ Sichery

piinktlichkeit ®

@ [nformationyStérungen

strategische Vorteile strategische Nachteile:
halten bzw. ausbauen! mit Prioritat verbessern!

1 2,5 5
Zufriedenheit

Quelle: Planersocietat, 11/2010; Gutachterliche Untersuchung von Qualitdtsmerkmalen auf der Stadt-
bahnlinie 66 (Abschlussbericht), im Auftrag des Rhein-Sieg-Kreises

Abbildung 12: Zusammenhang Wichtigkeit und Zufriedenheit von Qualitatskriterien
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Pinktlichkeit

Fahrpreise / Tarifsystem

Fahrtenhaufigkeit Mo.-Fr.

Sauberkeit Fahrzeuge

Sicherheit

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Quelle: Planersocietdt, 11/2010; Gutachterliche Untersuchung von Qualitdtsmerkmalen auf der Stadt-
bahnlinie 66 (Abschlussbericht), im Auftrag des Rhein-Sieg-Kreises

Abbildung 13: Wichtigste Qualitatskriterien aus Fahrgastsicht
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3.4. Bus

Zum 1. Januar 2016 verfligen folgende Verkehrsunternehmen (ber Konzessionen fiir Buslini-
enverkehre gemaB §42 PBefG auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises:

« Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK)

» Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH (RSVG)

« Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH (SWBV)

» Ahrweiler Verkehrs GmbH (AWV)

» Oberbergische Verkehrsgesellschaft AG (OVAG)

» Oettershagen GmbH (ehem. Marenbach GmbH & Co KG)
» Martin Becker GmbH & Co KG

Rechtsrheinisch wird das Busnetz grdBtenteils durch die kreiseigene Tochtergesellschaft
RSVG betrieben, linksrheinisch libernimmt diese Aufgabe die RVK, an welcher der Kreis mit-
telbar ebenfalls Anteile halt. Die RSVG wurde mit Kreistagsbeschluss vom 12. Marz 2009 mit
der Durchfiihrung der Verkehre bis zum Dezember 2016 betraut. In der gleichen Sitzung
wurde die RVK ebenfalls bis zum Dezember 2016 betraut, jedoch nicht direkt, sondern tber
die kreiseigene Linksrheinische Verkehrsgesellschaft (LVG). Die anderen drei Verkehrsunter-
nehmen betreffen kreisgrenzen liberschreitende Linien.

Auf der rechten Rheinseite sind fast alle grenziiberschreitenden Buslinien zwischen Bonn und
dem Rhein-Sieg-Kreis als Gemeinschaftskonzession RSVG / SWBV organisiert. Fahrleistungen
werden von beiden Verkehrsunternehmen erbracht. Die Leistung der SWBV auf dem Gebiet
des Rhein-Sieg-Kreises wird dabei im so genannten Naturalausgleich direkt tber Leistung der
RSVG auf dem Gebiet der Stadt Bonn ausgeglichen.

Auf der linken Rheinseite liegen die Konzessionen der grenziiberschreitenden Regionalbusli-
nien dagegen allein bei der RVK. Gleichzeitig strahlen die drei Bonner Stadtbuslinien 604,
633 und 680 der SWBV in den linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis aus. Diese Linien sind wie-
derum alleinige SWBV-Konzessionen. Diese Betriebsleistung flieBt in den Naturalausgleich mit
der RSVG ein. Dariliber hinaus ist die SWBV auch Betriebsfiihrer der grenziiberschreitenden
AWV-Linien aus dem linksrheinischen Kreisgebiet in den Landkreis Ahrweiler.

Die OVAG schlieBlich besitzt die Konzessionen flir vier grenziiberschreitende Linien zwischen
dem rechtsrheinischen Rhein-Sieg-Kreis und dem Oberbergischen Kreis. Dafiir errichtet der
Rhein-Sieg-Kreis eine Ausgleichszahlung an den Oberbergischen Kreis.

Die Konzessionen der grenziiberschreitenden Linien im rechtsrheinischen Kreisgebiet nach
Rheinland-Pfalz sind zumeist an der Landesgrenze geteilt. Auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-
Kreises ist die RSVG zustandig, jenseits davon die Firma Martin Becker. Die Mehrzahl der
Fahrzeuge verkehren durchlaufend ohne Wechsel der Liniennummern, bei den Linien 522
und 564 sind jedoch viele Kurse kurz vor der Landesgrenze gebrochen. Einen dhnlichen Son-
derfall stellen die RSVG-Linien 501 und 550 dar. Diese gehen an der Grenze zur Stadt Koln
auf Konzessionen der KVB Uber. Hier verkehren alle Fahrten durchlaufend, die Liniennum-
mern wechseln jedoch zu 164 und 163. Daneben brechen einzelne weitere Linien der Firmen
Oettershagen und Martin Becker aus Rheinland-Pfalz in den Rhein-Sieg-Kreis ein.

Angaben zu allen im Kreisgebiet verkehrenden Buslinien zum Fahrplanstand 2016 finden sich
in Tabelle 9.
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Linie Verlauf Weitere Aufgabentrager Inhaber der | Laufzeit der
Konzession Konzession
SB 55 Bonn — Lilsdorf Stadt Bonn RSVG / SWBV | 31.12.2016
SB 56 Siegburg — Marienfeld RSVG 31.12.2016
319 Much - Riinderoth Oberbergischer Kreis OVAG 31.01.2016
342 Waldbrol — Schladern Oberbergischer Kreis OVAG 31.01.2021
343 Waldbrél — Leuscheid Oberbergischer Kreis OVAG 31.01.2021
344 Waldbrol — Rosbach Oberbergischer Kreis OVAG 31.01.2016
501/164 | Siegburg — Wahn Stadt Koln RSVG / KVB 31.12.2016
502 Briickberg — Wolsdorf RSVG 31.12.2016
503 Siegburg — Sieglar RSVG 31.12.2016
504 Spich — Lilsdorf RSVG 31.12.2016
505 Spich — Wahn Stadt Koln RSVG 31.12.2016
506 Altenrath — Sieglar RSVG 31.12.2016
507 Troisdorf — Junkersring RSVG 31.12.2016
508 Camp Spich — Sankt Augustin RSVG 31.12.2016
509 Zange — Nordfriedhof RSVG 31.12.2016
510 Siegburg — Kaldauen — Hennef RSVG 31.12.2016
511 Siegburg — Schneffelrath RSVG 31.12.2016
512 Siegburg — Ittenbach RSVG 31.12.2016
513 Siegburg — Oberpleis RSVG 31.12.2016
516 Vilich-Miildorf — Hennef Stadt Bonn RSVG 31.12.2016
517 Hangelar — Meindorf RSVG 31.12.2016
520 Oberpleis — Niederdollendorf RSVG 31.12.2016
521 Oberpleis — Kdnigswinter RSVG 31.12.2016
522 Hennef — Asbach Landkreis Neuwied RSVG / MB 31.05.2016
523 Uckerath — Altenkirchen LK Altenkirchen, LK Neuwied RSVG / MB 31.12.2016
524 Hennef — Uckerath RSVG 15.12.2016
525 Hennef — Oberpleis RSVG 31.12.2016
526 Ittenbach — Aegidienberg RSVG 31.12.2016
527 Siegburg — Buisdorf — Hennef RSVG 31.12.2016
528 Uckerath — Hiichel RSVG 15.12.2016
529 Hennef — Bonn Stadt Bonn RSVG 31.12.2016
530 Hennef — Waldbrol Oberbergischer Kreis RSVG 31.12.2016
531 Hennef — Ruppichteroth RSVG 31.12.2016
532 Hennef — Bddingen — Hennef RSVG 31.12.2016
533 Eitorf — Rankenhohn — Eitorf RSVG 31.12.2016
534 Neunkirchen — Litterscheid RSVG 31.12.2016
535 Oberpleis — Sankt Augustin RSVG 31.12.2016
536 Oberpleis — Sassenberg RSVG 31.12.2016
537 Oberpleis — Bonn Stadt Bonn RSVG / SWBV | 31.12.2016
539 Oberpleis — Asbach Landkreis Neuwied RSVG / MB 31.12.2016
541 Oberpleis — Konigswinter Stadt Bonn RSVG / SWBV | 31.12.2016
542 Lohmar — Heide RSVG 31.12.2016
543 Lohmar — Pohlhausen RSVG 31.08.2016
544 Lohmar — Scheiderhthe RSVG 31.12.2016
545 Lohmar — Neuhonrath RSVG 31.12.2016
546 Lohmar — Durbusch RSVG 31.12.2016
547 Lohmar — Holl RSVG 31.12.2016
548 Lohmar — Hauptschule RSVG 31.12.2016
549 Lohmar — Hollenberg RSVG 31.12.2016
550/163 | Bonn — Wahn Stadt Bonn, Stadt Kdln RSVG / SWBV | 31.12.2016
/ KVB
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Linie Verlauf Weitere Aufgabentrager Inhaber der | Laufzeit der
Konzession Konzession
551 Bonn — Troisdorf Stadt Bonn RSVG / SWBV | 31.12.2016
554 Wahlscheid — Heiligenhaus Rheinisch-Bergischer Kreis RSVG 31.12.2016
556 Siegburg — Rosrath Rheinisch-Bergischer Kreis RSVG 31.12.2016
557 Siegburg — Overath Rheinisch-Bergischer Kreis RSVG 31.12.2016
558 Siegburg — Wahlscheid RSVG 31.12.2016
560 Bad Honnef — Oberpleis RSVG 31.12.2016
562 Bad Honnef — Neustadt Landkreis Neuwied RSVG / MB 31.01.2018
564 Eitorf — Asbach Landkreis Neuwied RSVG / MB 31.12.2016
565 Bad Honnef — Linz Landkreis Neuwied RSVG / MB 31.01.2016
566 Rhéndorf — Selhof RSVG 31.12.2016
570 Eitorf — Uckerath RSVG 15.12.2016
571 Eitorf — Rodder RSVG 31.12.2016
572 Herchen — Leuscheid RSVG 31.12.2016
573 Eitorf — Mihleip RSVG 31.12.2016
575 Much — Overath Rheinisch-Bergischer Kreis RSVG 31.12.2016
576 Siegburg — Seelscheid — Much RSVG 31.12.2016
577 Siegburg — Neunkirchen — Much RSVG 31.01.2016
578 Hennef — Seelscheid RSVG 31.01.2016
579 Eitorf — Rosbach RSVG 31.12.2016
604 Hersel — Uckesdorf Stadt Bonn SWBV 13.12.2016
633 Duisdorf — Sechtem Stadt Bonn SWBV 31.12.2016
635 Ramersdorf — Hangelar Mitte Stadt Bonn SWBV 13.12.2016
636 Ramersdorf — Hangelar Ost Stadt Bonn SWBV 13.12.2016
640 Bonn — Siegburg Stadt Bonn SWBV / RSVG | 14.12.2016
641 E-Wagen-Linie Bonn Stadt Bonn SWBV 13.12.2016
680 Lessenich — Gielsdorf Stadt Bonn SWBV 12.12.2016
722 Sechtem — Wesseling Stadt Wesseling RVK 12.12.2016
740 Rheinbach — Hilberath RVK 31.12.2016
747 Rheinbach — Odendorf RVK 31.12.2016
748 Rundverkehr Odendorf RVK 31.12.2016
749 Rheinbach — Meckenheim RVK 31.12.2016
750 Schiilerverkehr Meckenheim RVK 21.08.2020
752 Schiilerverkehr Rheinbach RVK 31.12.2016
800 Bonn — Rheinbach Stadt Bonn RVK 31.12.2016
802 Euskirchen — Siirst-Hardt — Wald | Kreis Euskirchen RVK 31.12.2017
806 Euskirchen — Heimerzheim Kreis Euskirchen RVK 31.12.2017
812 Hardthéhe — Volmershoven Stadt Bonn RVK/SWBV 11.12.2016
813 Rundverkehr Rheinbach RVK 14.12.2016
814 Rheinbach — Sirst-Hardt RVK 12.12.2016
817 Hersel — Rheinbach RVK 12.12.2016
818 Hersel — Sechtem RVK 31.12.2016
828 Bad Miinstereifel — Siirst-Hardt Kreis Euskirchen RVK 31.12.2017
840 Rheinbach — Kralingen Landkreis Ahrweiler AWV 28.02.2017
842 Rheinbach — Euskirchen Kreis Euskirchen RVK 31.12.2017
843 Alfter — Meckenheim Stadt Bonn RVK 31.12.2016
844 Meckenheim — Bad Neuenahr Landkreis Ahrweiler AWV 28.02.2017
845 Bonn — Heimerzheim Stadt Bonn RVK 31.12.2016
848 Meckenheim — Ahrweiler Landkreis Ahrweiler AWV 28.02.2017
849 Rheinbach — Kreuzberg Landkreis Ahrweiler AWV 28.02.2017
851 Remagen — Werthhoven Landkreis Ahrweiler AWV 28.02.2017
853 Remagen — Fritzdorf — Gelsdorf Landkreis Ahrweiler AWV 28.02.2017
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Linie Verlauf Weitere Aufgabentrager Inhaber der | Laufzeit der
Konzession Konzession
854 Ahrweiler — Werthhoven Landkreis Ahrweiler AWV 28.02.2017
855 Bad Godesberg — Meckenheim Stadt Bonn RVK 31.12.2016
856 Bad Godesberg — Oedingen Stadt Bonn, LK Ahrweiler RVK 31.12.2016
857 Bad Godesberg — Meckenheim Stadt Bonn RVK 31.12.2016
858 Meckenheim — Industriepark RVK 31.12.2016
859 Meckenheim — Liiftelberg RVK 31.12.2016
881 Pech — Ziillighoven RVK 12.12.2016
882 Rundverkehr Alfter RVK 12.12.2016
889 Nachtbus Bonn — Meckenheim RVK unbekannt
984 StraBfeld — Weilerswist Kreis Euskirchen, Rh-Erft-Kreis | RVK 31.12.2017
986 Heimerzheim — Weilerswist Kreis Euskirchen RVK 31.12.2017
N8 Bonn — Dollendorf — Bonn Stadt Bonn SWBV 13.12.2019
N9 Bonn — Alfter — Bonn Stadt Bonn SWBV 13.12.2019
VRM 262 | Herchen — Forst LK Altenkirchen Oettershagen | unbekannt
VRM 299 | Altenkirchen — Au — Roth LK Altenkirchen Martin Becker | unbekannt
VRM 933 | Herchen — Rettersen LK Altenkirchen Martin Becker | unbekannt
VRM 934 | Herchen — Honneroth LK Altenkirchen Martin Becker | unbekannt

Tabelle 9: Buslinien und Konzessionsinhaber

Die Betriebsleistung der vom Rhein-Sieg-Kreis finanzierten Buslinien betrug im Jahr 2014
insgesamt rund 13,5 Millionen Wagenkilometer. Tabelle 10 enthalt eine Aufschliisselung nach
Kommunen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass einige in obenstehender Ubersicht aufgefiihr-
ten Linien nicht der Aufgabentragerschaft des Rhein-Sieg-Kreises unterstehen, da sie ander-
weitig finanziert werden. Sie sind deshalb in der angegebenen Betriebsleistung nicht enthal-
ten. Betroffen sind folgende Linien:

e 542-549: Finanzierung durch die Stadt Lohmar (auBer 4 Fahrtenpaare der Linie 543)
» 554 zwischen Honrath und Heiligenhaus: Finanzierung durch die Stadt Lohmar

e 750: Finanzierung durch die Stadt Meckenheim (Schiilerverkehr)

« 889: Finanzierung durch die Stadt Meckenheim (Nachtbus)

Darliber hinaus werden einige grenziiberschreitende Linien vom jeweils konzessionierten
Verkehrsunternehmen ohne Ausgleichszahlungen der Aufgabentrager betrieben. Aus diesem
Grund erfolgt die Ausgestaltung des Angebotes dieser Linien vollstandig oder weitestgehend
eigenverantwortlich von den Verkehrsunternehmen. Betroffen sind die Linien 523, 565, VRM
262, VRM 299, VRM 933 und VRM 934 nach Rheinland-Pfalz sowie alle Linien der AWV (840,
844, 848, 849, 851, 853, 854). Auch diese Linien sind in der angegebenen Betriebsleistung
nicht enthalten.

Auf der anderen Seite finanziert der Rhein-Sieg-Kreis einige grenziiberschreitende Fahrten
auf den Linien 557 und 575 auch auf dem Gebiet des Rheinisch-Bergischen Kreises. Dabei
handelt es sich um zusétzliche Fahrten, die im Rahmen der Umsetzung des neuen rechts-
rheinischen Liniennetzes im Dezember 2010 eingerichtet wurden. Zwar stehen diese Fahrten
grundsatzlich auch mit dem Nahverkehrsplan des Rheinisch-Bergischen Kreises in Einklang,
dennoch liegt von diesem bislang keine Finanzierungszusage vor.
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Stadt / Gemeinde 2010 2011/12 2013/14 2015/16
Alfter 467.959 426.616 428.665 428.153
Bad Honnef 326.869 351.429 351.384 344.126
Bornheim 481.645 391.687 404.835 405.960
Eitorf 224.270 327.291 350.408 375.417
Hennef 1.541.500 1.581.608 1.638.683 1.591.872
Kdnigswinter 1.265.075 1.301.957 1.420.383 1.406.002
Lohmar 550.129 593.006 614.425 615.581
Meckenheim 587.197 520.234 525.574 535.262
Much 272.357 296.892 306.679 303.861
Neunkirchen-Seelscheid 307.394 278.824 313.379 316.731
Niederkassel 1.086.587 1.137.591 1.174.875 1.157.798
Rheinbach 353.482 280.959 290.511 332.265
Ruppichteroth 298.233 315.477 338.033 364.724
Sankt Augustin 1.168.131 1.174.178 1.150.285 1.250.019
Siegburg 1.248.931 1.326.281 1.309.412 1.623.160
Swisttal 442.447 404.260 402.831 416.767
Troisdorf 1.702.627 1.757.929 1.767.118 1.788.868
Wachtberg 507.396 383.266 392.435 390.266
Windeck 276.482 356.244 323.829 353.135
Insgesamt 13.108.711| 13.205.729| 13.503.744 | 13.999.967

Ansdtze gemaB Haushaltsplan

Quelle: Haushaltsplane 2010, 2011/2012, 2013/14 und 2015/16
Tabelle 10: Betriebsleistung Bus

Im Rhein-Sieg-Kreis existieren insgesamt ca.
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1.700 Bushaltestellen.
Fahrgasterhebung 2004 weisen davon insgesamt 419 mehr als 50 Einsteiger pro Tag auf.
26 Haltestellen werden von Uber 500 Einsteigern pro Tag genutzt. Die meisten davon sind
Ubergeordnete Verknipfungspunkte sowie Haltestellen an Schulzentren, nur eine liegt im
linksrheinischen Kreisgebiet.

Nach der VRS-
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Haltestelle Einsteiger pro Tag
Siegburg Bf 5314
Hennef Bf 3540
Oberpleis ZOB 2206
Troisdorf Bf 2002
Troisdorf, Ursulaplatz 1773
Lohmar, Jabachhalle 1537
Sieglar RSVG 1145
Sankt Augustin Zentrum 948
Liilsdorf Schulzentrum 786
Rheinbach, Himmeroder Wall 777
Hennef Schulzentrum 755
Siegburg, Schwimmbad 748
Eitorf Bf 742
Siegburg, Holzgasse 693
Siegburg, Markt/Ringstr. 687
Mondorf Sportplatz 681
Hennef Gesamtschule 667
Menden, Mittelstr. 658
Siegburg, Heinrichstr. 603
Troisdorf, Altenforst 597
Troisdorf, Elsenplatz 589
Liilsdorf Kirche 580
Bad Honnef (Stadtbahn) 563
Oberpleis Schulzentrum 510
Troisdorf, Wilhelmstr. 501
Kaldauen Post 501

Quelle: VRS 2004
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Tabelle 11: Bushaltestellen mit mehr als 500 Einsteigern/Tag (ohne Schiene)
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3.5. TaxiBus

Der TaxiBus verkehrt zum normalen Bustarif auf einem festgelegten Linienweg mit festgeleg-
ten Fahrplanzeiten von Haltestelle zu Haltestelle. Er unterscheidet sich vom herkdmmlichen
Linienbus allein dadurch, dass eine Fahrt im Vorfeld angemeldet werden muss und dass der
Verkehr in der Regel mit Taxen oder Mietwagen durchgefiihrt wird. In eben diesem Anmel-
deerfordernis liegt der groBe wirtschaftliche Vorteil des TaxiBusses: Eine Fahrt wird nur
durchgefiihrt, wenn auch tatsachlich ein Fahrtwunsch vorliegt. Kosten entstehen demzufolge
auch nur dann, wenn eine Nachfrage besteht. Hinzu kommt, dass der TaxiBus nur den nach-
gefragten Streckenabschnitt befahrt. Zum Einsatz kommen zum TaxiBus-Verkehr zugelasse-
ne und entsprechend gekennzeichnete Fahrzeuge des Taxi- bzw. Mietwagengewerbes. Eben-
so koénnen auch vorhandene Kleinbusse des Verkehrsunternehmens eingesetzt werden, wel-
ches die Konzession halt. Aufgrund weitgehend Uibereinstimmender Systemeigenschaften mit
dem Bus kann der TaxiBus sowohl als eigenstandiges Verkehrsmittel als auch zur Erganzung
des Angebotes bestehender Buslinien eingesetzt werden.

TaxiBus-Verkehre werden im Rhein-Sieg-Kreis auf Buslinien der RVK, der RSVG, der SWBV,
der AWV und der OVAG angeboten. Zu unterscheiden sind folgende Anwendungsfalle:

« Linien, die den ganzen Tag Uber als TaxiBus verkehren,

« Linien, bei denen in den Hauptverkehrszeiten vereinzelt konventionelle Busse ohne An-
meldeerfordernis verkehren, ansonsten TaxiBusse sowie

 Linien, auf denen weitgehend konventionelle Busse ohne Anmeldeerfordernis verkehren
und TaxiBus-Fahrten das Angebot in den Schwachlastzeiten erganzen.

Eine Ubersicht aller Linien zum Fahrplanstand 2016 findet sich in Tabelle 12. Die Konzessi-
onslaufzeiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.
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Linie | Betriebszeiten des TaxiBus-Einsatzes Konzessionar
342 Wochenende OVAG
343 alle Verkehrszeiten auer HVZ OVAG
344 alle Verkehrszeiten auBer HVZ OVAG
502 sonntags RSVG
504 Wochenende, abends RSVG
505 samstags RSVG
509 samstagnachmittags, sonntags, friiher Abend RSVG
511 samstagnachmittags, sonntags, abends RSVG
517 samstagnachmittags, sonntags, abends RSVG
533 alle Verkehrszeiten auBer HVZ RSVG
534 alle Verkehrszeiten RSVG
536 Wochenende RSVG
541 Wochenende, abends RSVG
564 Wochenende RSVG
570 Wochenende, frither Abend RSVG
571 alle Verkehrszeiten auBer HVZ RSVG
572 alle Verkehrszeiten auer HVZ RSVG
573 alle Verkehrszeiten auBer HVZ RSVG
579 sonntags RSVG
SB 56 | vormittags, samstagnachmittags, sonntags RSVG
680 sonntags SWBV
722 alle Verkehrszeiten RVK
740 Wochenende, abends RVK
747 Wochenende RVK
749 sonntags, abends RVK
812 alle Verkehrszeiten auer HVZ RVK
814 alle Verkehrszeiten RVK
817 sonntags RVK
818 samstagnachmittags, sonntags RVK
840 alle Verkehrszeiten auBer HVZ AWV
843 sonntags, abends RVK
844 alle Verkehrszeiten auer HVZ AWV
848 alle Verkehrszeiten auer HVZ AWV
849 alle Verkehrszeiten auBer HVZ AWV
851 alle Verkehrszeiten AWV
853 alle Verkehrszeiten AWV
854 alle Verkehrszeiten AWV
859 alle Verkehrszeiten auBer HVZ RVK
881 alle Verkehrszeiten RVK
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Tabelle 12: Buslinien mit vollstindigem oder partiellem Einsatz von TaxiBus
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3.6. Anrufsammeltaxi (AST)

Das Anruf-Sammeltaxi (AST) ist nach seiner Definition ein bedarfsgesteuertes und flachende-
ckendes Verkehrsmittel in Erganzung zum herkdmmlichen Linienverkehr. Die wichtigsten
Kriterien charakterisieren sich wie folgt:

« Der Einstieg der Fahrgaste erfolgt an gekennzeichneten AST-Abfahrtstellen. Das sind i.A.
Bushaltestellen und zusatzlich eingerichtete, wohnungsnahe AST-Abfahrtstellen.

» Der Ausstieg findet innerhalb festgelegter Bedienungsgebiete an jedem beliebigen Ziel
statt ("Hausttirbedienung”).

« Fahrten werden nur zu festgelegten Zeiten nach Fahrplan und nur nach vorheriger tele-
fonischer Anmeldung durchgefiihrt.

» Die Fahrpreise liegen vor Fahrtbeginn fest und sind in allen AST-Systemen einheitlich.
« Kosten gegeniiber dem Kostentrager entstehen nur fiir eine durchgefiihrte Besetztfahrt.

e Zum Einsatz kommen zum AST-Verkehr zugelassene und entsprechend gekennzeichnete
Fahrzeuge des ortlichen Taxi- bzw. Mietwagengewerbes. Konzessionsinhaber sind dage-
gen die RVK (linksrheinisch) bzw. die RSVG (rechtsrheinisch).

e Zur Vermeidung einer reinen Subventionierung des normalen Taxengeschdftes flir einzel-
ne Fahrgaste sind die Fahrplanzeiten so zugeschnitten, dass die gleichzeitige Beférderung
einander fremder Fahrgaste mdglich ist (Sammeleffekt). Im Gegensatz zum herkémmli-
chen Linienverkehr werden dabei die zu fahrenden Routen immer wieder neu zusam-
mengestellt.

Durch die obligatorische Anmeldung der Fahrgaste fahrt ein Anruf-Sammeltaxi nur, wenn
wirklich ein Bedarf besteht. Im Gegensatz zum Linienverkehr ist tatsachlich ein flachende-
ckender ErschlieBungseffekt gegeben. Das AST ist damit ein Mittel zur Erganzung des lokalen
OPNV-Angebotes, insbesondere in Rdumen und zu Zeiten schwacher Nachfrage. Im Regelfall
fahren die AST-Verkehre nur innerhalb einer Gemeinde, um die Reiseweiten und damit die
Betriebskosten zu begrenzen.

Zum 1. Januar 2016 gibt es AST-Verkehre in Alfter, Bad Honnef, Bornheim, Hennef, Konigs-
winter, Lohmar, Meckenheim, Much, Neunkirchen-Seelscheid, Rheinbach, Ruppichteroth und
Windeck (vgl. Tabelle 13). In Swisttal wurde die AST-Bedienung dagegen zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2009 auf Bus- und TaxiBus-Betrieb umgestellt, in Niederkassel im De-
zember 2013, in Troisdorf im Dezember 2014 und in Wachtberg im Dezember 2015. In
Eitorf, Sankt Augustin und Siegburg gibt es keine AST-Verkehre, hier gewahrleisten der kon-
ventionelle Linienverkehr und TaxiBusse die OPNV-ErschlieBung.
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Niederkassel

Bornheim

Quelle: eigene Darstellung
Abbildung 14: AST im Rhein-Sieg-Kreis
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AST in Betrieb

|:| kein AST

=)  Gemeinde- oder kreisgrenzen-
Uberschreitender AST-Verkehr

Linie | Kommune grenziiberschreitende Inhaber der Laufzeit der
Verbindungen Konzession Konzession
580 Lohmar - RSVG 31.12.2016
581 Ruppichteroth Hennef RSVG 31.12.2016
582 Hennef - RSVG 31.12.2016
583 Neunkirchen- -- RSVG 31.12.2016
Seelscheid
584 Much - RSVG 31.12.2016
586 Bad Honnef Rheinbreitbach RSVG 31.12.2016
VettelschoB
Sankt Katharinen
Kénigswinter
587 Windeck - RSVG 31.12.2019
588 Kdnigswinter - RSVG 14.12.2016
790 Bornheim -- RVK 31.12.2016
880 Meckenheim - RVK 31.12.2016
883 Alfter -- RVK 31.12.2016
884 Rheinbach -- RVK 31.12.2016

Tabelle 13: AST-Verkehre
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3.7. Birgerbus

Beim Burgerbus handelt es sich um Linienverkehr auf einer konzessionierten Linie mit Fahr-
plan, Haltestellen und einem genehmigten Tarif. Die Besonderheit ist, dass der Birgerbus
von ehrenamtlich tatigen Fahrern gesteuert wird, die sich in einem Blrgerbusverein zusam-
menschlieBen. Dadurch kann der Birgerbus auch bei geringen Nachfragezahlen zu ver-
gleichsweise geringen Kosten betrieben werden. Zum Einsatz kommen Kleinbusse mit 8
Fahrgastplatzen.

Jeder Burgerbusbetrieb in NRW stiitzt sich auf vier Saulen:

Birgerbusverein: Ist zusténdig fiir die gesamte Organisation des Linienbetriebes (Erarbei-
tung des Fahrplans, Durchfiihrung des Fahrbetriebs, Fahrkartenabrechnung, Betreuung akti-
ver und Werbung neuer Fahrer und Fahrerinnen, Offentlichkeitsarbeit, Wartung und Reini-
gung des Fahrzeugs).

Stadt oder Gemeinde: Ubernimmt per Ratsbeschluss etwaige Restkosten aus dem Biirger-
busbetrieb, die nicht durch die Fahrkarteneinnahmen gedeckt sind.

Verkehrsunternehmen: Ist Eigentlimer des Fahrzeuges und deckt die verkehrs- und konzes-
sionsrechtliche Seite des Projektes ab.

Land NRW: Fordert die Anschaffung des Fahrzeuges mit einem Festbetrag von 35.000 €, bei
Niederflurbussen oder Bussen mit Klapprampen von 40.000 €. Der Festbetrag erhdht sich bei
der Erstbeschaffung eines Fahrzeuges in beiden Fallen um 5.000 €. Sofern das Fahrzeug mit
einem Erdgas- oder Hybridantrieb ausgestattet ist, werden zusatzlich 2.000 € gewahrt. Da-
neben gewahrt das Land dem Biirgerbusverein eine Organisationspauschale in Héhe von
5.000 € jahrlich.

Im Rhein-Sieg-Kreis gibt es zum Stichtag 1. Januar 2016 Birgerbusse in Lohmar, Much,
Neunkirchen-Seelscheid und Ruppichteroth. Alle Birgerbuskonzessionen halt die RSVG.

Grundsatzliche Voraussetzung fiir die Einflihrung eines Birgerbusbetriebes ist lokales Enga-
gement. Blrgerbusse kdnnen aufgrund ihres ehrenamtlichen Charakters nicht im Rahmen
des Nahverkehrsplans konzipiert werden. Ebenso dienen sie nicht dazu, vorhandene OPNV-
Angebote zu ersetzen. Stattdessen sollen sie spezielle lokale Verkehrsbediirfnisse erfiillen,
die im konventionellen OPNV nicht wirtschaftlich zu betreiben sind. Durch das ehrenamtliche
Engagement, die Organisation der Fahrer in einem Verein sowie den lokalen Bezug festigen
die Birgerbusvereine zudem die Identifikation aller Beteiligten sowie der Fahrgaste mit ihrer
Gemeinde.

Der Nahverkehrsplan setzt aus diesen Griinden keine Vorgaben flir den Einsatz von Blrger-
bussen. Bei der Neueinflihrung von Verkehren steht der Aufgabentrdger Rhein-Sieg-Kreis
beratend zu Seite, insbesondere auch was die fiir beide Seiten sinnvolle Einbindung von Biir-
gerbussen in das OPNV-Netz betrifft.
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3.8. Tarif

Im gesamten Kreisgebiet kommt fiir alle OPNV-Linien mit Ausnahme der Biirgerbusse der
Gemeinschaftstarif des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg (VRS) zur Anwendung. Dieser gilt
ebenfalls in allen benachbarten Gebietskdrperschaften, die zu Nordrhein-Westfalen gehdren
(Stadt Bonn, Stadt Kéln, Rheinisch-Bergischer-Kreis, Oberbergischer Kreis, Kreis Euskirchen,
Rhein-Erft-Kreis). Flr grenziiberschreitende Fahrten in die stidlich angrenzenden Gebietskor-
perschaften in Rheinland-Pfalz existieren dagegen Sonderregelungen:

« Landkreis Ahrweiler: Fiir Fahrten aus und in den VRS-Raum wird im gesamten Kreisgebiet
der VRS-Tarif angewendet, es bestehen allerdings Einschrankungen bei der Nutzung von
Zeitkarten (normale JobTickets, GroBkundenTickets, SemesterTickets sowie SchiilerTi-
ckets gelten nicht, fiir diese vier Zeitkartentypen gibt es spezielle Angebote mit Gliltigkeit
im Kreis Ahrweiler). Im Binnenverkehr gilt der Tarif des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel
(VRM), Ausnahmen sind die VRS-Linien 822 und 856.

» Landkreis Neuwied und Landkreis Altenkirchen: Auf ausgewahlten grenziberschreitenden
Linien ist der VRS-Tarif ohne Einschrankung giiltig, dies betrifft insbesondere die Linien
des SPNV (Rechte Rheinstrecke bis Engers, Siegstrecke bis Niederschelden Nord, Wes-
terwaldbahn bis Ingelbach). Ansonsten gilt der Tarif des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel
(VRM).

Fir Fahrten zwischen dem Rhein-Sieg-Kreis und weiter entfernten Zielen in Nordrhein-
Westfalen auBerhalb des VRS-Gebietes kénnen die Angebote des NRW-Tarifs genutzt wer-
den.

Grundsatzlich kommt im VRS das Tarifmodell ,Eine Stadt — ein Preis" zur Anwendung. Fir
Fahrten innerhalb einer Kommune gilt die Preisstufe 1, fiir Fahrten zwischen zwei benachbar-
ten Kommunen die Preisstufe 2 und flr weiter entfernte Ziele die Preisstufen 3 bis 5. Die
Preisstufen 1 und 2 sind dabei jeweils gesplittet (1a/1b, 2a/2b). Die Preisstufe 1la gilt fiir
Fahrten innerhalb einer kreisangehdérigen Stadt oder Gemeinde, die teurere Preisstufe 1b fir
Fahrten innerhalb der kreisfreien Stadte Koéln und Bonn. Die Preisstufe 2a gilt flir Fahrten
zwischen allen benachbarten kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden und die teurere
Preisstufe 2b flir Fahrten aus einer Nachbarstadt oder -gemeinde nach Kéln oder Bonn und
umgekehrt. Zusatzlich gibt es den Kurzstreckentarif, der unabhangig von den Kommunal-
grenzen fir Fahrten bis zur vierten Haltestelle nach Einstieg benutzt werden kann, jedoch
nicht im SPNV und auf einigen Schnellbuslinien.

Die TaxiBus-Linien im Rhein-Sieg-Kreis sind analog zum Busverkehr tarifiert, d.h. der Kunde
zahlt denselben Fahrpreis wie flir eine Bus- oder Bahnfahrt. Zeitfahrausweise werden aner-
kannt und beim Umsteigen muss kein neuer Fahrausweis geldst werden. Fir die AST-
Verkehre kommt dagegen der AST-Spezialtarif des VRS zur Anwendung, der gegeniliber dem
vergleichbaren Tarif im Linienverkehr héher ist, was durch den héheren Komfort mit Haus-
tirbedienung am Ziel zu rechtfertigen ist. VRS-Zeitfahrausweise berechtigen zur Lésung ei-
ner ermaBigten AST-Fahrkarte. Eine Durchtarifierung fiir Umsteiger auf weiterfiihrende Li-
nien besteht nicht.
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4. Finanzrahmen
4.1. Ubersicht

4.1.1. Haushaltsansitze fiir den kommunalen OPNV

GemaB Haushaltsplan 2015/2016 sieht der Rhein-Sieg-Kreis fiir OPNV-Leistungen im Jahr
2016 Ausgleichszahlungen in Héhe von 24,8 Mio € vor. Aus Vergleichsgriinden werden fiir
die zuriickliegenden Jahre ebenfalls die Ansatze des jeweiligen Haushaltsplanes wiedergege-
ben (vgl. Tabelle 14). Die Haushaltszahlen sind nicht mit den Kosten der tatsachlich abge-
rechneten Betriebsleistung des jeweiligen Jahres zu verwechseln.

Verkehrsunternehmen 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
RSVG 8.082 14.593 13.441 9.796 11.678 11.464 12.663
RVK (liber LVG) 3.123 3.514 3.514 4.164 4.164 4.191 4.241
SSB 3.611 3.700 4.300 4.200 4.966 5.356 5.253
KvB 2.461 2.461 2.461 2.382 2.405 2.248 2.271
OVAG 100 115 115 115 115 125 125
TaxiBus, Bus und Stadtbahn 17.377 | 24.383 | 23.831 | 20.657 | 23.328 | 23.384 | 24.553
AST-Verkehre 310 280 280 280 280 280 280
Insgesamt 17.687 | 24.663 | 24.111 | 20.937 | 23.608 | 23.664 | 24.833

Alle Angaben in Tsd. Euro
RSVG: Angaben bereinigt um Einnahmen aus RWE-Dividende

Tabelle 14: Haushaltsansiitze des Rhein-Sieg-Kreises fiir den OPNV

4.1.2. Aufteilung der kommunalen Ausgleichszahlungen

Die Kostenunterdeckung flr den Bus- und TaxiBus-Verkehr wird zu 45% Uber die allgemeine
Kreisumlage und zu 55% Uber die Sonderumlage ,,Mehrbelastung OPNV" entsprechend der
gefahrenen Wagenkilometer auf die einzelnen Stadten und Gemeinden umgelegt.

Bei der Stadtbahn erfolgt die Umlegung zu jeweils 50% Uber die allgemeine Kreisumlage und
die Sonderumlage. Um das grtBere Platzangebot des Stadtbahnverkehrs in der Abrechnung
mit den Kommunen zu berlicksichtigen, kommt nach dem geltenden Berechnungsschliissel
zur OPNV-Finanzierung ein Korrekturfaktor von 2,5 zur Anwendung. 1 km Wagenkilometer-
leistung Stadtbahn entsprechen danach 2,5 km Wagenkilometerleistung Bus. Durch den An-
satz der Wagen- und nicht der Fahrplankilometerleistung wird dabei der Einsatz von Dop-
peltraktionen im Stadtbahnverkehr berticksichtigt (vgl. Kapitel 3.3.1). Liegt der sich daraus
ergebende durchschnittliche Kilometerpreis bei der Stadtbahn héher als beim Busverkehr der
RSVG, wird der Differenzbetrag nur Gber die allgemeine Kreisumlage und nicht mehr Uber die
Sonderumlage finanziert. Diese Situation trifft bei den Kostensatzen der Haushaltsplanung
2016 jedoch nicht zu.

Die Kosten fiir die AST-Verkehre werden zu 50% vom Rhein-Sieg-Kreis (ibernommen. Die
restlichen 50% tragen die Stadte und Gemeinden selbst.

4.1.3. Abrechnungsmodalitaten mit den Verkehrsunternehmen

Die Verlustiibernahme der RSVG fiir den Busverkehr im rechtsrheinischen Kreisgebiet erfolgt
auf der Grundlage des RSVG-Wirtschaftsplans zu 94,5% Uber die Kreisholding und zu 5,5%
Uber eine Direktbeteiligung des Kreises. Zur besseren Vergleichbarkeit sind bei den in Tabelle
14 und Tabelle 15 angegeben Haushaltsansatzen bzw. Ausgleichszahlungen die Ertréage der
RSVG aus RWE-Aktien nicht berlicksichtigt. Die tatsachlichen Augleichszahlungen des Rhein-
Sieg-Kreises an die RSVG sind entsprechend geringer.
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Der Rhein-Sieg-Kreis hat die RVK mit der Durchfiihrung des linksrheinischen Busverkehrs
betraut und deckt folglich deren Aufwand ab.

Der Rhein-Sieg-Kreis und die SWB tragen als Gesellschafter der ,,SSB Elektrische Bahnen der
Stadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises oHG" deren Ergebnis. Die Aufteilung erfolgt entspre-
chend dem Anteil der in der jeweiligen Gebietskorperschaft gefahrenen Platzkilometer. Auf
den Rhein-Sieg-Kreis entfallt ein Anteil von ca. 56 %.

Die Stadt Koln erhalt fir die von der KVB auf dem Kreisgebiet erbrachte Stadtbahnbetriebs-
leistung eine Ausgleichszahlung. Ebenso erhalt der Oberbergische Kreis flr die von der OVAG
auf dem Kreisgebiet erbrachte Bus- und TaxiBus-Betriebsleistung eine Ausgleichszahlung.
Grundlage dafir ist die Zweckverbandssatzung des VRS.

4.1.4. Ausgleichzahlungen nach Kilometerleistung

Eine detaillierte Aufschlisselung der im Jahr 2011 abgerechneten Betriebsleistung liefert die
Tabelle 15. Aufgrund von Verrechnungseffekten und Unterschieden zwischen geplantem und
tatsachlichem Betriebsaufwand weichen diese Zahlen teilweise deutlich von den Werten des
Haushaltsplans ab.

Verkehrs- km Bus km TaxiBus km Stadtbahn Ausgleichs-
unternehmen (abgerufen) zahlung [Mio €3}
RSVG 11.855.643 177.886 11,706
RVK 1.966.796 129.949 3,999
OVAG 94.019 28.048 0,091
SSB 749.098 4,352
KVB 563.388 2,454
Insgesamt 13.916.458 335.883 1.312.486 22,602

RSVG: Angaben bereinigt um Naturalausgleich fir linksrheinische Verkehre und Einnahmen aus RWE-Dividende
KVB: Planzahlen; Daten der Spitzabrechnung fiir 2011 liegen noch nicht vor
Stadtbahn: Angaben in Fahrplan-km; Wagen-km aufgrund Einsatz von Doppeltraktionen doppelt so hoch

Tabelle 15: Ausgleichszahlungen und Kilometerleistung der einzelnen Verkehrsmittel

Uber alle Verkehrsunternehmen gemittelt wendete der Rhein-Sieg-Kreis im Jahr 2011 pro
Fahrplankilometer Stadtbahn 5,19 € und pro Fahrplankilometer Bus inklusive angerufener
TaxiBus-Betriebsleistung 1,11 € auf. Bei einem Vergleich zwischen Bus und Stadtbahn sind
jedoch die wesentlich voneinander abweichenden Platzkapazitdten der Verkehrsmittel zu
beriicksichtigen. Pro Standardlinienbus lasst sich ein Durchschnittswert von 75 Platzen ange-
ben, ein Stadtbahn-Doppelzug fasst jedoch bis zu 366 Personen. Aus diesem Grund ist der
Personalwirkungsgrad des Stadtbahnverkehrs erheblich héher als der des Busverkehrs. Der
Platzkilometer Stadtbahn kostet trotz der Infrastrukturkosten fir die Schienenwege mit
0,0142 € etwas weniger als der Platzkilometer Bus mit 0,0148 €. Beim vorliegenden hohen
Fahrgastaufkommen auf den Stadtbahnlinien ist der Schienenverkehr wirtschaftlicher als ein
vergleichbarer Busbetrieb.

Im Vergleich zum Bezugsjahr 2003 des zweiten Nahverkehrsplans haben sich die Tendenzen
der Verkehrsmittel bis 2011 unterschiedlich entwickelt. Im Stadtbahnverkehr hat sich der
Kostendeckungsgrad erhdht, so dass die absolute Kostenunterdeckung trotz allgemeiner
Preissteigerung und zwischenzeitlich verbessertem Angebot reduziert werden konnte. Im
Busbereich stiegen die durchschnittlichen Kilometerkosten dagegen an.
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4.2. Landesfordermittel

4.2.1. Gesetzliche Grundlagen

Die Forderung des kommunalen C')P__NV in Nordrhein-Westfalen ergibt sich seit dem 1. Januar
2011 aus 8§11 Absatz 2 und §11a OPNVG NRW. Auf der Basis dieser beiden Rechtsgrundla-
gen gewahrt das Land NRW den Aufgabentragern des OPNV zwei Pauschalen:

« OPNV-Pauschale gem&B §11 Absatz 2 OPNVG NRW
« Ausbildungsverkehrspauschale gemaB §11 a OPNVG NRW

4.2.2. OPNV-Pauschale

GemaB §11 Absatz 2 OPNVG NRW gewihrt das Land NRW den OPNV-Aufgabentrigern aus
den Mitteln des Regionalisierungsgesetzes des Bundes eine jahrliche Pauschale in Hohe von
110 Millionen EUR. Mindestens 80% der Pauschale sind fiir Zwecke des OPNV mit Ausnahme
des SPNV an offentliche und private Verkehrsunternehmen weiterzuleiten. Die Gbrigen 20%
sind fiir eigene Zwecke des OPNV zu verwenden oder hierfiir an ffentliche und private Ver-
kehrsunternehmen, Gemeinden, Zweckverbande, Eisenbahnunternehmen oder juristische
Personen des privaten Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen, weiterzuleiten.

Fir 2011 und 2012 betrug der Anteil des Rhein-Sieg-Kreises an den Landesférdermitteln
rund 2,33 Mio. € pro Jahr. Seit 2014 wird die Pauschale den Aufgabentragern auf der Grund-
lage eines neuen Verteilungsschliissels nach Betriebsleistungen, Einwohnerzahl und Flache
zugeschieden.

GemaB den gesetzlichen Vorgaben werden 80% (rund 1,86 Mio. €) an Konzessionare ver-
teilt, die Busverkehrsleistungen im Rhein-Sieg-Kreis aufgrund einer eigenen Buslinienkonzes-
sion erbringen, soweit diese ungedeckte Kosten gemaB dem Anhang der EU-VO 1370/2007
selbst nachweisen kénnen. Die restlichen 20% verwendet der Rhein-Sieg-Kreis fiir sonstige
Zwecke des OPNV, insbesondere im Zusammenhang mit den aus der OPNV-
Aufgabentragerschaft entstehenden Aufwendungen.

4.2.3. Ausbildungsverkehr-Pauschale

Mit der Novellierung des OPNVG NRW zum 1. Januar 2011 sind die OPNV-Aufgabentrager
auch zustandig fir die Gewahrung von Mitteln aus der Ausbildungsverkehrspauschale, die
das Land NRW vorher gemaB §45 a PBefG selbst gewahrt hat. Fiir 2011 hat das Land hierfiir
100 Mio. € bereitgestellt; dieser Betrag erhoht sich ab 2012 auf 130 Mio. € landesweit.

Mindestens 87,5% der Pauschale sind als Ausgleich zu den Kosten einzusetzen, die bei der
Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs im StraBenbahn-,
Omnibusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen gemaB §42 und §43 Absatz 2 PBefG
entstehen und nicht durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden. Die Finanz-
mittel sind hierzu an alle Verkehrsunternehmen im Aufgabentragergebiet weiterzuleiten, die
Ausbildungsverkehre betreiben und einen Gemeinschafts-, Ubergangs- oder landesweiten
Tarif anwenden.

Die lbrigen 12,5% dirfen zur Finanzierung fir die mit der Abwicklung der Pauschale ver-
bundenen Aufwendungen oder flir MaBnahmen verwendet werden, die der Fortentwicklung
von Tarif- und Verkehrsangeboten sowie Qualitdtsverbesserungen im Ausbildungsverkehr
dienen. Ebenso duirfen sie hierflr diskriminierungsfrei an 6ffentliche oder private Verkehrsun-
ternehmen, Gemeinden, Zweckverbande oder juristische Personen des privaten Rechts, die
Zwecke des OPNV verfolgen, weitergeleitet werden.

Fir 2011 betrug der Anteil des Rhein-Sieg-Kreises an den Landesférdermitteln rund 1 Mio. €;
2012 hat sich der Anteil auf 1,27 Mio. € erhoht.
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Auf der Grundlage der gesetzlichen Vorgaben werden gemaB der allgemeinen Vorschrift des
Rhein-Sieg-Kreises zur Weiterleitung der Ausbildungsverkehrspauschale vom 27. Juni 2011
mindestens 87,5 % (rd. 858 T€) an die im Kreisgebiet vorhandenen Konzessiondre bzw. de-
ren Betriebsfiihrer auf der Basis der Ertrage und Fahrleistungen im Ausbildungsverkehr wei-
tergeleitet, soweit diese ungedeckte Kosten gemaB dem Anhang der EU-VO 1370/2007
nachweisen koénnen. Die restlichen maximal 12,5 % verwendet der Rhein-Sieg-Kreis fiir im
Zusammenhang mit der Planung, Organisation und Finanzierung von Ausbildungsverkehren
entstehende Aufwendungen.
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5.Vorgaben zur Angebotsgestaltung

5.1. Differenzierte Bedienung

Der Rhein-Sieg-Kreis wendet im OPNV das mehrstufig differenzierte Bedienungsmodell an.
Aufeinander abgestimmten OPNV-Bedienungsformen ist dabei jeweils ein eigener Aufgaben-
bereich zugewiesen, um insgesamt ein in sich schliissiges OPNV-System zu schaffen. Grund-
satzliche Ziele der mehrstufig differenzierten Bedienung sind folgende:

e Trennung von lokalen und regionalen Verkehrsaufgaben

« Schaffung leistungsfahiger und attraktiver OPNV-Hauptachsen mit eindeutigen und mdg-
lichst umwegfreien Linienfiihrungen

+ Schaffung kleinraumiger und ggf. nachfragegesteuerter Bedienungsformen zur flachen-
deckenden OPNV-Versorgung, auch in Rdumen und Zeiten schwacher Nachfrage

« Herstellung einheitlicher Grundbedienungsstandards im gesamten Kreisgebiet

« Vermeidung von Parallelverkehren durch Abstimmung der einzelnen Angebote

5.2. Primarnetz

Grundlage des OPNV-Systems im Sinne der differenzierten Bedienung ist das Primérnetz,
welches die Bedienung der fahrgaststarken Verkehrsrelationen und die Anbindung der we-
sentlichen Quell- und Zielpunkte sicherstellt. Auf diesem Primarnetz sollen grundsatzlich
durch eine angebotsorientierte Fahrplangestaltung Fahrgastpotenziale besser aktiviert wer-
den. Ebenso sind direkte Linienflihrungen zur Erzielung konkurrenzfahiger Reisezeiten anzu-
streben. Einbezogen sind in das Primarnetz alle Gemeindehauptorte und alle sonstigen Sied-
lungsschwerpunkte mit mehr als 2.500 Einwohnern. Insgesamt liegen Ortschaften mit zu-
sammen rund 500.000 Einwohnern an den Achsen des Primdrnetzes, entsprechend etwa
80% der Kreisbevélkerung. Mit diesem OPNV-Grundgeriist werden zudem alle auf die Zen-
tren Siegburg, Bonn und KoIn gerichteten Hauptverkehrsachsen abgedeckt. Ebenso sind alle
definierten Verknipfungspunkte an das Primarnetz angebunden (vgl. Kap. 5.7).

Gebildet wird das Primarnetz durch die im Kreisgebiet verkehrenden Schienenstrecken sowie
rund 30 Hauptachsen des Busverkehrs (vgl. Tabelle 16 und Abbildung 15). Diese sind wiede-
rum in Hauptachsen in den landlichen Raumen sowie Hauptachsen im verdichteten Raum
aufgeteilt (vgl. Kapitel 2.4.1). Mit diesem Achsengerist ist noch keine detaillierte Liniennetz-
planung verbunden. Vielmehr werden damit die Korridore festgelegt, die in der Nahverkehrs-
planung aufgrund ihrer hohen strukturellen Relevanz eine besondere Wichtigkeit besitzen.

Das Sekundarnetz in Form von kleinrdumigen Bedienungsformen wie lokalen Buslinien, Taxi-
Buslinien und AST-Systemen soll iber die Verkntipfungspunkte auf das Primarnetz ausgerich-
tet werden.
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SPNV im verdichteten Raum

K&In — Troisdorf — Siegburg — Hennef

Koln — Sechtem — Roisdorf — Bonn

SPNV im landlichen Raum

(Koln — Troisdorf — Siegburg — Hennef —) Eitorf — Windeck — Siegen

KoIn — Troisdorf — Beuel — Niederdollendorf — Konigswinter — Bad Honnef — Koblenz

KdIn — Honrath — Overath

Bonn — Witterschlick — Meckenheim — Rheinbach — Odendorf — Euskirchen

Stadtbahn

Bonn — Beuel — Hangelar — Sankt Augustin — Siegburg

Bonn — Oberdollendorf — Konigswinter — Bad Honnef

KéIn — Wesseling — Hersel — Bonn

Koln — Briihl — Merten — Bornheim — Roisdorf — Alfter — Bonn

Bus-Hauptachsen im verdichteten Raum

Duisdorf — Oedekoven — Alfter — Roisdorf

Bonn — Menden — Siegburg

Bonn — Mondorf — Rheidt — Niederkassel

Niederkassel — Ranzel — Wahn

Niederkassel — Lilsdorf — Ziindorf — Wahn

Bonn — Bergheim — Sieglar — Troisdorf

Siegburg — Altenforst — Troisdorf

Siegburg — Kaldauen — Seligenthal

Siegburg — Buisdorf — Hennef

Siegburg — Niederpleis

Troisdorf — Menden — Sankt Augustin

Troisdorf — Sieglar — Bergheim — Mondorf — Rheidt

Troisdorf — Spich — Sieglar

Troisdorf — Oberlar — Rotter See

Troisdorf — Kriegsdorf

Troisdorf — Friedrich-Wilhelms-Hiitte — Sieglar

Sankt Augustin — Niederpleis — Buisdorf — Hennef

Bus-Hauptachsen in den landlichen Raum

Bonn — Buschhoven — Heimerzheim

Bad Godesberg — Pech — Villip — Merl — Meckenheim

Bad Godesberg — Niederbachem — Berkum

Industriepark — Merl — Neue Mitte Meckenheim

Meckenheim — Wormersdorf — Altendorf

Bad Honnef — Aegidienberg

Siegburg — Birlinghoven — Oberpleis

Siegburg — Lohmar — Donrath — Overath

Siegburg — Seelscheid — Much

Hennef — Neunkirchen

Hennef — Ruppichteroth

Hennef — Uckerath

Bonn — Vinxel — Stieldorf — Oberpleis

Niederdollendorf — Thomasberg — Oberpleis

Konigswinter — Ittenbach — Oberpleis

Rhondorf — Bad Honnef Stid

Tabelle 16: Primarnetz
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Abbildung 15: Primdrnetz
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5.3. ErschlieBung

Siedlungsbereiche gelten als erschlossen, wenn die Luftlinienentfernung zur nachsten Bus-
oder AST-Haltestelle 500 m oder zur nachsten Station des Schienenverkehrs (Stadtbahn oder
SPNV) 1.000 m nicht Gberschreitet. Bei Beriicksichtigung durchschnittlicher Umwegfaktoren
ergibt sich im 500 m-Einzugsbereich im Regelfall eine maximale Gehzeit von 10 Minuten zur
nachsten Haltestelle. Fir Siedlungsbereiche im AuBenbereich kann die maximale Entfernung
zur nachsten Haltestelle im Einzelfall bis zu 1.000 m betragen. Andererseits ist im verdichte-
ten Raum eine Luftlinienentfernung von maximal 300 m anzustreben.

Bei der ErschlieBung neuer Wohn- oder Gewerbegebiete sind die Ziele des regionalen Hand-
lungskonzeptes Wohnen 2020 zu beachten, herausgegeben vom .rak (Regionaler Arbeits-
kreis Entwicklung, Planung und Verkehr Bonn/Rhein-Sieg/Ahrweiler). Der OPNV-Aufgaben-
trager Rhein-Sieg-Kreis ist friihzeitig in die Planungsprozesse einzubinden, um eine ange-
messene OPNV-ErschlieBung mit praktikablen Linienfilhrungen und Haltestellenstandorten
sicherstellen zu kénnen. Zu bevorzugen sind schienennahe Standorte.

5.4. Bedienungszeiten und Bedienungsstandards

Alle geschlossenen Ortschaften mit mehr als 500 Einwohnern sollen nach Mdglichkeit mit
liniengebundenen Verkehrsmitteln erschlossen werden (SPNV, Stadtbahn, Bus oder TaxiBus).
Daflir kommen im gesamten Kreisgebiet einheitliche Mindestbedienungsstandards zur An-
wendung:

» Montags bis freitags Bedienung von ca. 5:30 bis 21:30 Uhr mindestens alle 60’

« Samstags Bedienung von ca. 7:30 bis 21:30 Uhr mindestens alle 120’

» Sonn- und feiertags Bedienung von ca. 9:30 bis 21:30 Uhr mindestens alle 120’

Die Mindestbedienungsstandards kdnnen bei folgenden Verkehren reduziert werden:

« Linien, die ausschlieBlich den Belangen des Schilerverkehrs dienen

« Linien, die andere Linien verdichten oder erganzen (z.B. Schnellbuslinien)

» Tangentiallinien, deren ErschlieBungsgebiet auch durch andere Linien abgedeckt wird

» Grenziiberschreitende Linien ohne eigene ErschlieBungsfunktion im Rhein-Sieg-Kreis

« Linien mit zeitlich eingrenzbaren Aufgaben (z.B. zur ErschlieBung von Gewerbegebieten)
« Innerortsverkehre zur Verbesserung der FeinerschlieBung

Zur Erganzung des Linienverkehrs nach 21.30 Uhr und zur Anbindung kleinerer Ortschaften
insbesondere bei Streusiedlungsstrukturen abseits des Busliniennetzes unterstiitzt der Rhein-
Sieg-Kreis seine Stadte und Gemeinden beim Angebot eines erganzenden AST-Verkehrs. Zur
Sicherstellung einer Grundversorgung sollen diese AST-Verkehre bei fehlenden sonstigen
Verkehrsangeboten an allen Wochentagen entsprechend der Mindestbedienungsstandards
angeboten werden. Abendliche Erganzungsverkehre sind im 60’-Takt mit Anschluss an die
relevanten zubringenden Linien des Bus- und Schienenverkehrs zu planen.

Abhangig von der Raum- und Siedlungsstruktur werden bei der Planung Uber die Mindestbe-
dienungsstandards hinausgehend folgende Angebotsstrukturen angestrebt:
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Montag bis Freitag

Stundg4 5 6 7 8 9 1011121314151617181920212223 0 1 2 3

Stadtbahn und

SPNV im verdichten Raum
Bus-Primarnetz

im verdichteten Raum
Bus-Primarnetz und SPNV
im landlichen Raum
Sekundarnetz

im verdichteten Raum
Sekundarnetz

im landlichen Raum

Samstag

Stundg4 5 6 7 8 9 1011121314151617181920212223 0 1 2 3

Stadtbahn und

SPNV im verdichten Raum
Bus-Primarnetz

im verdichteten Raum
Bus-Primarnetz und SPNV
im landlichen Raum
Sekundarnetz

im verdichteten Raum
Sekundarnetz

im landlichen Raum

Sonntag

Stundg 4 5 6 7 8 9 1011121314151617181920212223 0 1 2 3

Stadtbahn und SPNV

im verdichten Raum
Bus-Primarnetz

im verdichteten Raum
Bus-Primarnetz und SPNV
im landlichen Raum
Sekundarnetz

im verdichteten Raum
Sekundarnetz

im landlichen Raum

¥ mindestens 15- oder 20-Minuten-Takt (je nach Anschlussbeziehungen zum SPNV)
mindestens zwei Fahrten pro Stunde (30-Minuten-Takt anzustreben)
[ mindestens 60-Minuten-Takt

Tabelle 17: Angestrebte Angebotsstruktur fiir alle Wochentage und Verkehrsmittel

Die Angebotsstrukturen kénnen dabei auch durch die Uberlagerung abschnittsweise paralle-
ler Linien hergestellt werden. Auf diese Weise lasst sich die ErschlieBungsqualitat im AuBen-
bereich und das Angebot von Direktverbindungen verbessern. Unbedingte Voraussetzung ist
eine sorgfaltige fahrplanmaBige Abstimmung der betroffenen Linien zur Schaffung mdglichst
sauberer Taktstrukturen auf den parallelen Abschnitten. Sich erganzende Linien sollen nach
Mdglichkeit mit aufeinander folgenden Nummern bezeichnet werden.
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5.5. Vertaktung

Das Angebot ist zu vertakten. Die Vertaktung orientiert sich dabei grundsatzlich an der Takt-
symmetrie des Integralen Taktfahrplans Nordrhein-Westfalen (ITF 2 NRW), um an den An-
kndpfungspunkten zum SPNV systematische Anschlussbeziehungen herstellen zu kdnnen. Bei
Linien, die haufiger als stiindlich fahren, bieten sich daher auf der linken Rheinseite analog
zur Voreifelbahn 30- oder 15-Minuten-Takte an. Dagegen sind auf der rechten Rheinseite im
verstadterten Bereich analog zum S-Bahn- und Stadtbahnverkehr montags bis freitags 10-
und 20-Minuten-Takte und am Wochenende 30-Minuten-Takte zu bevorzugen.

Taktspriinge sind nach Mdglichkeit zu vermeiden. Ebenso ist an allen Verkehrstagen eine
einheitliche Grundtaktlage anzuwenden, sofern nicht abweichende Taktlagen wichtiger An-
schlussbeziehungen oder differenzierte Hauptlastrichtungen dagegen sprechen.

Auf einzelne Nachfragespitzen insbesondere in der morgendlichen Hauptverkehrszeit soll mit
Verstarkerfahrten reagiert werden, die raumlich und zeitlich den Verkehrsbedirfnissen ent-
sprechend angepasst werden kénnen. Ebenso kann in der morgendlichen Hauptverkehrszeit
von einer starren Vertaktung abgewichen werden, um eine mdglichst hohe Produktivitat des
Fahrzeugparks sicherzustellen. Mittags und nachmittags soll dagegen grundsatzlich ein
durchgehend vertaktetes Angebot aufrecht erhalten bleiben.

Von einer Vertaktung abgesehen wird bei Linien, die ausschlieBlich den Belangen des Schii-
lerverkehrs entsprechend geplant werden (vgl. Kapitel 5.6). Grenzliberschreitende Linien
ohne Relevanz fir den Verkehr im Rhein-Sieg-Kreis mussen ebenfalls nicht im Taktfahrplan
fahren.

5.6. Schilerbeférderung

GemaRB der Schiilerfahrtkostenverordnung NRW (Verordnung zur Durchfiihrung des § 97 Abs.
4 Schulgesetz des Landes NRW — SchfkOV) entscheidet der jeweilige Schultrager in eigener
Zustandigkeit Uber die kostenglinstigste Art der Schiilerbeférderung. In der Regel ist dies die
Beférderung im Linienverkehr. Dabei hat der Schultrager zu beachten, dass die in der Ver-
ordnung festgelegten Zumutbarkeitsgrenzen eingehalten werden:

« der FuBweg zwischen Wohnung/Schule und Haltestelle darf nicht mehr als 2 km betragen
» Hin- und Rickweg dirfen zusammen nicht mehr als drei Stunden dauern

o die Wartezeit in der Schule vor und nach dem Unterricht darf nicht mehr als 45 Minuten
betragen

Dariliber hinaus besteht fiir jeden Schultrager die Mdglichkeit, auf eigene Kosten Schiilerspe-
zialverkehre einzurichten, insbesondere wenn eine Beférderung im Linienverkehr entspre-
chend der 0.g. Zumutbarkeitsgrenzen nicht méglich ist. Diese Sonderform des OPNV wird
auch in einigen Gemeinden des Kreises angeboten.

Es ist ein grundsatzliches Ziel der Nahverkehrsplanung, dass ausreichend groBe Verkehrs-
strome des Schiilerverkehrs in den Linienverkehr integriert werden. Dabei stehen folgende
planerische Moglichkeiten zur Verfligung:

e Linienverkehr im Taktfahrplan
 Linienverkehr mit Zusatzfahrten zzgl. zum normalen Taktfahrplan
e Linienverkehr mit alleiniger Abstimmung auf die Belange der Schiilerbeférderung

Eine Integration des Schilerverkehrs darf nicht dazu flihren, dass die Belange der anderen
Nutzer sowie der Anspruch an ein systematisches und attraktives OPNV-Angebot dafiir auf-
gegeben werden. Es besteht kein Anspruch auf die Herstellung jeder gewilinschten Schiiler-
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verkehrsbedienung, weder in rdaumlicher noch in zeitlicher Hinsicht. Bei der Angebotsgestal-
tung sind daher folgende Rahmenbedingungen zugrunde zu legen:

Linienwege sind nach Méglichkeit so zu wahlen, dass starke Schilerverkehrsstréme ohne
Abweichung vom Linienweg bedient werden konnen, ggf. mit temporarer Verldangerung
zu den Schulstandorten von den Linienenden. Besteht diese Mdglichkeit nicht, ist ein Li-
nienverkehr mit alleiniger Abstimmung auf die Belange der Schiilerbeférderung zuziglich
zu den Linien fur den ,Jedermannverkehr zu bevorzugen.

Buslinien, die mindestens im 30-Minuten-Takt verkehren, erhalten grundsatzlich keine
Taktspriinge zur Bertlicksichtigung der Schulzeiten.

Buslinien, die nur im 60-Minuten-Takt fahren, kénnen in der morgendlichen Hauptver-
kehrszeit flir die Belange des Schiilerverkehrs optimierte Fahrplanlagen mit Abweichun-
gen vom Grundtakt erhalten. Nachmittags ist dagegen ein durchgehender Taktverkehr si-
cherzustellen.

Wartezeiten bis 30 Minuten vor Schulbeginn oder nach Schulschluss gelten als zumutbar.
Sollten diese Uberschritten werden, sind bei ausreichendem Fahrgastpotenzial tber den
jeweiligen Grundtakt hinausgehende Zusatzfahrten einzurichten.

Werden Grundschiiler im Linienverkehr beférdert, soll die Beférderung umsteigefrei statt-
finden.

Es sind ausreichende Kapazitdten zur Verfugung zu stellen (vgl. Kapitel 6.2). Ein An-
spruch auf einen Sitzplatz besteht nicht.

Sofern der Schilerverkehr in den normalen Taktfahrplan integriert wird ist sicherzustel-
len, dass die entsprechenden Fahrten auch noch ausreichend flir andere Fahrgaste auf-
nahmefahig sind. Sollte dies nicht der Fall sein, sind Uber den jeweiligen Grundtakt hin-
ausgehende Zusatzfahrten einzurichten.
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5.7. Vernetzung

Innerkommunale Verbindungen zu den Gemeindezentren oder aber zu nahe gelegenen Sub-
zentren sollen mdglichst umsteigefrei angeboten werden. Die Anbindung der Mittel- und
Oberzentren erfolgt dagegen entweder umsteigefrei oder mit abgestimmten und systema-
tisch im Takt wiederkehrenden Anschliissen.

Parallelverkehre zum Schienennetz sind zu minimieren. Sie sollen nur in begriindeten Fallen
stattfinden, etwa wenn Buslinien sonst kurz vor Erreichen eines (bergeordneten Verknip-
fungspunktes abgebunden werden miissten oder wenn der Schienenverkehr keine Kapazi-
tatsreserven mehr aufweist.

Auf der linken Rheinseite soll das Oberzentrum Bonn von allen Haltestellen aus mit maximal
einem Umstieg erreichbar sein. Auf der rechten Rheinseite gilt selbiges flr die Erreichbarkeit
des Mittelzentrums Siegburg. Von den Gemeindehauptorten sowie den sonstigen gréBeren
Siedlungsschwerpunkten auf der rechten Rheinseite sollen auBerdem die Oberzentren Kdln
und Bonn mit maximal einem Umstieg erreichbar sein.

Die Linien werden grundsatzlich auf Verknlpfungspunkte ausgerichtet. Dabei werden drei
Kategorien unterschieden. Verknipfungspunkte 1. Ordnung sind Ubergeordnete, regional
bedeutsame Netzknotenpunkte in zentraler Lage. In ihnen treffen innerdrtliche, regionale
und Uberregionale Linien des Bus- und Schienenverkehrs zusammen und werden vielfaltig
miteinander verflochten. Gleichzeitig besitzen die Standorte eine erhebliche Bedeutung fir
den Quell- und Zielverkehr. Im Rhein-Sieg-Kreis selbst sind dies die Bahnhdfe Hennef, Sieg-
burg und Troisdorf. Aufgrund der Uberdrtlichen Verkehrsverflechtungen kommen auBerhalb
des Rhein-Sieg-Kreises die Bahnhdfe Kdln Hbf, Kéln-Messe/Deutz, Bonn Hbf und Bonn-Bad
Godesberg dazu. Verknipfungspunkte 2. Ordnung sind weitere Netzknotenpunkte, die je-
doch mehr im lokalen Kontext stehen. Dies sind dies die Bahnhofe Eitorf, Meckenheim, Me-
ckenheim Industriepark und Rheinbach, die Stadtbahnstation Sankt Augustin Markt sowie die
Busbahnhofe Oberpleis und Neunkirchen Antoniusplatz. An Verknipfungspunkten 1. und 2.
Ordnung ist die Herstellung von Rundum-Anschliissen nach dem Rendezvous-Prinzip win-
schenswert, um die Anzahl der OPNV-Verbindungen zu maximieren. Dies gilt insbesondere
dann, wenn die betroffenen Linien mehrheitlich nur stiindlich oder zweistiindlich verkehren.
Grundsatzlich sollen Rundum-Anschliisse systematisch zu allen Verkehrszeiten angeboten
werden. In Abstimmung auf die Prinzipien des Integralen Taktfahrplans im Schienenverkehr
sind derartige Knotenpunkte nach Mdéglichkeiten zur vollen oder zur halben Stunde einzurich-
ten, bei Halbstundentakt im weiterfiihrenden Schienenverkehr kommen auch Knotenpunkte
um die Minuten 15 oder 45 infrage. Ein Rundum-Anschluss schlieBt nicht aus, dass wichtige
Linien gegenlber den zur Verkniipfung notwendigen Fahrten haufiger verkehren kdnnen.

An Verknlpfungspunkten 3. Ordnung werden einzelne Buslinien mit dem weiterfiihrenden
(Schienen-)Verkehr verknipft. Im Gegensatz zu den Verknlpfungspunkten der 1. und 2.
Ordnung steht hier nicht die Herstellung mdglichst vielfaltiger Umsteigebeziehungen im Vor-
dergrund, sondern die Abdeckung meist eindeutig vorgegebener gebrochener Wegeketten.
Aus diesem Grund lasst sich fiir die Verknlipfungspunkte 3. Ordnung eine klare Hauptlast-
richtung des Umsteigens definieren, und Rundum-Anschlisse sind i.A. nicht erforderlich.
Winschenswert ist es, dass beide verknlpften Verkehrsmittel identische Taktfolgezeiten
aufweisen.

Alle Verkntpfungspunkte sind in Tabelle 18 und Abbildung 15 aufgefiihrt.

Benachbarte Verknupfungspunkte sind direkt miteinander zu verbinden. Ebenso ist eine
moglichst hohe Anzahl von Direktverbindungen der Verknlipfungspunkte 1. und 2. Ordnung
untereinander herzustellen.

Die Ubergangszeit bei verkniipften Linien soll im Regelfall finf Minuten betragen und zehn
Minuten nicht Uberschreiten. Definierte Anschliisse sind ITCS-unterstiitzt sicherzustellen.
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Verkniipfungspunkt

Kat.

lokaler ErschlieBungsbereich

Anschliisse (Auswahl)

Alfter

Alfter

Stadtbahn nach Bonn und Koéln

Bad Godesberg

Wachtberg

SPNV nach Kéln

Bad Honnef (Stadtbahn)

Bergbereich Bad Honnef

Stadtbahn nach Bonn

Bad Honnef (DB)

Bergbereich Bad Honnef

SPNV nach Koln

Berkum EKZ AuBenbereich Wachtberg Regionalbus nach Bonn
Bonn-Duisdorf AuBenbereich Alfter SPNV nach Bonn

Bonn Hbf Linksrheinisches Kreisgebiet Fernverkehr, SPNV, Stadtbahn
Bornheim Rathaus westlicher AuBenbereich Bornheim Stadtbahn nach Bonn

Eitorf Eitorf SPNV nach Kéln

Hangelar Mitte

Niederberg

Stadtbahn nach Bonn und Siegburg

Hangelar Ost

Schloss Birlinghoven

Stadtbahn nach Bonn und Siegburg

Heimerzheim Fronhof

AuBenbereich Swisttal

Ortsverkehr

Hennef Hennef, Ruppichteroth, Nk.-Seelscheid | SPNV nach K&ln

Herchen westlicher AuBenbereich Windeck SPNV nach Koln

Hersel Bornheim Stadtbahn nach Bonn und KéIln
Honrath nérdlicher AuBenbereich Lohmar SPNV nach Kéin

Koln Hbf Kreisgebiet Fernverkehr, SPNV, Stadtbahn
KdIn Messe/Deutz Kreisgebiet Fernverkehr, SPNV, Stadtbahn
Kdnigswinter Ittenbach SPNV nach Kéin

Kw. Cl.-August-StraBe Ittenbach Stadtbahn nach Bonn

Lohmar Stadthaus

AuBenbereich Lohmar

Regionalbus nach Siegburg

Meckenheim

Meckenheim, Wachtberg

SPNV nach Bonn

Meckenheim Industriepark

Meckenheim-Neue Mitte, Merl

SPNV nach Bonn

Merten

nordlicher AuBenbereich Bornheim

Stadtbahn nach Koin

Miel Ort

AuBenbereich Swisttal

Ortsverkehr

Much Post / Rathaus

AuBenbereich Much

Regionalbus nach Siegburg u. Overath

Neunkirchen Antoniusplatz

AuBenbereich Neunkirchen-Seelscheid

Regionalbus nach Siegburg und Hennef

Niederdollendorf

Thomasberg, Oberpleis

SPNV nach Kéln

Oberdollendorf

Thomasberg, Oberpleis

Stadtbahn nach Bonn

Oberpleis ZOB AuBenbereich Kénigswinter Regionalbus (diverse Richtungen)
Odendorf Bahnhof AuBenbereich Swisttal SPNV nach Bonn und Euskirchen
Overath Wabhlscheid SPNV nach Kaéln

Rheinbach Rheinbach, Swisttal SPNV nach Bonn und Euskirchen
Rhondorf Tallagen Bad Honnef Stadtbahn nach Bonn, SPNV nach Kéln
Roisdorf Bahnhof Alfter SPNV nach Kéln

Rosrath Lohmar-Mitte SPNV nach Kéln

Ruppichteroth Post

AuBenbereich Ruppichteroth

Regionalbus nach Hennef

Rosbach Bahnhof

ostlicher AuBenbereich Windeck

SPNV nach Kéln

Sankt Augustin Markt

Sankt Augustin

Stadtbahn nach Bonn und Siegburg

Schladern Bahnhof

nordlicher AuBenbereich Windeck

SPNV nach Kéln
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Siegburg Rechtsrheinisches Kreisgebiet Fernverkehr, SPNV, Stadtbahn
Spich ZOB Sieglar, Spich, Niederkassel SPNV nach Kéln und Siegburg
Troisdorf Troisdorf SPNV nach KéIn und Siegburg
Vilich-Miildorf Birlinghoven, Dambroich, Séven, Rott Stadtbahn nach Bonn

Wahn Bahnhof Niederkassel SPNV nach Koln

Ziindorf Lilsdorf, Niederkassel Stadtbahn nach Kéln

Tabelle 18: Verkniipfungspunkte
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5.8. Einsatz von TaxiBussen

Der Nahverkehrsplan setzt grundlegend fest, auf welchen Linien TaxiBus-Einsatz stattfinden
kann. Einige Linien sind dabei ausschlieBlich als TaxiBus konzipiert. Auf den meisten Linien
ist jedoch je nach Tageszeit und Wochentag sowohl Bus- als auch TaxiBus-Einsatz vorgese-
hen. In diesen Féllen stellen die fir beide Betriebsformen angegebenen Betriebszeitraume
nur grobe Orientierungswerte dar. Ziel ist es, die Nachfrage regelmaBig zu Uberprifen und
bei zu hoher Nachfrage TaxiBus-Fahrten in Busfahrten und bei zu niedriger Nachfrage Bus-
fahrten in TaxiBus-Fahrten umzuwandeln. Dabei sind folgende Randbedingungen zu beach-
ten:

» Bus und TaxiBus sollen in sinnvollen Zeitbl6cken angeboten werden, d.h. ein andauern-
der Wechsel beider Betriebsformen ist zu vermeiden.

» Umlaufbedingte Bus-Kurse gegen die Lastrichtung werden auch bei geringer Nachfrage
als Bus und nicht als TaxiBus angeboten.

» TaxiBusse sollen Busse insbesondere unabhangig von der Nachfrage nur dann ersetzen,
wenn damit tatsachlich ein wirtschaftlicher Vorteil verbunden ist. Sie sollen nicht bewir-
ken, dass bei den zur Verfligung stehenden Bussen und Personalen unproduktive Stand-
zeiten entstehen. Dies gilt insbesondere flir die Nebenverkehrszeit vormittags.
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6. Vorgaben zur Betriebsqualitat

6.1. Zustandigkeiten

Die Vorgaben zur Betriebsqualitat beziehen sich zum einen auf den Ausbau der Infrastruktur
und zum anderen auf Fahrzeuge, Fahrbetrieb, Service und Kundeninformation.

Die Bereiche Fahrzeuge, Fahrbetrieb, Service und Kundeninformation liegen dabei in der Re-
gel in der Verantwortung der Verkehrsunternehmen. Einzelheiten hierzu werden in gesonder-
ten Vereinbarungen mit den Unternehmen geregelt.

Fir den Ausbau der Haltestellen sind unterschiedliche Baulasttrager zusténdig: der Rhein-
Sieg-Kreis fiir KreisstraBen auBerorts, der Landesbetrieb StraBen.NRW fiir Landes- und Bun-
desstraBen auBerorts sowie die Stadte und Gemeinden fur kommunale StraBen sowie Orts-
durchfahrten an klassifizierten StraBen. In Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen, Ver-
tretern von Behindertenverbanden sowie den Stadten und Gemeinden wurden unter Feder-
fihrung des Rhein-Sieg-Kreises einheitliche Kriterien flr den barrierefreien Haltestellenaus-
bau erstellt (vgl. Kapitel 6.3). Ebenso wurde eine Priorisierung fur die mehrjahrigen Um- und
Ausbauprogramme seitens der StraBenbaulasttrager festlegt (vgl. Kapitel 10).

Der Ausbau von Haltestellen wird vom NVR finanziell geférdert. Die Férdersumme betragt bis
zu 85% der zuwendungsfahigen Bau- und Grunderwerbskosten zuzliglich einer Pauschale fiir
die Planungskosten. Das Férderprogramm wird jahrlich fortgeschrieben.

6.2. Fahrzeugeinsatz

Seitens der Verkehrsunternehmen sollen die in der folgenden Tabelle 19 konkretisierten
fahrzeugspezifischen Rahmenbedingungen erflillt werden. Lediglich bei tber den jeweiligen
Grundtakt der Linie hinausgehenden Verstarkerfahrten in der Verkehrsspitze kdnnen auch
Fahrzeuge zum Einsatz kommen, die den Rahmenbedingungen bzgl. der Punkte ,Einstiegs-
verhdltnisse®, ,Ausstattung™ und ,Alter" nicht entsprechen. Erfillt ein Verkehrsunternehmen
die Standards in einzelnen Bereichen nicht, so ist darzulegen, welche MaBnahmen diesbezlig-
lich ergriffen werden und zu welchem Zeitpunkt die Erfiillung des Standards angestrebt wird.
Einzelheiten werden in Qualitatsvereinbarungen festgelegt.

Fester Bestandteil des OPNV im Kreisgebiet sind auch das Anruf-Sammeltaxi (AST) sowie der
TaxiBus. Diese Verkehre werden auf konzessionierten Linien normalerweise nicht mit Bussen,
sondern mit Taxen (Viersitzer oder GroBraumtaxen fir bis zu acht Fahrgaste) von Subunter-
nehmern durchgefiihrt. Fir diese Verkehre gelten die in Tabelle 19 aufgeflihrten Standards
nicht. Grundlage fiir die Standards dieser Angebote sind vielmehr die geltenden Zulassungs-
bestimmungen fir das Taxen- bzw. Mietwagengewerbe. Durch die bestehenden Mdglichkei-
ten der individuellen Hilfestellung durch den Fahrer, wie sie im Taxigewerbe Ublich ist, sind
AST und TaxiBus-Angebote heute schon fiir viele Nutzer barrierefrei. Allerdings ist ein voll-
sténdig barrierefreier OPNV dort, wo Taxen zum Einsatz kommen nicht realistisch. So ist die
Nutzung der Taxen mit Elektrorollstuhl nicht mdglich. Hier gilt es fur die Verkehrsunterneh-
men zu prifen, ob in diesen Fallen andere geeignete Fahrzeuge, z.B. durch Kooperation mit
Behindertenfahrdiensten, zum Einsatz kommen kénnten.

Wiinschenswert ist eine Ubernahme der folgenden Standards durch die rtlichen Biirgerbus-
vereine.
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Kriterium Bus | Stadtbahn

Zustand Die Fahrzeuge sind in einem sauberen und verkehrssicheren Zustand.
Tégliche Innenreinigung sowie nach Bedarf wdchentliche AuBenreinigung.
Grobe Verunreinigungen werden sofort entfernt.
Vandalismusschaden werden zeitnah entfernt.

Kapazitat Dimensionierung entsprechend der Nachfrage.

In der HVZ sind ggdf. Verstarkerfahrzeuge einzusetzen.
Die Stehplatzauslastung soll 4 Personen/m2 nicht iberschreiten.
In der SVZ soll jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfiigung stehen.

Einstiegsverhdltnisse

Niederflurfahrzeuge mit ausklappbarer Hochflurfahrzeuge mit stufen-
Rampe an mindestens einer Tir bzw. und spaltfreiem Einstieg vom
Bereitstellen eines Busses mit Klapp- 90-cm-Bahnsteig

rampe auf Anforderung

Fahrgastinformation
aufBBen am Fahrzeug

Liniennummer und Ziel Frontseite

Liniennummer und Ziel Einstiegsseite

Liniennummer Heck

Kennzeichnung rollstuhlgerechter Fahrzeuge bzw. Fahrzeugen mit Rampen

Fahrgastinformation | Anzeige der ndchsten Haltestelle Anzeige der nachsten Haltestelle

im Fahrzeug Ansage der nachsten Haltestelle Ansage der nachsten Haltestelle
Haltewunsch wird optisch quittiert Aktueller Liniennetzplan
Piktogramme im Einstiegsbereich fiir Aktuelle Tarifinformation
Horgeschadigte bzw. Gehdrlose Haltewunsch wird optisch quit-

tiert

Ausstattung Videolberwachung in den Fahrzeugen
Kinderwagen/Rollstuhlplatz mit entsprechenden Sicherungseinrichtungen
Entwerter
ITCS-System
Kontrastreiche Gestaltung des Fahrgastraumes
Kontrastreiche Gestaltung des Einstiegsbereiches

Alter Durchschnittsalter 8 Jahre Keine Vorgabe
Héchstalter 14 Jahre

Werbung Das Erscheinungsbild der Fahrzeuge soll durch Werbung nicht tibermaBig
beeintrachtigt werden.
Werbung auf den Scheiben ist auf ein Minimum zu reduzieren und darf die
Sicht nach auBen nicht unzumutbar behindern. Insbesondere ist sicherzu-
stellen, dass von jedem Sitzplatz aus die Erkennbarkeit der Haltestellen
gewahrleistet ist. Keinesfalls diirfen mehr als 30% der Scheibenflache mit
Werbung bzw. Rasterfolie beklebt werden.

Fahrpersonal Das Fahrpersonal

- kennt und beachtet die geltenden Verkehrs- und Arbeitsvorschriften

- tragt gepflegte Kleidung und hat ein freundliches Auftreten den Fahr-
gasten gegeniiber

- beherrscht die deutsche Sprache

- wird geschult in den Bereichen Kundenorientierung, Deeskalation,
Fahrsicherheit, Fahrweise und Bedirfnissen mobilitdtseingeschrankter
Fahrgaste

- hat Ortskenntnisse

- stellt Fundstiicke sicher und liefert sie im Betriebshof ab

- meldet Mangel und Schaden an Haltestellen sowie Verbesserungsvor-
schldge seitens der Fahrgdste

- hat vollstandige Kenntnisse zu Tarif,
Vertrieb, Fahrpldanen, Fahrbetrieb

- gibt mobilitatseingeschrankten Per-
sonen im Rahmen des Méglichen bei
Bedarf weitere Hilfestellung beim
Ein- und Ausstieg

Tabelle 19: Anforderungsprofil fiir Fahrzeuge und Fahrpersonal
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6.3. Haltestellen

6.3.1. Ausbaustandards

Zur Berlicksichtigung der Barrierefreiheit sind entsprechend der einschlagigen Richtlinien und
Empfehlungen sowie der vom Rhein-Sieg-Kreis erarbeiteten und abgestimmten Rahmenvor-
gaben folgende bauliche Standards grundsatzlich anzuwenden:

» im Regelfall Fahrbahnrand- oder Kaphaltestellen, Busbuchten nur in begriindeten Aus-
nahmefallen und mit einer Lange, die ein spaltfreies Anfahren erlaubt

» Haltestellenkante mit einer Hohe von 18 cm

» taktiler Leitstreifen parallel zur Haltestellenkante mit Flihrung bis zur nachsten Querungs-
hilfe und optischer Unterscheidbarkeit von den angrenzenden Bodenbeldagen

« Markierung der Position fiir den Einstieg durch ein Einstiegsfeld
« Durchgangsbreite entlang der gesamten Haltestellenkante mindestens 1,50 m

Zusatzlich sollte immer gepriift werden, ob eine Querungshilfe vorhanden ist bzw. die Ein-
richtung einer Querungshilfe sinnvoll ware und méglich ist.

Im Falle der Ausstattung mit Wartehduschen ist darauf zu achten, dass deren Umrisse und
die Glasflachen kontrastreich gestaltetet sind. Allgemein ist bei der Anordnung von Haltestel-
lenausstattungselementen darauf zu achten, dass diese nicht die Durchgange und Bewe-
gungsflachen zustellen, um eine genligend breite Mandvrierflache flir Kinderwagen, Rollato-
ren und Rollstiihle zu gewahrleisten.

Bei Stadtbahnhaltestellen betragt die Regelhéhe 90 cm (iber Schienenoberkante und die Re-
gellange 75 m. Die Bahnsteige missen grundsatzlich barrierefrei erreichbar sein.

Von der Herstellung der Standards kann in folgenden Fallen abgesehen werden:
« Haltestellen, die ausschlieBlich von Kleinbussen oder Taxen angefahren werden

» Haltestellen, deren Bedienung ausschlieBlich auf die Belange des Schiilerverkehrs ausge-
richtet ist, sofern sichergestellt ist, dass bei Bedarf eine alternative barrierefreie Beférde-
rungsmaoglichkeit zu Verfligung gestellt wird (z.B. Beférderung zur Schule mit Taxen)

« Haltestellen, die bei absehbarer oder diskutierter Anderung der Verkehrsfiihrung oder des
Liniennetzes wegfallen wiirden oder mittelfristig verlegt werden sollen

» Haltestellen im AuBenbereich, deren Zuwegung nicht barrierefrei ist

Bei fehlenden Platzverhaltnissen oder sonstigen baulichen Zwangspunkten kann der barriere-
freie Ausbau ggf. nur teilweise erfolgen.

Die Standards gelten nur fir zukinftig durchzufiihrende Aus- bzw. NeubaumaBnahmen. Be-
reits barrierefrei ausgebaute Haltestellen, die den formulierten Vorgaben nicht 100%ig ent-
sprechen, sollen bis auf weiteres nicht nachgeristet werden.
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6.3.2. Anordnung

Bei der raumlichen Anordnung von Haltestellen gelten zur Gewahrleistung der Fahrgastorien-
tierung, der ErschlieBungsqualitat und der einheitlichen Nutzbarkeit des Kurzstreckentarifs
folgende Grundsatze:

Haltestellen sollen grundsatzlich in beiden Fahrtrichtungen bedient werden.

Die Teilhaltestellen fiir beide Fahrtrichtungen sollen mdglichst direkt gegentiber oder aber
unmittelbar versetzt zu einer QuerstraBe angeordnet werden.

Haltestellen im Zuge von richtungsweise unterschiedlichen Linienwegen durch Parallel-
straBen sollen paarweise und mdglichst in Hohe derselben kreuzenden QuerstraBe ange-
ordnet werden. Derartige Einrichtungshaltestellenparchen bilden eine Einheit und sind
funktional eine Zweirichtungshaltestelle.

Haltestellen an Linienverzweigungen sollen von allen dort verkehrenden Linien in jeweils
beiden Fahrtrichtungen bedient werden. Dafiir sind je nach rdumlicher Lage vor bzw. hin-
ter der Verzweigung entweder zwei oder drei Teilhaltestellen nétig. Fahrten mit derselben
Zielrichtung sollen grundsatzlich von derselben Teilhaltestelle abfahren.

Haltestellen an StraBenknoten mit sich kreuzenden Linien sollen zur Gewahrleistung kur-
zer Umsteigwege mdglichst nah am Knoten liegen. Sofern es auch abbiegende Verkehre
gibt, sollen Fahrten mit derselben Zielrichtung grundsatzlich von derselben Teilhaltestelle
abfahren, d.h. in Fahrtrichtung gesehen jeweils hinter der Kreuzung.

An allen Verknlpfungspunkten sind bahnsteiggleiche, zumindest aber niveaugleiche Um-
steigewege in den Hauptlastrichtungen anzustreben.

6.3.3. Benennung

Bei der Haltestellenbenennung ist folgenden Grundsatzen zu folgen:

Die Teilhaltestellen von Verknipfungspunkten zwischen Bus und Bahn sollen denselben
Namen tragen, beim Bus ggf. erganzt um den Namenszusatz ,Stadtbahn®, ,(S)" bzw.
»Bahnhof".

Die Teilhaltestellen von Zweirichtungshaltestellen, Verzweigungshaltestellen und Halte-
stellen an StraBenknoten mit sich kreuzenden Linien tragen grundsatzlich denselben Na-
men. Wenn die funktionale Einheit nicht eindeutig erkennbar ist, kbnnen Namenszusatze
verwendet werden.

Einrichtungshaltestellenparchen tragen im Regelfall denselben Namen. Unterschiedliche
Namen oder Namenssind dann zu erwagen, wenn die beiden Teilhaltestellen weit vonei-
nander entfernt sind oder die funktionale Einheit nicht eindeutig erkennbar ist.

Privatwirtschaftliche Firmenbezeichnungen sind in Haltestellennamen zu vermeiden (Aus-
nahme: Haltestellensponsoring und Freizeiteinrichtungen).
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Der Rhein-Sieg-Kreis empfiehlt, die Haltestellenausstattung nach dem Fahrgastaufkommen
und der Funktion zu differenzieren. Einzelheiten sind in Tabelle 20 dargestellt.

Verkniipfungspunkt 1. Ordnung

Verkniipfungspunkt 2. Ordnung

Verknipfungspunkt 3. Ordnung

und Stadtbahnhaltestellen
Busverkehr mindestens stiindlich und

Fahrgastaufkommen pro Tag = 100 (1)

Busverkehr mindestens stiindlich und

Fahrgastaufkommen pro Tag 50-99 (1)

Busverkehr seltener als stiindlich und/oder

Fahrgastaufkommen pro Tag < 50 (1)

Beschilderung

H- bzw. AST-Schild

Name der Haltestelle

Bezeichnung der verkehrenden Linien und deren Richtung

Fahrgastinformation

Aktueller Fahrplan

Aktuelle Tarifinformation (2)

Aktueller Liniennetzplan des Gemeindegebietes (2)

Dynamische Abfahrtanzeige

Akustische Information

Stadtplan

Haltestellenlageplan

Bauliche Anlagen

Aufstellflache mit einer Breite von mindestens 2,50 m

Papierkorb

Sitzgelegenheiten (ggf. mit Lehne und Armstiitzen)

Uberdachte Warteflachen mit Windschutz

Beleuchtung (ggf. durch StraBenbeleuchtung)

Toilette

(D) Fahrgastaufkommen = 3 Ein-/Aussteiger in beiden Fahrtrichtungen

(2) entbehrlich, wenn alle im betroffenen Gebiet verkehrenden Fahrzeuge entsprechend ausgestattet sind

Tabelle 20: Ausstattungselemente nach Haltestellenkategorie

Alle Haltestellen sind zur Gewahrleistung eines sauberen und verkehrssicheren Zustandes
regelmaBig zu warten und zu reinigen. In den Wintermonaten muss eine verlassliche Rau-
mung der Haltestellen gewahrleistet sein. Vandalismusschaden sind unverziglich zu entfer-

nen.
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6.4. Disposition flexibler Bedienungsformen

Die nachfragegesteuerten Verkehrsmittel AST und TaxiBus sollen grundsatzlich zentral dis-
poniert werden. In raumlich zusammenhangenden Bedienungsgebieten ist dabei fiir alle Ver-
kehre eine einheitliche Telefonnummer anzubieten. Damit das Angebot regelmaBig auf die
Nachfrage abgestimmt werden kann, soll die Abrechnungsstatistik der Disposition (abgerufe-
ne Fahrten, Fahrgaste, Fahrstrecken etc.) flir den Rhein-Sieg-Kreis entweder online-basiert
einsehbar sein oder monatlich in Dateiform zur Verfiigung gestellt werden.

Die technische und organisatorische Ausgestaltung der Disposition ist Sache des Konzessi-
onsinhabers.

6.5. Plnktlichkeit

Die Fahrten sind plinktlich durchzufiihren. Eine Verspatung bei Ankunft oder Abfahrt bis 2:59
Minuten nach Fahrplanzeit wird akzeptiert. Dadurch wird die Erreichbarkeit von Systeman-
schllissen mit der Regellibergangszeit von flnf Minuten immer noch sichergestellt. Alle spa-
teren Ankilinfte und Abfahrten gelten dagegen als verspatet. Verfriihungen (Abfahrten vor
Fahrplan) werden nicht akzeptiert. Ziel ist eine Piinktlichkeitsquote von mindestens 95%.

Als ausgefallen gelten Fahrten, die zu friih, Gberhaupt nicht oder mit einer Verspatung erfol-
gen, die den Zeitraum bis zur nachsten fahrplanmaBigen Abfahrt der Linie liberschreiten. Ziel
ist eine Ausfallquote von unter 1%.

Zur Betriebssteuerung wird ein ITCS-System eingesetzt, aus dem Punktlichkeitsstatistiken
erstellt werden. In Kooperationsvereinbarungen ist sicherzustellen, dass der Aufgabentrager
Zugang zu den Plinktlichkeitsdaten erhalt.

Das ITCS-System wird zudem zur Anschlusssicherung eingesetzt. Fir den Verspatungsfall
eines zuliefernden Verkehrsmittels ist zu definieren, ob und wie lange das weiterflihrende
Verkehrsmittel am Verknipfungspunkt warten kann. In die Abwagung zwischen pinktlicher
Abfahrt und Verzégerung durch Anschlussabwarten werden die Dauer bis zur nachstmdgli-
chen Weiterfahrt und die Gefahr anderer Anschlussverluste im weiteren Linienverlauf einbe-
zogen. Die Umsetzung der Anschlusssicherung ist durch entsprechende Dienstanweisungen
sicherzustellen. Anschliisse, die bei der Anschlusssicherung bevorzugt zu berlicksichtigen
sind, sind in den Fahrplan-Rahmenvorgaben aufgefiihrt (vgl. Anhang A). Verspatungen resul-
tierend aus Anschlussabwarten kdnnen in der Plnktlichkeitsstatistik separat aufgefiihrt wer-
den und gehen nicht in die geforderte Plnktlichkeitsquote ein.

Es gilt die VRS-weite Mobilitdtsgarantie.

6.6. Vertrieb

In den Fahrzeugen ist grundsatzlich die Méglichkeit eines Fahrkartenverkaufs zu gewabhrleis-
ten. Dies kann durch das Fahrpersonal bzw. durch Automaten erfolgen. Sowohl im linksrhei-
nischen als auch im rechtsrheinischen Kreisgebiet ist den Fahrgdsten von der RVK bzw. der
RSVG jeweils mindestens eine stationare Beratung und Ticketerwerbsmoglichkeit an einem
zentralen OPNV-Knotenpunkt bereitzustellen. Aktuell gibt es diese Méglichkeit von der RVK
am Knotenpunkt Rheinbach Bahnhof sowie von der RSVG an den Knotenpunkten Siegburg
Bahnhof und Troisdorf-Sieglar. Dartiber hinaus werden Fahrscheine sowie Beratung dezentral
in Zusammenarbeit mit Kooperationspartnern (Kioske, Gemischtwarenladen etc.) angeboten,
moglichst in jeder Kommune. Eine telefonische Erreichbarkeit fir Kunden, die eine Fahrplan-
auskunft wiinschen, ist mindestens flir die Zeit von 7.00 bis 24.00 Uhr zu gewahrleisten.
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Den Verkehrsunternehmen obliegen die Abonnementverwaltung und die Bearbeitung von
erhdhten Beférderungsgeldern. Zur Einnahmensicherung werden regelmaBig Fahrscheinkon-
trollen bei den Fahrgasten durchgefiihrt.

6.7. Information und Kundenkommunikation

Den Verkehrsunternehmen obliegt die Entgegennahme und Beantwortung von Fahrgastbe-
schwerden. Berechtigten Fahrgastbeschwerden wird abgeholfen. Fahrgastbeschwerden, de-
ren Adressat der Aufgabentrager ist, werden entsprechend an diesen weitergeleitet.

Die Verkehrsunternehmen unterhalten Internetauftritte, welche aktuell Gber bestehende Sto-
rungen, Umleitungen, Sonderaktionen, etc. informieren. Uber Fahrplanidnderungen, Betriebs-
stérungen oder -verzdgerungen, sowie Umleitungen oder Alternativangebote werden die
Fahrgaste angemessen und zeitnah informiert.

Folgende Anforderungen an eine barrierefreie Fahrgastinformation werden definiert:
« serifenfreie, ausreichend groBe Schrift
» geeignete Anbringung der Fahrgastinformationen

« optische und akustische Hinweise auf Verspatungen, Ausfalle etc. an Bushaltestellen mit
einer hohe Einsteigerzahl, Stadtbahnhaltestellen und Verknipfungspunkten

« Kennzeichnung rollstuhlgerechter Haltestellen im Fahrplan bzw. Liniennetzplan
» Bereitstellen von Echtzeitinformationen

» Bereitstellen von Informationen in der Form, dass sie mit einem Screenreader ausgelesen
werden kénnen

Der Rhein-Sieg-Kreis bietet eine Onlineplattform im Internet flr Kundeneingaben an. Diese
ist unter der Adresse http://www.rhein-sieg-kreis.de/pvs_kontaktformular/mail.php erreich-
bar.

6.8. Dokumentation

Die Verkehrsunternehmen erstatten dem Aufgabentrager halbjahrlich Bericht tiber die Einhal-
tung der Kriterien sowie der durchgeflihrten MaBnahmen zur Beseitigung der negativen Ab-
weichungen von den hier dargelegten Standards.

Dariliber hinaus werden vierteljahrlich gesonderte Piinktlichkeitsstatistiken von den Unter-
nehmen erstellt, welche linienbezogene Plinktlichkeitsquoten enthalten.

Dem Aufgabentrager wird halbjahrlich eine Statistik Gber Art, Anzahl und Abhilfe der Be-
schwerden vorgelegt.

Die Verkehrsunternehmen gewdhren dem Aufgabentrager ein Zutrittsrecht fiir Verkehrserhe-
bungen und Qualitatsprifungen und unterstiitzen diesen dabei.
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7. Entwicklungskonzept

7.1. Handlungsschwerpunkte

Das linksrheinische Busnetz sowie die Linien in Niederkassel wurden zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2009 neu geordnet, das rechtsrheinische Busnetz mit Ausnahme der Linien in
Troisdorf zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010. In beiden Fallen war die Herstellung der
Grundbedienungsstandards gemaB Kap. 5.4 ein wesentlicher Aspekt der Planung. Ausge-
nommen davon waren lediglich Linien, die vorwiegend dem Schulerverkehr dienen. Ebenso
wurden zum Fahrplanwechsel im Dezember 2009 und Dezember 2010 vielerlei MaBnahmen
zur Verbesserung der Angebotsqualitat im Primarnetz gemaB Kap. 5.2 durchgefiihrt. Weitere
punktuelle MaBnahmen im rechtsrheinischen Netz erfolgten in den Folgejahren, im Dezember
2014 wurde dann auch das Busnetz Troisdorf neu geordnet. Im Dezember 2015 gab es eine
weitere groBe Optimierung des linksrheinischen Busnetzes, bei der ein groBer Teil der vor-
hergehenden AWV-Verkehre von der RVK Ubernommen wurde.

Mit Blick auf das zur Verfligung stehende finanzielle Budget sowie noch ausstehende Opti-
mierungskonzepte fiir einige Teilrdume konnte die angestrebte Angebotsqualitdt auf einigen
Relationen bislang noch nicht umgesetzt werden. Sofern in Zukunft Spielrdume im Budget
oder weitere Optimierungspotenziale entstehen, sollen diese Relationen schrittweise ange-
gangen werden. Dafiir werden in den folgenden Unterkapiteln ,,Umsetzung der Grundbedie-
nungsstandards" ,Umsetzung der Angebotsstruktur im Primarnetz", ,Umsetzung der Ange-
botssystematisierung" und ,Verbesserung des Angebots im Spatverkehr" die betroffenen
Relationen analysiert.

Das Unterkapitel ,Optimierung der grenziiberschreitenden Bedienung" enthdlt detaillierte
Zielvorgaben, auf deren Erreichen im Rahmen der interkommunalen Zusammenarbeit suk-
zessive hingewirkt werden soll.

Unabhangig davon soll das OPNV-Netz fortlaufend bedarfsorientiert optimiert werden. Dies
betrifft folgende Handlungsschwerpunkte, die keine Auswirkungen auf die im Nahverkehrs-
plan festgelegten Vorgaben zur Angebots- und Betriebsqualitat haben:

« Umwandlung von TaxiBus-Fahrten in Busfahrten und umgekehrt bei Veranderung der
Nachfragestruktur,

» Verschiebung von Fahrplanzeiten zur Verbesserung von Anschliissen, zur Verbesserung
der Vertaktung oder zur betrieblichen Optimierung,

» Streichung von Fahrten, die Uber das definierte Grundangebot hinausgehen, aber kapazi-
tatsseitig und umlauftechnisch nicht erforderlich sind,

» Neueinrichtung von Fahrten, die kapazitatsseitig erforderlich sind,

« Neueinrichtung von Fahrten, die zur Beriicksichtigung der Belange des Schiilerverkehrs
erforderlich sind,

« Umwandlung von Leerfahrten in Nutzfahrten, sofern dadurch eine sinnvolle Erganzung
des Angebotes mdglich ist.
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7.2. Umsetzung der Grundbedienungsstandards

Die Grundbedienungsstandards gemaB Kap. 5.4 sind seit dem Fahrplanwechsel im Dezember
2015 nahezu vollstandig realisiert. Vereinzelte Angebotsdefizite konnten bislang nicht besei-
tigt werden. Betroffen sind folgende Linien bzw. folgende Zeitraume:

e Schultage im Zeitraum 10 Uhr bis 15 Uhr: Stellenweise erhebliche Abweichung vom an-
gestrebten Mindestangebot im Stundentakt mit Angebotsliicken bis zu 100 Minuten. Be-
troffen sind vor allem die Linien 541, 556, 560/562, 575, 577 und 578. Vereinzelte Takt-
abweichungen mit geringerer Relevanz gibt es auf den Linien 524, 530, 531, 533, 537,
557, 572, 576, 800 und 855.

« Taktfolgezeiten erfiillen nicht die Grundbedienungsstandards: Linie 533 (Mo-Fr NVZ nur
alle 2 Stunden), Linie 554 (nur HVZ), Linie 560 (Mo-Fr nur alle 2 Stunden, Wochenende
kein Betrieb), Linie 562 (Mo-Fr nur alle 2 Stunden)

Auf vielen Linien besonders im landlichen Raum sind die Grundbedienungsstandards zudem
zwar nominell umgesetzt, jedoch ist das Verkehrsangebot zu Zeiten des Schiilerverkehrs voll
ausgelastet und damit fur andere Fahrgaste nur begrenzt nutzbar. Dies betrifft vor allem die
morgendliche Spitzenstunde.
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7.3. Umsetzung der Angebotsstruktur im Primarnetz

Die angestrebte Bedienungsqualitat im Primarnetz gemaB Kap. 5.2 und Kap. 5.4 ist auf vie-
len Achsen realisiert. Einige Angebotsdefizite konnten jedoch mit Blick auf das zur Verfiigung
stehende Budget bislang noch nicht beseitigt werden. Der Sachstand zum Stichtag 1. Januar
2016 ist Tabelle 21 bis Tabelle 25 zu entnehmen.

Es ist anzustreben, durch weitere OptimierungsmaBnahmen noch nicht realisierte Standards
stufenweise einzufiihren. Hervorzuheben sind dabei folgende Handlungsschwerpunkte:

Bus-Hauptachsen in Troisdorf: Im Dezember 2014 wurde das neue Busnetz Troisdorf
umgesetzt. Dabei konnte ein GroBteil vorhergehender Angebotsdefizite abgebaut werden,
Noch bestehende Angebotsdefizite auf den Achsen von Troisdorf nach Sankt Augustin
und Bonn sollen im Zuge einer zweiten Ausbaustufe beseitigt werden, dafir ist eine Ab-
stimmung mit dem Aufgabentrager Stadt Bonn erforderlich. Fiir die zweite Ausbaustufe
wurden auBerdem diverse weitere Verbesserungsmoglichkeiten festgehalten.

Bus-Hauptachsen zwischen Bad Godesberg, Wachtberg und Meckenheim: Angebotsver-
besserungen werden im Zusammenhang mit Planungen der Stadt Bonn fiir eine Umset-
zung im Dezember 2016 geplant.

Stadtbahnlinien 16, 18 und 66: Angebotsverbesserungen werden derzeit zwischen den
beteiligten Aufgabentragern in der Arbeitsgruppe ,,Zukunft Stadtbahn™ abgestimmt.

Freizeitverkehr: abends und am Wochenende bestehen auf vielen Achsen des Primarnet-
zes noch Angebotsdefizite, so dass der OPNV seine Potenziale nicht ausschépfen kann.
Ganz besonders betroffen ist der Einkaufsverkehr an Samstagen, bei dem auf einigen Li-
nien zudem noch eine Taktreduzierung gegen 14 Uhr erfolgt, die nicht mehr den Fahr-
gaststromen entspricht.

Ferner existieren Angebotsdefizite auf mehreren Bus-Hauptachsen im landlichen Raum, ins-
besondere Hennef — Neunkirchen und Bad Honnef — Aegidienberg. Dort kann die angestreb-
te Bedienungsqualitat nur durch erhebliche Angebotsausweitung hergestellt werden.

mindestens 20'-Takt Mo-Fr bis 20:30 Uhr
mindestens 30’-Takt Sa bis 20.30 Uhr
mindestens 30’-Takt So bis 20.30 Uhr
Betriebsbeginn Mo-Fr spatestens ca. 4.30 Uhr
Betriebsbeginn Sa spatestens ca. 5.30 Uhr
Betriebsbeginn So spétestens ca. 7.30 Uhr
Betriebsschluss friihestens ca. 0.30 Uhr

mindestens 30-Takt ab 20:30 Uhr

Linien
K&ln — Troisdorf — Siegburg — Hennef RE9,S12
Koln — Sechtem — Roisdorf — Bonn RB26,RB48 | x
erfiillt
nur teilweise erfiillt
X nicht erflillt

Tabelle 21: Angebotsqualitat SPNV im verdichteten Raum

Version 2.0 — November 2015 73



:rhein-sieg-kreism
w

mindestens zwei Fahrten/h Mo-Fr bis 20:30 Uhr
mindestens zwei Fahrten/h Sa bis 20:30 Uhr
mindestens 60’-Takt So bis 20.30 Uhr

mindestens 60’-Takt ab 20:30 Uhr
Betriebsbeginn Mo-Fr spéatestens ca. 5.30 Uhr

Betriebsbeginn Sa spatestens ca. 7.30 Uhr
Betriebsbeginn So spétestens ca. 9.30 Uhr
Betriebsschluss friihestens ca. 0.30 Uhr

Linien

(KéIn — Troisdorf — Siegburg — Hennef —) Eitorf — Windeck RE9,S12
K&ln — Troisdorf —K6nigswinter — Bad Honnef — Koblenz RE8,RB27
K&ln — Honrath — Overath RB25
Bonn — Meckenheim — Rheinbach — Euskirchen S23

erfillt

nur teilweise erfiillt
X nicht erflillt

Tabelle 22: Angebotsqualitat SPNV im landlichen Raum

mindestens 20’-Takt Mo-Fr bis 20:30 Uhr
mindestens 30’-Takt Sa bis 20.30 Uhr
mindestens 30’-Takt So bis 20.30 Uhr
Betriebsbeginn Mo-Fr spéatestens ca. 4.30 Uhr
Betriebsbeginn Sa spatestens ca. 5.30 Uhr
Betriebsbeginn So spétestens ca. 7.30 Uhr
Betriebsschluss friihestens ca. 0.30 Uhr

mindestens 30-Takt ab 20:30 Uhr

Linien
Bonn — Beuel — Hangelar — Sankt Augustin — Siegburg 66,67
Bonn — Oberdollendorf — Kénigswinter — Bad Honnef 66
Kdln — Wesseling — Hersel — Bonn 16 X
Koln — Briihl — Bornheim — Roisdorf — Alfter — Bonn 18,68 X | X
erflillt
nur teilweise erfiillt
X nicht erflillt

Tabelle 23: Angebotsqualitit Stadtbahn
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mindestens 20'-Takt Mo-Fr bis 20:30 Uhr
mindestens 30’-Takt Sa bis 20.30 Uhr
mindestens 30’-Takt So bis 20.30 Uhr
Betriebsbeginn Mo-Fr spatestens ca. 4.30
Betriebsbeginn Sa spatestens ca. 5.30 Uhr
Betriebsbeginn So spétestens ca. 7.30 Uhr
Betriebsschluss friihestens ca. 0.30 Uhr

mindestens 60-Takt ab 20:30 Uhr

Linien
Duisdorf — Oedekoven — Alfter — Roisdorf 633,843,882
Bonn — Menden — Siegburg 640 X
Bonn — Mondorf — Rheidt — Niederkassel 550,SB55
Niederkassel — Ranzel — Wahn 550 X
Niederkassel — Liilsdorf — Ziindorf — Wahn 501
Bonn — Bergheim — Sieglar — Troisdorf 551 X X
Siegburg — Altenforst — Troisdorf 501,503
Siegburg — Kaldauen — Seligenthal 510
Siegburg — Buisdorf — Hennef 527
Siegburg — Niederpleis 512,513 X X|x|x
Troisdorf — Menden — Sankt Augustin 508 X X
Troisdorf — Sieglar — Bergheim — Mondorf — Rheidt 501
Troisdorf — Spich — Sieglar 503 X
Troisdorf — Oberlar — Rotter See 508,551
Troisdorf — Kriegsdorf 503,551
Troisdorf — Friedrich-Wilhelms-Hiitte — Sieglar 506 X
Sankt Augustin — Niederpleis — Buisdorf — Hennef 529 X | X|Xx X | X
erflillt
nur teilweise erfiillt
X nicht erflillt

Tabelle 24: Angebotsqualitat Bus-Hauptachsen im verdichteten Raum
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mindestens zwei Fahrten/h Mo-Fr bis 20:30 Uhr

mindestens 60-Takt ab 20:30 Uhr

Betriebsbeginn Mo-Fr spatestens ca. 5.30 Uhr
Betriebsbeginn Sa spatestens ca. 7.30 Uhr

Betriebsbeginn So spatestens ca. 9.30 Uhr
Betriebsschluss frilhestens ca. 0.30 Uhr

X | % | mindestens zwei Fahrten/h Sa bis 20:30 Uhr

x | % | % | mindestens 60’-Takt So bis 20.30 Uhr

Linien
Bonn — Buschhoven — Heimerzheim 845
Bad Godesberg — Pech — Villip — Merl — Meckenheim 855
Bad Godesberg — Niederbachem — Berkum 857
Meckenheim — Wormersdorf — Altendorf 749
Industriepark — Merl -Meckenheim 858
Bad Honnef — Aegidienberg 560,562 | x|x|x|x X
Siegburg — Birlinghoven — Oberpleis 513,535 X
Siegburg — Lohmar — Donrath — Overath 556,557
Siegburg — Seelscheid — Much 576,577,5B56| x | x | x
Hennef — Neunkirchen 578 X |x|x|x X
Hennef — Ruppichteroth 530,531
Hennef — Uckerath 522 X X
Bonn — Vinxel — Stieldorf — Oberpleis 537 X
Niederdollendorf — Thomasberg — Oberpleis 520
Kénigswinter — Ittenbach — Oberpleis 521 X
Rhondorf — Bad Honnef Std 566 X | x X X

erfillt
nur teilweise erfillt
X nicht erfillt

Tabelle 25: Angebotsqualitidt Bus-Hauptachsen im landlichen Raum
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7.4. Umsetzung der Angebotssystematisierung

7.4.1. Vernetzung

Die Qualitat der Vernetzung ist im Wesentlichen von kurzen und systematisch wiederkehren-
den Anschlissen an den Verknipfungspunkten sowie deren Sicherung abhdngig. Vorrauset-
zung daflir sind klare Taktstrukturen, die zudem gemaB ITF NRW anndhernd nullsymmet-
risch aufgebaut sein miissen, damit Systemanschliisse jeweils in beiden Richtungen beste-
hen. Tabelle 26 zeigt dazu eine qualitative Bewertung der Situation in den Verknlpfungs-
punkten 1. und 2. Ordnung innerhalb des Rhein-Sieg-Kreises. Die Aufstellung gilt fiir die Ver-
kehrszeit montags bis freitags tagsiiber. Abends und am Wochenende ist die Vernetzung der
jeweiligen Linien aufgrund unterschiedlicher Betriebszeiten und reduzierter Takte teilweise
nur eingeschrankt gegeben.

Knoten

Sachstand

Eitorf
Bahnhof

Knotensystematik: Knoten zur vollen Stunde mit RE9 in beiden Richtungen und
allen Buslinien

Einschrankungen: Linie 533 teilweise nur Zweistundentakt; Linie 579 in Fahrtrich-
tung Eitorf kein Anschluss an RE9 (Anschluss stattdessen in Herchen)

Weiterentwicklungspotenzial: Verkiirzung der Ubergangszeiten, sobald eine techni-
sche Anschlusssicherung mdglich ist (derzeit wegen Verspatungsanfalligkeit des
SPNV Busabfahrt erst 11 min nach RE9-Ankunft); volle Einbindung der Linie 579

Hennef
Bahnhof

Knotensystematik: --

Einschréankungen: aufgrund der Taktlagen des SPNV keine optimale Vollknotenbil-
dung mdglich; Buslinien fahren zudem bisher nur teilweise im anndhernd symmet-
rischen ITF-Taktgefiige (bislang nicht symmetrisch sind die Fahrpléne der Linien
510, 522, 524 und 531)

Weiterentwicklungspotenzial: Aufbauend auf die bereits symmetrischen Fahrplédne
der Linien 516, 525, 527, 529, 530, 532 und 578 Herstellung eines aufgeweiteten
Nullknotens, bei der die vorrangig auf den RE 9 von und nach KéIn ausgerichteten
Buslinien kurz nach der Minute 00 ankommen und kurz vor der Minute 00 abfah-
ren. Zur Vermeidung Ulberlanger Wendezeiten und zur Herstellung von Anschliisse
zwischen den Bussen kommen ausgewahlte andere Linien um die Minute 50 an
und fahren um die Minute 10 ab, womit gute S-Bahn-Anschliisse bestehen und
gleichzeitig Umlaufverkniipfungen gebildet werden kdnnen.

Meckenheim
Bahnhof

Knotensystematik: leicht verzogener 00/30-Knoten mit S23 in beiden Richtungen
und den Buslinien 749, 855 und 858 (nur HVZ)

Einschrankungen: keine stringente Knoteneinbindung der Linie 857
Weiterentwicklungspotenzial: Uberplanung der Linie 857

Meckenheim
Industriepark

Knotensystematik: Knoten zur vollen und halben Stunde mit der S23 in beiden
Richtungen und den Buslinien 843, 858 und 859

Einschrankungen: keine stringente Knoteneinbindung der Linie 859
Weiterentwicklungspotenzial: Uberplanung der Linie 859

Neunkirchen
Antoniusplatz

Knotensystematik: Knoten zur halben Stunde mit den Buslinien 577 und 578

Einschrankungen: schulzeitenbedingte TaktausreiBer, TaxiBus-Linie 534 nur in
einer Fahrtrichtung in den Knoten eingebunden, Abschnitt der Linie 578 nach
Seelscheid nur mit einzelnen Fahrten bedient

Weiterentwicklungspotenzial: Verlangerung der Linie 543 von Pohlhausen nach
Neunkirchen sowie Aufwertung der Verbindung nach Seelscheid, um einen neuen
regionalen Netzknoten in zentraler Lage zu schaffen und die bisherige unbefriedi-
gende Verknipfungssituation an der Haltestelle Pohlhausen zu ersetzen
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Oberpleis Knotensystematik: Knoten zur vollen Stunde mit den Linien 513, 520, 521, 525,
Busbahnhof 536, 537 und 541, Knoten zur halben Stunde mit den Linien 520, 521, 535, 537

Einschrédnkungen: einzelne schulzeitenbedingter TaktausreiBer, abends und am
Wochenende asymmetrischer Knoten um die Minute 10 aufgrund der Berlicksichti-
gung von Anschliissen zur Stadtbahn und zum SPNV in K&nigswinter und Dollen-
dorf

Weiterentwicklungspotenzial: Ausweitung des Fahrtenangebotes zur Starkung des
Knotens zur halben Stunde

Rheinbach Knotensystematik: leicht verzogener 15/45-Knoten mit S23 von und nach Bonn
Bahnhof und den Buslinien 740, 814 und 817, Anschluss der Buslinien 747 und 749 an die
S23 von und nach Euskirchen, kein systematischer Anschluss der Buslinie 800

Einschrankungen: Vollknotenbildung mit S23 und Anschliissen zwischen den Bus-
sen seit Dezember 2014 (neuer Fahrplan S23) nicht mehr mdglich

Weiterentwicklungspotenzial: --

Sankt Augustin | Knotensystematik: --

Markt Einschréankungen: aufgrund dichter Takte, Linieniiberlagerungen und vielen indivi-
duellen Anschlussbindungen ist ein Vollknoten nicht sinnvoll
Weiterentwicklungspotenzial: --

Siegburg Knotensystematik: --

Bahnhof Einschréankungen: aufgrund dichter Takte, Linienliberlagerungen und vielen indivi-
duellen Anschlussbindungen ist ein Vollknoten nicht sinnvoll
Weiterentwicklungspotenzial: abends und am Wochenende bei gedehnten Takten
Ausrichtung der Buslinien auf einen 00-Knoten mit der S12 in beiden Richtungen,
dem ICE von und nach Frankfurt Flughafen sowie der Stadtbahnlinie 66

Troisdorf Knotensystematik: --

Bahnhof

Einschréankungen: aufgrund dichter Takte, Linienliberlagerungen und vielen indivi-
duellen Anschlussbindungen ist ein Vollknoten nicht sinnvoll

Weiterentwicklungspotenzial: Verbesserung der Bus-Anschliisse in der SVZ

Tabelle 26: Qualitative Bewertung der Verkniipfungspunkte 1. und 2. Ordnung

Die geforderten Vernetzungen in den Knotenpunkten 3. Ordnung sind mit unterschiedlicher
Qualitat gegeben. In Zukunft sollen sukzessive weitere Verbesserungen beziiglich der Uber-
gangszeiten und der Anschlusssicherheit umgesetzt werden, sofern dies betrieblich sinnvoll
machbar ist. Das Schliisselelement der Weiterentwicklung ist eine technische Sicherung der
definierten Anschlisse.

Viele Buslinien fungieren schwerpunktmaBig als Zubringer zum Schienenverkehr. Auf derarti-
gen gebrochenen Achsen ist anzustreben, dass beide Verkehrsmittel bei ausreichendem
Fahrgastpotenzial stets taktgleich fahren und somit bei jeder Fahrt Anschluss besteht. Dies
gilt ganz besonders dort, wo die Zubringerbuslinien die logische Fortsetzung von peripher
gelegenen Stadtbahn- oder SPNV-Linien darstellen (z.B. Linie 566 als innerdrtliche Verlange-
rung der Linie 66 in Bad Honnef). Aufgrund des hohen Betriebsaufwandes konnte dieses
Qualitatskriterium bisher nur auf ausgewahlten Linien realisiert werden (z.B. Linien S23/858
in Meckenheim Industriepark).

7.4.2. Vertaktung

Die Vertaktung der Buslinien wurde im Zusammenhang mit den Netzoptimierungen in den
Jahren 2009 und 2010 weiterentwickelt. Nahezu alle Linien fahren seitdem grundsatzlich im
Taktfahrplan. Abweichungen gibt es jedoch zur Berlicksichtigung der Schulzeiten, insbeson-
dere im landlichen Raum. Es ist anzustreben, diese Taktllicken durch zusdtzliche Fahrten
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und/oder bessere Koordination zwischen Schulzeiten und OPNV sukzessive zu beseitigen.
Weitere Verbesserungsmoglichkeiten (z.B. einheitliche Grundtakte zu allen Verkehrszeiten,
einheitliche Taktsymmetrie) sollen ebenfalls sukzessive umgesetzt werden.

Entsprechend den Ausflihrungen in Kapitel 5.5 nicht vertaktet ist das Angebot der Linien
319, 523, 526, 528, 539, 542-549, 558, 750, 752, 802, 806 und 842, die entweder aus-
schlieBlich nach den Belangen des Schilerverkehrs geplant werden oder aber fiir den Bin-
nenverkehr im Rhein-Sieg-Kreis keine Relevanz haben.

7.4.3. Linienwege

Die Linienwege der Buslinien wurden in den vergangenen Jahren unter dem Prinzip ,eine
Liniennummer — ein Linienweg" vereinheitlicht. Noch nicht realisiert wurde dies auf den in
Tabelle 27 zusammengestellten Teilstrecken, bei denen das Grundprinzip nach Mdglichkeit
ebenfalls sukzessive umgesetzt werden soll.

Linie | Uneinheitliche Bedienung Losungsmaoglichkeit

522 | verschiedene Linienwege im LK Neuwied, | durchgehende Fahrten immer tber Hauptlinien-
teilweise Brechung in Uckerath weg, andere Fahrten eigenstandig bis Uckerath

530 | zwei Linienwege im Oberberg. Kreis immer Uber Hauptlinienweg

537 Einzelfahrten Gber Rauschendorf eigenstandige Linie (nur Schiilerverkehr)
alternierend direkt / Thomasberg immer Uber den direkten Linienweg, fiir

Thomasberg stattdessen Ausweitung Linie 520

562 | verschiedene Linienwege im LK Neuwied immer Uiber Hauptlinienweg

575 Einzelfahrten iber Gerlinghausen generelle Umlegung oder eigenstandige Linie
(nur Schiilerverkehr)

SB56 | Einzelfahrten liber Birk oder Wahnbachtal | Aufgabe der Bedienung (Birk durch 577 bedient,
Wahnbachtal keine Nachfrage)

578 Einzelfahrten verlangert bis Seelscheid eigenstandige Linie
857 SVZ-Bedienung kombiniert mit 856 SVZ-Fahrten auf beiden Linien
Einzelfahrten bis Villip oder Ziillighoven eigenstandige Linie (nur Schiilerverkehr)

Tabelle 27: Unsystematische Linienwege

Von einheitlichen Linienwegen abgewichen wird dartber hinaus auf vielen Linien zur tempo-
raren Andienung von Schulstandorten. Diese Abweichungen sind zur Bedienung starker
Schiilerverkehrsstrome notwendig. Es kann sukzessive gepriift werden, ob sich eine generel-
le Einbindung der betroffenen Schulstandorte in den Linienweg anbietet.

Ein weiteres Potenzial zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit und Systematik besteht in einer
Evaluation der Haltestellenbezeichnungen und Haltestellenstandorte, konkret unter folgenden
grundsatzlichen Zielsetzungen:

» Dbeidseitige Haltestellenbedienung (durch Verschiebung, Zusammenlegung oder Neuein-
richtung von nur in einer Richtung bedienten Haltestellen)

« eindeutige und fir alle Verkehrsmittel gleiche Bezeichnung von Verkniipfungspunkten
« Vermeidung von Namensdopplungen bei verschiedenen Haltestellen

« Umbenennung von Haltestellen, die auf nicht mehr existente Einrichtungen hinweisen
« Haltepositionen an Verknipfungspunkten mit kiirzest méglichen Umsteigewegen

Diesbeziigliche Optimierungen werden bilateral zwischen dem Rhein-Sieg-Kreis und den be-
troffenen Stadten und Gemeinden sowie anschlieBend mit den Verkehrsunternehmen abge-
stimmt.
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7.5. Verbesserung des Angebots im Spatverkehr

GemaB Kap. 5.4 ist im Primarnetz ein abendliches Angebot bis gegen 0.30 Uhr aufrechtzuer-
halten. Diese Forderung ist auf vielen Achsen realisiert. Vereinzelt werden dariiber hinaus
nachfrageorientierte spatere Fahrmdglichkeiten angeboten. In Lastrichtung stellt sich die
Sachlage mit Fahrplanstand 2016 gemaf Tabelle 28 dar.

Achsen des Primarnetzes ohne Spatverkehr sind rot hinterlegt, auf diesen Achsen besteht
damit besonderer Handlungsbedarf.

Uber die 0.g. Vorgabe hinausgehend soll der Spatverkehr weiter verbessert werden. Etwaige
MaBnahmen sind abhangig von der Verfligbarkeit zusatzlicher finanzieller Mittel. Aufgrund
des hohen Fahrgastpotenzials sind dabei die Verbindungen aus den Zentren Kéln und Bonn
bevorzugt zu betrachten. Grundsatzlich soll dabei sichergestellt werden, dass abbringende
Buslinien auf den Spatverkehr im SPNV- bzw. Stadtbahnnetz abgestimmt sind. Auf nachfra-
gestarken Relationen ist am Wochenende die Einfiihrung durchgehender Nachtverkehre zu
erwagen, wie dies im Dezember 2013 auf den Linien 66, 550 und 640 erfolgte. Im Eisen-
bahnnetz werden auf den Achsen Kéln — Bonn sowie Kdéln — Au (Sieg) an Wochenenden
ebenfalls Nachtverkehre angeboten.
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SPNV

Kdln — Troisdorf — Siegburg — Hennef — Eitorf — Windeck — Siegen|S12/S13

KéIn — Troisdorf —Kénigswinter — Bad Honnef — Koblenz RB27

Kdln — Sechtem — Roisdorf — Bonn RB26

Kéln — Honrath — Overath RB25

Bonn — Meckenheim — Rheinbach — Euskirchen 523

Stadtbahn

Bonn — Beuel — Hangelar — Sankt Augustin — Siegburg 66

Bonn — Oberdollendorf — Kénigswinter — Bad Honnef 66

Bonn — Wesseling — KéIn 16

Bonn — Alfter — Briihl — Kdln 18

Bus-Hauptachsen im verdichteten Raum

Duisdorf — Oedekoven — Alfter (— Roisdorf) N9

Bonn — Menden — Siegburg 640

Bonn — Mondorf — Rheidt — Niederkassel 550

Wahn — Ranzel — Niederkassel 550

Wahn — Ziindorf — Liilsdorf — Niederkassel 501

Bonn — Bergheim — Sieglar — Troisdorf 551

Siegburg — Altenforst — Troisdorf 501

Siegburg — Kaldauen — Seligenthal 510 X

Siegburg — Buisdorf — Hennef 527

Siegburg — Niederpleis 512

Troisdorf — Menden — Sankt Augustin 508 X X

Troisdorf — Sieglar — Bergheim — Mondorf — Rheidt 501

Troisdorf — Spich — Sieglar 503

Troisdorf — Oberlar — Rotter See 508

Troisdorf — Kriegsdorf 503

Troisdorf — Friedrich-Wilhelms-Hiitte — Sieglar 506

Sankt Augustin — Niederpleis — Buisdorf — Hennef 529

Bus-Hauptachsen im ldndlichen Raum

Bonn — Buschhoven — Heimerzheim 845

Bad Godesberg — Pech — Villip — Merl — Meckenheim 855

Bad Godesberg — Niederbachem — Berkum 857

Industriepark — Merl — Neue Mitte Meckenheim 858

Meckenheim — Wormersdorf 749

Bad Honnef — Aegidienberg 562 X X X X

Siegburg — Birlinghoven — Oberpleis 513 X X X X

Siegburg — Lohmar — Donrath (— Overath) 557

Siegburg — Seelscheid — Much 576 X X

Hennef — Neunkirchen 578 X X X X

Hennef — Ruppichteroth 530

Hennef — Uckerath 522

Bonn — Vinxel — Stieldorf — Oberpleis 537

Niederdollendorf — Thomasberg — Oberpleis 520

Kdnigswinter — Ittenbach — Oberpleis 521

Rhéndorf — Bad Honnef Sid 566 X X X X

X kein Spatverkehr

letzte Abfahrt ca. 23.30 Uhr
letzte Abfahrt ca. 0.30 Uhr
letzte Abfahrt ca. 1.30 Uhr
durchgehender Nachtverkehr

Tabelle 28: Letzte Abfahrt in Lastrichtung
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7.6. Optimierung grenziiberschreitender Verbindungen

Beziiglich der grenziiberschreitenden Verbindungen sind flr die Nahverkehrsplanung im
Rhein-Sieg-Kreis folgende Konstellationen zu unterscheiden:

« OPNV-Relationen, die aus dem Rhein-Sieg-Kreis zu benachbarten Zentren oder SPNV-
Verknipfungspunkten flihren

« OPNV-Relationen, die aus benachbarten Gebietskérperschaften zu Mittelzentren oder
SPNV-Verknupfungspunkten im Rhein-Sieg-Kreis fuhren.

Im ersten Fall ist fiir den Rhein-Sieg-Kreis die Herstellung der angestrebten Bedienungsstan-
dards auch auBerhalb des Kreisgebietes relevant, um die Erreichbarkeit der benachbarten
Zentren zu gewahrleisten. Insbesondere hinsichtlich der bedeutsamen Verkehrsverflechtun-
gen zwischen dem Rhein-Sieg-Kreis und der Stadt Bonn wurden dabei zu den Fahrplanwech-
seln im Dezember 2009 und im Dezember 2010 zahlreiche MaBnahmen im Liniennetz umge-
setzt. Im Dezember 2012 erfolgte eine Neuordnung des kleinrdumigen grenziberschreiten-
den Verkehrs im Raum Hangelar, Birlinghoven, Piltzchen, Holzlar und Hoholz, im Dezember
2015 des Verkehrs im Raum Alfter/Hardtberg.

Im zweiten Fall ist die Herstellung der angestrebten Bedienungsstandards dagegen nur in-
nerhalb des Kreisgebietes relevant, und dann auch nur, wenn die betroffene OPNV-Relation
ErschlieBungsarbeit im Kreisgebiet leistet. Ansonsten kénnen derartige Relationen entspre-
chend der Erfordernisse der zusténdigen benachbarten OPNV-Aufgabentrdger gestaltet wer-
den. Der Rhein-Sieg-Kreis begriiBt dabei ausdriicklich vertaktete Angebotsstrukturen und
eindeutige Linienverlaufe.

Grundsatzlich erfordert die Ausgestaltung grenziiberschreitender Verbindungen mit mehreren
zustandigen Aufgabentragern beidseitig ein gewisses MaB3 an Kompromissbereitschaft, da die
in den Nahverkehrsplanen formulierten Standards 6rtlich verschieden sind. Zudem existieren
vielfaltige Wiinsche und Planungskonzepte, die ebenfalls nicht immer deckungsgleich sind.
Die Fortschreibung des grenziiberschreitenden Angebotes kann daher nur in einem standi-
gen Prozess bezogen auf die Betrachtung einzelner Linien erfolgen. Die grenziiberschreiten-
den Verbindungen zum Fahrplanstand 2015 sowie in Zukunft zu bearbeitende Handlungsfel-
der sind in Tabelle 29 dargestellt. Folgende Handlungsschwerpunkte bestehen aus Sicht des
Rhein-Sieg-Kreises:

e Grenziberschreitende Linien bis Bonn Hbf: Die Stadt Bonn strebt eine Abbindung der
Linien 529 und 800 an Verkntipfungspunkten mit dem Schienenverkehr an. Fiir beide Sei-
ten tragfahige Kompromisse sind im Zuge der interkommunalen Abstimmung zu finden.

« Stadtbahnlinien 16, 18 und 66: Mdglichkeiten zur Beseitigung von Angebotsdefiziten in
den Neben- und Schwachverkehrszeiten sowie Kapazitatsengpassen in den Hauptver-
kehrszeiten sind zwischen den beteiligten Aufgabentragern abzustimmen (vgl. Kap. 7.3).

» Ausweitung der Linien SB 55 und 551 zwischen Bonn und Niederkassel bzw. Troisdorf:
Angebotsverbesserungen auf diesen beiden stark frequentierten Linien werden im De-
zember 2015 umgesetzt. Dariiber hinaus sind weitere MaBnahmen vorgesehen (insbe-
sondere Einfihrung des 20"-Grundtaktes auf der Linie 551), die noch mit der Stadt Bonn
abgestimmt werden miissen.
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Linie Relation Handlungsfelder

16 Kdln — Wesseling — Bonn Bedienungsstandards im Rhein-Sieg-Kreis nur teilweise erfiillt
18/68 KéIn — Briihl — Bonn Bedienungsstandards im Rhein-Sieg-Kreis nur teilweise erfiillt
66 Siegburg — Bad Honnef Uberplanung Stadtbahnnetz (Stadt Bonn)

67 Siegburg — Bad Godesberg Uberplanung Stadtbahnnetz (Stadt Bonn)

501/164 | Wahn — Siegburg Vereinheitlichung der Liniennummer

550/163 | Bonn Hbf — Wahn Vereinheitlichung der Liniennummer

319 Much — Riinderoth -

342 Waldbrdl — Schladern Vertaktung

343 Waldbrol — Leuscheid Integration des Schiilerverkehrs in Windeck

344 Waldbrél — Rosbach Integration des Schiilerverkehr sin Windeck

505 Wahn — Spich --

516 Hennf — Vilich-Miildorf --

522 Hennef — Asbach Systematisierung auBerhalb des Rhein-Sieg-Kreises wiinschenswert
523 Uckerath — Altenkirchen -

529 Bonn — Hennef Aufgabenteilung mit der Stadtbahnlinie 66

530 Hennef — Ruppichteroth Systematisierung auBerhalb des Rhein-Sieg-Kreises wiinschenswert
537 Bonn Hbf — Oberpleis --

539 Oberpleis — Asbach --

541 Oberpleis — Kénigswinter Angebotsausweitung

SB55 Bonn — Liilsdorf Angebotsausweitung

551 Bonn — Troisdorf Angebotsausweitung

554 Wahlscheid — Heiligenhaus --

556 Siegburg — Résrath Angebotsausweitung

557 Siegburg — Overath Anteilige Finanzierung aller Fahrten nach Gebietskorperschaft
562 Bad Honnef — Neustadt Systematisierung auBerhalb des Rhein-Sieg-Kreises wiinschenswert
564 Eitorf — Asbach Wiederherstellung durchgehender Fahrten

565 Bad Honnef — Linz --

575 Much — Overath --

604 Hersel — Uckesdorf -

633 Duisdorf — Sechtem --

635 Ramersdorf — Hangelar Mitte --

636 Ramersdorf — Hangelar Ost --

640 Bonn — Menden — Siegburg --

680 Lessenich — Gielsdorf --

N8 Bonn — Dollendorf

N9 Bonn — Alfter -

722 Sechtem — Wesseling --

800 Bonn — Rheinbach -

802 Euskirchen — Bad Miinstereifel | --

806 Euskirchen — Heimerzheim --

812 Volmershoven — Hardtberg --

828 Bad M'eifel — Siirst-Hardt Durchbindung bis Rheinbach

840 Rheinbach — Kralingen Integration der Schiilerfahrten in RVK-Linien 740/752

842 Euskirchen — Rheinbach Einbeziehung in Linie 752

843 Alfter — Meckenheim -

844 Meckenheim — Bad Neuenahr | Integration der Schiilerfahrten in RVK-Linien 749/750

845 Bonn — Heimerzheim --

848 Ahrweiler — Meckenheim -

849 Rheinbach — Kreuzberg Integration der Schiilerfahrten in RVK-Linien 749/752

851 Remagen — Werthhoven --
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Linie Relation Handlungsfelder
853 Remagen — Gelsdorf --
854 Ahrweiler — Werthhoven --
855 Bad Godesberg — Meckenheim | Angebotsausweitung
856 Bad Godesberg — Oedingen Angebotsausweitung
857 Bad Godesberg — Meckenheim | Angebotsausweitung
Integration ins Stadtliniennetz Bad Godesberg
984 StraBfeld — Weilerswist --
986 Heimerzheim — Weilerswist Vertaktung, systematische Anschlussabstimmung in Weilerswist

Tabelle 29: Grenziiberschreitende OPNV-Verbindungen
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7.7. Lokale Angebotsverbesserungen

7.7.1. Alfter

Ein Optimierungskonzept mit Auswirkungen auf die Stédte Bonn, Bornheim und Meckenheim
wurde im Januar 2014 vorgelegt und im Dezember 2015 umgesetzt. Kernelement fur Alfter
war die Einfihrung von zwei neuen Kleinbuslinien zur ErschlieBung der Hanglagen. Die mdg-
liche Weiterentwicklung dieser Kleinbuslinien soll in den kommenden Jahren evaluiert wer-
den.

7.7.2. Bad Honnef

Im Herbst 2015 erfolgte eine umfangreiche Fahrgastzahlung in Bad Honnef und Kdnigswin-
ter, ebenfalls fand ein erstes Orientierungsgesprach zu méglichen OPNV-MaBnahmen statt.
Handlungsbedarf besteht zum einen bzgl. der Anbindung des Raumes Aegidienberg sowie
zum anderen bzgl. der Streckenflihrung der Linie 566 in Selhof.

7.7.3. Bornheim

Im Zusammenhang mit den Netzoptimierungen in Alfter und Swisttal sind auch Teilbereiche
der Stadt Bornheim mit beplant worden. Im Dezember 2015 wurde die Linie 633 von Born-
heim nach Sechtem verlangert, ebenso wurde die TaxiBus-Linie 882 durch eine nach Hei-
merzheim verlidngerte Linie 817 ersetzt. Weitere mégliche MaBnahmen sollen im OPNV-
Arbeitskreis der Stadt Bornheim beraten werden.

7.7.4. Eitorf

Ein Evaluationsbericht zur Liniennetzoptimierung im Dezember 2010 wurde im April 2013
vorgelegt. Dessen Handlungsempfehlungen wurden wiederum im Dezember 2013 weitge-
hend umgesetzt. Offen ist noch eine Verkiirzung der Umsteigezeiten am Bahnhof Eitorf, so-
bald eine technische Anschlusssicherung gewahrleistet werden kann. Darliber hinaus wurden
folgende optionale Handlungsfelder identifiziert:

« Uberpriifung der Linie 533

« Ausweitung des TaxiBus-Betriebes am Wochenende und in den Abendstunden
» Neues Grundtaktschema fur die Linie 579

« Einbindung des Schiilerspezialverkehrs in den Linienverkehr

7.7.5. Hennef

Mit der Stadt Hennef ist verabredet, eine Evaluation des OPNV-Angebotes nach Verabschie-
dung des neuen Flachennutzungsplanes mit Zeithorizont 2016 zu erarbeiten. Zur Bereitstel-
lung der nétigen Datengrundlage werden bereits sukzessive Fahrgasterhebungen durchge-
flhrt.

7.7.6. Konigswinter

Seit 2010 erfolgt eine sukzessive Optimierung des Netzes. Die Schwerpunkte liegen auf der
Weiterentwicklung des Anschlussknotens Oberpleis sowie auf den Linien 520 und 521 und
der Achse entlang des Pleistals. Angebotsverbesserungen in diesen Bereichen wurden im
Dezember 2012 umgesetzt. Im Dezember 2015 wurden der Schiilerverkehr im Raum Ober-
pleis sowie die Fahrpldane der Linien 525 und 536 optimiert.
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7.7.7. Lohmar

Im Februar 2013 wurde eine Untersuchung des OPNV-Angebotes in Lohmar vorgelegt. In
diesem Zusammenhang wurde eine Umstellung des AST auf TaxiBus gepriift, aber vor dem
Hintergrund der Raumstruktur verworfen. Ebenfalls wurden Vorschldage zur Weiterentwick-
lung des Busnetzes unterbreitet. Diese wiirden eine Teilintegration des bestehenden Schi-
lerverkehrs unter einer gewissen Aufgabe dessen Flexibilitdt erfordern und wurden daher von
den politischen Gremien der Stadt Lohmar bislang abgelehnt.

7.7.8. Meckenheim

Ein Konzept zur Netzoptimierung wurde im Friihjahr 2015 vorgelegt und im Dezember 2015
umgesetzt. In den nachsten Jahren sollen noch folgende Projekte realisiert werden:

e Flhrung der Linie 855 und/oder 857 durch die Merler StraBe (nach Infrastrukturausbau)
« Uberplanung der Linien 750 und 859 (Anbindung Liiftelberg)

7.7.9. Much

Ende 2014 wurde eine Vollerhebung aller Buslinien in Much durchgefiihrt, um zu prifen,
inwieweit Teile des ortlichen Schiilerspezialverkehrs in den Linienverkehr Uberflihrt werden
kdnnen. Die dadurch gewonnene Datengrundlage kann auch flir eine Evaluation des gesam-
ten Angebotes genutzt werden.

7.7.10.Neunkirchen-Seelscheid

Mit dem neuen ZOB Neunkirchen ergeben sich neue Mdglichkeiten zur besseren Vernetzung
(vgl. Kapitel 5.7). Detaillierte Planungen dafiir sind noch nicht aufgenommen worden.
7.7.11.Niederkassel

Ein Evaluationsbericht zur Liniennetzoptimierung im Dezember 2009 wurde im April 2013
vorgelegt. Mit der Umsetzung der Handlungsempfehlungen wurde sukzessive begonnen.
Offen sind folgende Punkte:

« Behebung des ErschlieBungsdefizits in den Neubaugebieten im Norden von Liilsdorf
» Ausbau der Haltestelle Lilsdorf Schulzentrum inkl. neuem Bedienungskonzept

e Einheitliche Nummerierung der Linien 501/164 und 550/163

» Neubau Stadtbahn Bonn — Niederkassel — K&ln

7.7.12.Rheinbach

MaBnahmenvorschldage zur Optimierung des Netzes in verschiedenen Teilbereichen wurden
im Friihjahr 2015 im Zusammenhang mit den Planungen fiir Meckenheim und Swisttal vorge-
legt und im Dezember 2015 umgesetzt.

7.7.13.Ruppichteroth

Im Frihjahr 2015 wurden aktuelle Fahrgastzahlen erhoben. MaBnahmenvorschlage kénnen
zusammen mit der Evaluation des Angebotes in Hennef erarbeitet werden.
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7.7.14.Sankt Augustin
Es lauft eine Abstimmung zur Weiterentwicklung des Netzes mit folgenden Hintergriinden:
» Betriebsstabilisierung der Linie 517 vor dem Hintergrund zu knapper Wendezeiten

» Kleinrdumige Untersuchung der Linienflihrung in Hangelar, wo bislang keine betrieblich
zufriedenstellende Endhaltestelle fiir derzeit drei endende Buslinien zur Verfiigung steht

« Schaffung einer Endhaltestelle flir die Linie 517 in Meindorf

7.7.15.Siegburg

Mit der RSVG wurde 2014 eine bessere Anbindung der Gewerbegebiete im Stadtteil Zange
abgestimmt, die jedoch von der Stadt Siegburg bislang abgelehnt wird.

7.7.16.Swisttal

Ein Konzept zur Netzoptimierung wurde im Friihjahr 2015 vorgelegt und im Dezember 2015
umgesetzt.

7.7.17.Troisdorf

Ein Busnetz-Optimierungskonzept wurde im September 2013 vorgelegt und im Dezember
2014 umgesetzt. Dariiber hinaus wurden weitere Optionen verabschiedet, die sukzessive
realisiert bzw. weiter untersucht werden sollen:

« Einfihrung des 20'-Grundtaktes auf den Linien 508 und 551

« Verlangerung der Linie 505 von Spich Uber die Gewerbegebiete Biberweg und Oberlar
nach Troisdorf Bahnhof, Troisdorf-West und ggf. Siegburg, daftlir Beschleunigung der Li-
nie 507 zwischen Spich und Junkersring

» Beschleunigung der Linie 506 zwischen Troisdorf und Altenrath/Donrath

« Direktfiihrung der Linie 501 nicht mehr Uber Sieglar RSVG

« Prifung einer besseren Anbindung der Gartenstadt Eschmar

« Taktverdichtung der Linie 507 in den Hauptverkehrszeiten

» Taktverdichtung auf der Linie 503 sonntags und abends mit Durchbindung bis Siegburg

« Verlangerung der Linie 507 von Troisdorf Bahnhof Uber Friedrich-Wilhelms-Hitte nach
Sankt Augustin

e Anbindung Spich Nord und Camp Spich auch samstags

Die Effekte des neuen Bushetzes sollen Ende 2016 detailliert evaluiert werden. Dazu sind
umfangreiche Fahrgasterhebungen auf allen Troisdorfer Buslinien notwendig.
7.7.18.Wachtberg

Erste Ansatze fiir eine Netzoptimierung wurden 2015 vorgelegt. Es besteht dabei eine Wech-
selwirkung zur Nahverkehrsplanung der Stadt Bonn im Raum Bad Godesberg. Eine Umset-
zung wird im Dezember 2016 angestrebt.

7.7.19.Windeck

In der Abstimmung befindet sich seit 2013 eine Umstellung der Linie 572 von TaxiBus- auf
Busbetrieb, um der hohen Fahrgastnachfrage gerecht zu werden. Diese konnte jedoch auf-
grund von betrieblichen Zwangen bislang noch nicht umgesetzt werden.
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7.8. Ausbau der Infrastruktur

7.8.1. Vorbemerkungen

Auf die bauliche Gestaltung der Infrastruktur fiir den OPNV hat der Rhein-Sieg-Kreis nur mit-
telbaren Einfluss. Dies gilt insbesondere auch fur die barrierefreie Gestaltung der Haltestel-
len. Der Sachstand des barrierefreien Ausbaus der Bahnhdfe und Haltepunkte des SPNV so-
wie der Stadtbahnhaltestellen findet sich in Kap. 3.2 und Kap. 3.3, der Sachstand . Der
Rhein-Sieg-Kreis setzt sich fiir eine weitere Fortfiilhrung des Ausbaus ein. Beziiglich der An-
forderungen an fahrgastgerechte Haltestellen sei dabei auf Kap. 6.3 verwiesen.

Auf der anderen Seite gibt es einige strukturelle Verbesserungspotenziale im OPNV-Netz, die
nur durch den Neubau von Infrastruktur insbesondere im schienengebundenen Verkehr akti-
viert werden kdnnen. Diese werden im Folgenden dargestellt. In der Abstimmung mit den
Kommunen und dem SPNV-Aufgabentrdager NVR koénnen auf dieser Basis Perspektiven zur
mittelfristigen Umsetzung der MaBnahmen entwickelt werden. Ebenso ist eine Beriicksichti-
gung in der Flachennutzungsplanung sicherzustellen.

7.8.2. KapazitiatssteigerungsmaBBnahmen auf den Schienenstrecken

Fiir den OPNV-Bedarfsplan NRW hat der Rhein-Sieg-Kreis zusammen mit der Stadt Bonn fol-
gende AusbaumaBnahmen auf bestehenden Schienenstrecken angemeldet, mit denen eine
deutliche Ausweitung des Verkehrsangebotes méglich wird:

* Neubau linksrheinische S-Bahn KdIn — Bonn-Mehlem entlang der linken Rheinstrecke
» Elektrifizierung und vollstandiger zweigleisiger Ausbau der S23

» Beschleunigung und Kapazitatserhéhung der Stadtbahnlinie 66

e Ausbau der Siegstrecke fiir den SPNV

» Ausbau der rechten Rheinstrecke zwischen Bonn-Ramersdorf und Linz/Koblenz

Insbesondere auf der linken Rheinstrecke und der Stadtbahnlinie 66 ist die Herstellung zu-
satzlicher Kapazitaten mit Blick auf die bestehende Auslastung in den Hauptverkehrszeiten
dringend erforderlich.

7.8.3. Verlegung des DB-Bahnhofs Bad Honnef

Die Eisenbahnstrecke der DB sowie die Stadtbahnstrecke der SSB liegen in Bad Honnef pa-
rallel zueinander. Trotzdem sind der DB-Bahnhof und die Endhaltestelle der Stadtbahnlinie
66 ca. 500 m voneinander entfernt. Die Stadtbahnendhaltestelle weist dabei bereits heute
einen zeitgemaBen Ausbaustandard inklusive Busverkniipfungsanlage auf. Der Bahnhof ist
dagegen bislang noch nicht barrierefrei ausgebaut und liegt auch ungtinstiger zum Zentrum
als die Stadtbahnstation.

Im Zusammenhang mit der mittelfristig anstehenden barrierefreien Neugestaltung des Bahn-
hofs Bad Honnef soll dieser auf Hohe der Stadtbahnstation verschoben werden. Dadurch
kann die Stichfahrt der Buslinien zum heutigen Standort entfallen und alle vier értlichen Ver-
kehrsmittel SPNV, Stadtbahn, Bus und AST werden an einer Stelle miteinander verknlpft.
Das Projekt wurde in die Abstimmung zur Fortschreibung des SPNV-Nahverkehrsplans einge-
bracht.

7.8.4. SPNV-Haltepunkt Sankt Augustin-Buisdorf

FuBlaufig erreichbare Zugangsstellen des Schienenverkehrs leisten einen wesentlichen Bei-
trag zur Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OPNV. Realisiert wurden in den letzten Jah-
ren die neuen SPNV-Haltepunkte Hennef-Siegbogen, Alfter-Impekoven und Rheinbach-
Romerkanal. Mit Bezugnahme auf den ersten Nahverkehrsplan des damaligen Zweckver-

Version 2.0 — November 2015 88



:rhein-sieg-kreism
w

bands VRS soll auBerdem der Neubau des Haltepunktes Sankt Augustin-Buisdorf (Linie S12)
erfolgen. Davon profitieren rund 3.300 Einwohner in Buisdorf fuBlaufig, ca. 1.800 weitere
Einwohner in StoBdorf sind weniger als 1,5 km entfernt. Das Projekt wurde in die Abstim-
mung zur Fortschreibung des SPNV-Nahverkehrsplans eingebracht.

7.8.5. Stadtbahnverbindung KoéIn — Niederkassel — Bonn

Niederkassel ist die einzige Kommune in der Verdichtungszone des Rhein-Sieg-Kreises, die
nicht tber einen eigenen Schienenanschluss verfligt. Gleichzeitig ist die Stadt fiir eine Schie-
nenanbindung pradestiniert, und zwar aus drei Griinden: Erstens sind Uber 95% der Einwoh-
ner sowie alle wesentlichen Arbeitsplatze und 6ffentlichen Einrichtungen in Niederkassel ver-
kehrstechnisch optimal bandstrukturell angeordnet. Diese natiirliche Verkehrsachse setzt sich
im Norden direkt nach Kéln und im Slden direkt nach Bonn fort. Mit nur einer Linie lassen
sich daher die Hauptverkehrsbeziehungen sowohl im Binnenverkehr als auch in Richtung der
beiden benachbarten Oberzentren herstellen. Zweitens fahrt der Busverkehr in der Haupt-
verkehrszeit bereits an seiner Kapazitatsgrenze, obwohl das Angebot bereits durch viele Ein-
satzwagen mit entsprechend hohen Betriebskosten verstarkt wird. Drittens schlieBlich exis-
tiert in weiten Teilen der Hauptverkehrsachse bereits eine Bahntrasse. Diese wird mangels
Fortsetzung weder nach Kéln noch nach Bonn derzeit nur sporadisch im Guterverkehr ge-
nutzt, kdnnte aber durch anschlieBende kurze Verbindungsstrecken in Richtung Kéln und
Bonn fiir den regionalen Stadtbahnverkehr analog zu den bestehenden Linien 16 und 18 ak-
tiviert werden. Knapp 40.000 Einwohner des Rhein-Sieg-Kreises wiirden damit eine attraktive
Nahverkehrsanbindung erhalten, die wesentliche Verkehrsverlagerungspotenziale auf den
OPNV erwarten Igsst.

Zur Machbarkeit einer derartigen Schienenverbindung liegen diverse Gutachten vor, die je-
doch nur Teilaspekte beriicksichtigen. So untersuchte die Stadt Kdln bereits 1993 eine Ver-
langerung der Stadtbahnlinie 7 bis Niederkassel-Rheidt und kam dabei zu einem volkswirt-
schaftlich positiven Ergebnis. Nicht untersucht wurde dabei aber eine Weiterfiihrung bis
Bonn. In der IGVP NRW befindet sich das Gesamtprojekt mit Verbindungen nach Kéln und
Bonn in der Stufe 2 (d.h. Projektstart nach 2015), allerdings nicht den Verkehrsstromen ent-
sprechend ins Bonner Zentrum sondern nach Bonn-Beuel.

Um das Projekt zu forcieren, sind weitere Untersuchungen und eine Zusammenfiihrung der
verschiedenen Planungsansatze durchzufiihren. Einzubeziehen ist dabei der Ansatz einer
durchgehenden Hochflur-Stadtbahnlinie von Koéln Uiber Niederkassel nach Bonn unter Nut-
zung der geplanten Rheinbriicke zwischen KéIn-Godorf/Wesseling und Niederkassel.
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Taktab- Anschlusssicherung | Anschlusssicherung

Linie |Linienweg HVZ NVZ Sal Sa2 So svz stimmung Schiene/Bus Bus/Bus
319 Much - Riinderoth - - - - - -
342 Schladern - Waldbrol 60 60 60 60 T| 60 T| - Schladern (K&In)
343 Leuscheid - Kohlberg (- Waldbrol) 60 60 T| 120 T| 120 T| 120 T| - Rosbach (KélIn)
344 Rosbach - Kohlberg (- Waldbrdl) 60 60 T| 120 T| 120 T| 120 T| - Rosbach (KélIn)
SB55 | Bonn Hbf - Lilsdorf 20 60 60 60 60 - 550
SB56 | Siegburg - Seelscheid 60 - 120 - - - 576 Siegburg (K&ln, Bonn)

Seelscheid - Much - Marienfeld 60 60 x| 120 120 x| 120 T| -
501 Siegburg - Troisdorf - Lilsdorf - Wahn 20 20 30 30 30 30 503 Wahn, Ziindorf (K&In)

Siegburg (Bonn)

502 Briickberg - Siegburg - Wolsdorf 30 30 60 60 60 T| - Siegburg (KéIn, Bonn)
503 Siegburg - Troisdorf 20 20 30 30 - - 501 Spich (KéIn, Siegburg)

Troisdorf - Kriegsdorf — Sieglar 20 20 30 30 60 60 Siegburg (Bonn)
504 Spich - Lulsdorf 20 60 60 T| 60 T| 60 T| 60 T Spich (KdIn, Siegburg)
505 Spich - Wahn 60 60 60 T| 60 T| - - Wahn (K&In)

Spich (KéIn, Siegburg)

506 Donrath - Troisdorf 20 60 60 60 60 60

Troisdorf - Sieglar 20 20 30 30 60 60
507 Troisdorf - Spich - Junkersring 60 60 - - - - Spich (KoéIn)
508 Camp Spich - Spich 30 30 - - - - Spich (K&In)

Spich - Troisdorf - Sankt Augustin 30 30 30 30 60 60 551 Sankt Augustin (Bonn)
509 Siegburg Zange - Siegburg Nord 60 60 x| 60 x| 60 x| 60 T Siegburg (KéIn, Bonn)
510 Siegburg - Seligenthal 10 15 15 30 30 60 Siegburg (K&In, Bonn)

Seligenthal - Hennef 30 60 60 60 120 -
511 Siegburg - Schneffelrath 30 30 60 x| 60 X| 60 T| 60 T Siegburg (KéIn, Bonn)
512/13 | Siegburg - Niederpleis 20 20 30 30 60 60 Siegburg (K&In)
512 Niederpleis - Ittenbach 60 60 60 60 60 60
513 Niederpleis - Oberpleis 60 60 - - - - Knoten Oberpleis
516 Vilich-Mdldorf - Hennef 30 60 60 60 120 - Vil-M (Bonn, Siegburg) | Hoholz (636)
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Taktab- Anschlusssicherung | Anschlusssicherung
Linie |Linienweg HVZ NVZ Sal Sa2 So svz stimmung Schiene/Bus Bus/Bus
517 Meindorf - Sankt Augustin - Hangelar 30 60 60 x| 60 x| 60 T| - 529 Sankt Augustin (Bonn) Sankt Augustin (535)
Hangelar Mitte (Bonn)
520 Niederdollendorf - Oberpleis 20 20 30 60 60 60 Niederdollendorf (K6In) | Knoten Oberpleis
Oberdollendorf (Bonn)
521 Konigswinter - Oberpleis 20 30 60 60 60 60 Konigswinter Bf (KoIn) Knoten Oberpleis
Cl.-August-Str. (Bonn)
522 Hennef - Uckerath (- Asbach) 30 30 60 60 60 60 Hennef (K6In)
523 Altenkirchen - Uckerath - - - - - -
524 Hennef - Hanf - Uckerath 60 60 120 120 120 - Hennef (K6In)
525 Hennef - Frohnhardt - Oberpleis 60 60 60 60 120 - Hennef (K6In) Knoten Oberpleis
526 Aegidienberg - Ittenbach - - - - - -
527 Hennef - StoBdorf - Siegburg 15 15 30 30 30 60 Siegburg (K&ln, Bonn)
528 Uckerath - Hiichel - - - - - -
529 Bonn Hbf - Niederpleis - Hennef 30 30 30 60 60 60 517 Sankt Augustin (Bonn)
530 Hennef - Ruppichteroth (- Waldbrol) 60 60 60 60 120 60 531 Hennef (KoIn)
531 Hennef - Winterscheid - Ruppichteroth 60 60 120 120 120 - 530 Hennef (KoIn) Winterscheid (534)
532 Hennef - Bédingen - Hennef 60 60 120 120 120 - Siegbogen (Kéln)
533 Eitorf - Rankenhohn - Eitorf 120 120 x| 120 T| 120 T| 120 T| - Eitorf (K&In) Knoten Eitorf
534 Neunkirchen - Litterscheid 60 60 T| 120 T| 120 T| 120 T| - Winterscheid (531)
535 Sankt Augustin - Oberpleis 60 60 60 60 60 - Sankt Augustin (Bonn) Knoten Oberpleis
Sankt Augustin (517)
536 Oberpleis - Sassenberg 60 60 x| 120 T| 120 T| 120 T| - Knoten Oberpleis
537 Bonn Hbf - Stieldorf 30 30 60 60 60 60 Knoten Oberpleis
Stieldorf - Thomasberg - Oberpleis 60 60 60 60 60 60 Stieldorf (541)
Stieldorf - Oberpleis (direkt) 60 60 - - - -
539 Oberpleis - Asbach - - - - - -
541 Konigswinter - Oberkassel - Oberpleis 60 60 60 T| 60 T| 120 T| - Oberkassel Siid (Bonn) | Knoten Oberpleis
Stieldorf (537)
550 Bonn Hbf - Niederkassel - Wahn 20 20 30 30 60 60 640 Wahn (KéIn)
551 Bonn Hbf - Troisdorf 30 30 30 30 60 60 508
554 (Heiligenhaus -) Honrath - Wahlscheid 60 - - - - - Honrath (K&In)
556 Siegburg - Lohmar - Rosrath 30 60 60 60 120 - 557 Rdsrath (KoéIn)
Siegburg (Bonn)
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Taktab- Anschlusssicherung | Anschlusssicherung
Linie |Linienweg HVZ NVZ Sal Sa2 So svz stimmung Schiene/Bus Bus/Bus
557 Siegburg - Lohmar - Overath 30 60 60 60 120 60 556 Overath (Kéln)
Siegburg (Bonn)
558 Siegburg - Lohmar - Wahlscheid - - - - - -
560 Bad Honnef - Aegidienberg - Oberpleis 120 120 - - - - 562 Bad Honnef (Bonn, K&In)
562 Bad Honnef - Aegidienberg - Asbach 120 120 120 120 120 - 560 Bad Honnef (Bonn, K&in)
564 Eitorf - Irlenborn - Obereip (-Asbach) 60 60 120 T| 120 T|120 T| - Eitorf (K&In) Knoten Eitorf
565 Bad Honnef - Linz 60 60 60 60 120 - Bad Honnef (Bonn, K&In)
566 Rhoéndorf - Bad Honnef Sid 20 60 60 60 60 - Rhondorf (Bonn, KéIn)
570 Eitorf - Uckerath 60 x| 60 x| 120 T| 120 T| 120 T| - Eitorf (K&In) Knoten Eitorf
571 Eitorf - Bitze - Rodder 60 x| 60 x| 120 T| 120 T| 120 T| - Eitorf (K6In) Knoten Eitorf
572 Herchen - Leuscheid 60 x| 60 x| 120 T| 120 T| 120 T| - Herchen (K&In)
573 Eitorf - Kasberg - Mihleip 60 x| 60 x| 120 T| 120 T| 120 T| - Eitorf (K6In) Knoten Eitorf
575 Much - Overath 60 60 120 120 120 - Overath (K&In) Much (577)
576 Siegburg - Seelscheid - Much 60 60 120 120 120 120 577,5B56 | Siegburg (K6ln, Bonn)
577 Siegburg - Neunkirchen - Much 60 60 120 120 120 120 576 Siegburg (K&ln, Bonn) Much (575)
Nk Antoniusplatz (578)
578 Hennef - Neunkirchen 60 60 120 120 120 - Hennef (K&In) Nk Antoniusplatz (577)
Neunkirchen - Seelscheid - - - - - -
579 Eitorf - Schladern 60 60 120 120 120 T| - Herchen (KoIn) Knoten Eitorf
Schladern - Rosbach 60 60 - - - -
604 Hersel - Uckesdorf 20 20 30 30 30 30
633 Duisdorf - Sechtem 30 30 30 30 - - Duisdorf (Bonn)
Sechtem (Koln)
635 Hangelar - Ramersdorf 30 60 60 60 - -
636 Hangelar - Hoholz - Beuel 30 30 60 60 60 60 T H.lar (Bonn, Siegburg) Hoholz (516)
Beuel Bf (Koln)
640 Bonn Hbf - Menden - Siegburg 20 20 30 30 60 60 550
680 Gielsdorf - Duisdorf 30 30 60 60 60 T Duisdorf (Bonn)
Duisdorf - Lessenich 30 30 60 60
722 Sechtem - Wesseling 60 T| 60 T| 60 T| 60 T| 60 T
740 Rheinbach - Hilberath 60 60 60 T| 60 T| 60 T| 60 T Rheinbach (Bonn)
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Taktab- Anschlusssicherung | Anschlusssicherung
Linie |Linienweg HVZ NVZ Sal Sa2 So svz stimmung Schiene/Bus Bus/Bus
747 Rheinbach - Miel - Odendorf 60 60 60 T| 60 T|120 T| - Odendorf (Bonn) Miel (817)
748 Ortsverkehr Odendorf 60 60 - - - - Odendorf (Bonn)
749 Rheinbach - Wormersdorf - Meckenheim 30 30 30 30 60 T| 60 T Meckenheim (Bonn)
Rheinbach (Euskirchen)
752 Schilerverkehr Rheinbach - - - - - -
800 Bonn Hbf - Rheinbach 60 60 60 60 120 60
802 Euskirchen - Sirst-Hardt - Wald - - - - - -
806 Heimerzheim - Euskirchen - - - - - -
812 Volmershoven - Hardtberg 60 60 X - - - - Witterschlick (Bonn)
813 Ortsverkehr Rheinbach 60 60 - - - -
814 Rheinbach - Sirst-Hardt 60 60 T| 60 T| 60 T| 120 T| - Rheinbach (Bonn)
817 Rheinbach - Heimerzheim - Hersel 60 60 60 60 120 T| - 818 Roisdorf (KéIn, Bonn) Miel (747)
Rheinbach (Bonn)

818 Sechtem - Hersel 60 60 60 x| 60 T|120 T| - 817
842 Rheinbach - Euskirchen - - - - - -
843 Industriepark - Duisdorf 60 60 60 60 60 T| 60 T Industriepark (Eusk.) Industriepark (858)

Duisdorf - Alfter 30 30 60 60 60 60
845 Bonn Hbf - Heimerzheim 30 60 60 60 120 60
855 Bad Godesberg - Villip - Meckenheim 30 60 60 60 120 60 Bad Godesberg (KdéIn)
856 Bad Godesberg - Oedingen 30 60 60 - - - 857 Mehlem (K&ln)
857 Bad Godesberg - Berkum - Meckenheim 30 60 60 60 120 60 856 Mehlem (K&In)
858 Meckenheim - Industriepark 30 30 60 60 120 T| 60 T Meckenheim (Bonn)
859 Meckenheim - Liiftelberg 60 60 T| 60 T| 60 Tj|120 T| - Meckenheim (Bonn)
881 Zillighoven - Pech 60 60 T| 60 T| 60 T|120 T| -
882 —Ortsverkehr Alfter 30 30 30 30 30 60 Roisdorf (K&ln, Bonn)
984 StraBfeld - Weilerswist - - - - -
986 Weilerswist - Heimerzheim 60 60 60 x| 60 x| 120 x
N8 Nachtbus Bonn tber Niederdollendorf - - - - - -
N9 Nachtbus Bonn uber Alfter - - - - - -
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Anhaltswerte fiir die Betriebszeiten

Hvz Montag-Freitag 5:30-8:30 Uhr und 12:30 bis 18:30 Uhr
NVZ Montag-Freitag 8:30-12:30 Uhr und 18:30 bis 20:30 Uhr
Sal Samstag 7:30-15:30 Uhr

Sa2 Samstag 15:30-20:30 Uhr

So Sonn-/Feiertag 9:30-20:30 Uhr

Ssvz 20:30-0:30 Uhr, Freitag und Samstag bis 1:30 Uhr

letzte Fahrt in Lastrichtung bei Linien ohne SVZ-Bedienung gegen 21.30 Uhr

:rhein-sieg-kreism
w

Hinweise

T = TaxiBus

x = ggf. TaxiBus, je nach Nachfrage und Betriebskonzept

Systematische Anschlusssicherung auf moglichst alle Fahrten des Grundtaktes
(in Klammern primare Anschlussrichtung fir beide Fahrtrichtungen)
Taktabstimmung mit Parallellinien ergeben mdglichst Takthalbierung

Die Feinplanung der Fahrpldne erfolgt in Abstimmung zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen!
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B. Umsetzungshistorie

Fahrplanwechsel 13. Dezember 2009

SB55
163
164
501

503

504
540
550

640
680
790

800

805

814
817
818

843

845

846

855

856
857

858
859

880
881

882

883

Angebotsausweitung
Verknlipfung mit Linie 550 zu durchgehenden Kursen Bonn — Wahn
Verkniipfung mit Linie 501 zu durchgehenden Kursen Siegburg — Wahn

Verkniipfung mit Linie 164 zu durchgehenden Kursen Siegburg — Wahn
Angebotsausweitung

Abstimmung mit der Linie 501
Angebotsausweitung

Einstellung (kompensiert durch Linie 550)

Neuvertaktung

Verkniipfung mit Linie 163 zu durchgehenden Kursen Bonn — Wahn
Taktverdichtung zwischen Rheidt und Wahn

Taktausdiinnung zwischen Rheidt und Bonn (kompensiert durch SB 55)
Neuvertaktung

Neue TaxiBus-Linie Duisdorf — Gielsorf

Systematisierung der Bedienungsgebiete

Neuvertaktung

Neuvertaktung

Bedienung nur noch ausgewahlter Haltestellen in Bonn

Abstimmung mit den Linien 843 und 845

Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Ersatz einzelner Busfahrten durch TaxiBus-Fahrten

Neue TaxiBus-Linie Rheinbach — Suerst-Hardt

Neue Bus-/TaxiBus-Linie Hersel — Bornheim — Brenig

Direkter Linienweg zwischen Bornheim und Dersdorf nicht mehr (iber Brenig
Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Stichfahrt zur Haltestelle Meckenheim Industriepark

Taktverdichtung zwischen Le-Mée-Platz und Meckenheim Industriepark
Taktausdiinnung zwischen Meckenheim Industriepark und Bonn Hbf
Bedienung nur noch ausgewahlter Haltestellen in Bonn

einheitlicher Linienweg in Bonn

Abstimmung mit den Linien 800 und 845

Neuvertaktung

Bedienung nur noch ausgewahlter Haltestellen in Bonn

Abstimmung mit den Linien 800 und 843

Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Ersatz einzelner Busfahrten durch TaxiBus-Fahrten

Neuvertaktung

Angebotsausweitung im Spatverkehr

Neuvertaktung

Neuvertaktung

Angebotsausweitung im Spatverkehr

Neuvertaktung

Neuer Linienweg von Liiftelberg nach Alt-Meckenheim statt Le-Mée-Platz
Umstellung auf TaxiBus abseits der Hauptverkehrszeiten

Angebotseinschrankung in Abstimmung auf die Veranderungen im Busverkehr

Einstellung des AST Wachtberg

Neue TaxiBus-Linie Pech — Berkum — Ziillighoven
Einstellung des AST Swisttal

Neue TaxiBus-Linie Bornheim — Heimerzheim

Angebotseinschrankung in Abstimmung auf die Verdnderungen im Busverkehr
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Fahrplanwechsel 12. Dezember2010

SB56
343
344
502

508
509

510
511

512

513
514
516

517
518
520

521

522
523
524
525

527
529
530

531

532
534
535

536

537

538
539
540
541

551

554
556
562
564

Neue Linie Siegburg — Much — Marienfeld
Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten
Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Flllung von Taktliicken
Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Verkiirzung auf den Linienweg Wahn/Sieglar — Sankt Augustin Markt

Neuvertaktung
Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Teilung der Linie, Linie 510 nur noch Siegburg — Seligenthal — Hennef

Taktausdiinnung samstags
Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Neuvertaktung
Angebotsausweitung zwischen Siegburg und Niederpleis

Einstellung (kompensiert durch Linie 517)
Einstellung (kompensiert durch Linie 517)

Angebotsausweitung
Verléangerung von Schloss Birlinghoven bis Hennef

Neue Linie Meindorf — Sankt Augustin Markt — Hangelar
Einstellung (kompensiert durch Linie 517)

Taktverdichtung
Neuer Linienweg Niederdollendorf — Oberpleis

Neuvertaktung
Neuer Linienweg Konigswinter — Oberpleis

Fiillung von Taktliicken
Einflihrung zusatzlicher Fahrten
Neuvertaktung

Neuvertaktung
Neuer Linienweg liber Frohnhardt

Neue Linie Siegburg — Buisdorf — Hennef (ehemaliger siidlicher Ast der Linie 510)
Taktausdiinnung

Taktausdiinnung
Abstimmung mit der Linie 531

Verlangerung ab Winterscheid iiber Hatterscheid nach Ruppichteroth
Abstimmung mit der Linie 530

Neuvertaktung
Einstellung (kompensiert durch Linie 512)

Neuvertaktung
Neuer Linienweg Uiber Sankt Augustin Markt

Neuvertaktung
Angebotsausweitung durch TaxiBus-Fahrten

Neuvertaktung
Flllung von Taktliicken
Konzentration auf zwei Linienwege (direkt bzw. liber Thomasberg)

Einstellung (kompensiert durch Linie 516)
Neue Linie Oberpleis — Asbach (ehem. grenziiberschreitende Fahrten der Linie 536)
Einstellung (kompensiert durch Linien 517 und 640)

Angebotsausweitung
Einflihrung von TaxiBus-Fahrten
Neuer Linienweg Oberpleis — Oberkassel Siid — Kénigswinter

Taktausdiinnung am Nachmittag
Angebotsausdehnung im Spatverkehr

Verlangerung von Dahlhaus bis Heiligenhaus, dafiir nicht mehr tber Schnellhaus
Angebotsausweitung abends und am Wochenende
Angebotsausweitung sonntags

Angebotsausweitung
Einflhrung von TaxiBus-Fahrten
Neuer Linienweg uber Irlenborn
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570

571

572
573

575
576
577
578
579

640
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Neuvertaktung
Angebotsausweitung durch Einfiihrung von TaxiBus-Fahrten

Neuvertaktung
Angebotsausweitung durch Einfiihrung von TaxiBus-Fahrten
Neuer Linienweg Eitorf — Rodder

Neue Linie Herchen — Leuscheid

Neuvertaktung
Angebotsausweitung durch Einfiihrung von TaxiBus-Fahrten
Neuer Linienweg Eitorf — Kasberg — Obereip

Neuvertaktung
Neuer Linienweg liber Geber und Nackhausen, Neuvertaktung
Neuvertaktung
Neuvertaktung

Angebotsausweitung
Einflhrung von TaxiBus-Fahrten
Beschrankung auf den Abschnitt Eitorf — Schladern

Taktverdichtung (Integration der Fahrten der ehemaligen Linie 540)

Fahrplanwechsel 12. Juni 2011

576

Abstimmung mit Linien SB56 und 577

Fahrplanwechsel 11. Dezember 2011

517
532
534
541
855

Ausweitung Abendverkehr (TaxiBus)

Neuer Linienweg Uber S-Bahnhof Im Siegbogen
Neue TaxiBus-Linie Neunkirchen — Litterscheid
Ausweitung Abendverkehr (TaxiBus)
Angebotsausweitung abends und am Wochenende

Fahrplanwechsel 10. Juni 2012

722

Neue TaxiBus-Linie Sechtem — Wesseling

Fahrplanwechsel 9. Dezember 2012

513
516
517
520
521
535
608
635
636

Neue Linie Siegburg — Oberpleis (unter Einbindung von Kurzfahrten der Linie 512)
Neuer Linienweg nach Vilich-Mildorf (statt Hangelar Ost)

Neuer Systemanschluss zu 513 und 535, Verkiirzung Ubergang zur Linie 66
Angebotsausweitung spdtabends

Angebotsausweitung, Neuvertaktung

Abbindung aller Fahrten in Sankt Augustin Markt (kompensiert durch 513)
Verkiirzung von Schloss Birlinghoven bis Gielgen (kompensiert durch 516 und 636)
Neue Relation Hangelar — Ramersdorf (Verlangerung SWB in den Rhein-Sieg-Kreis)
Neue Relation Hangelar — Beuel (Verlangerung SWB in den Rhein-Sieg-Kreis)

Fahrplanwechsel 15. Dezember 2013

66

550
564
570
573
585
640
N6

Nachtverkehr zwischen Bonn und Siegburg
Ausweitung Nachtverkehr

Neuer Linienweg (iber Scheidsbach

Neuer Linienweg uber Schiefen
Verkiirzung von Obereip nach Miihleip
Einstellung AST Niederkassel

Ausweitung Nachtverkehr

Einstellung
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Fahrplanwechsel 14. Dezember 2014

503

504
505
506

507

508

551

579
589
680

Neuer Linienweg nach Sieglar (statt Lilsdorf)
Taktverdichtung

Neue Linie von Spich nach Lulsdorf
Neue Linie von Spich nach Wahn

Neuer Linienweg im Troisdorfer Stadtzentrum
Taktverdichtung

Neue Linie von Troisdorf nach Junkersring
(alte Linie 507 durch Linien 506 und 508 ersetzt)

Neuer Linienweg Uber Rotter See nach Camp Spich (statt Sieglar/Wahn)
Verbessertes Angebot am Wochenende

Neuer Linienweg (iber Kriegsdorf
Verbessertes Angebot am Wochenende in Troisdorf

Verlangerung von Schladern bis Rosbach
Einstellung AST Troisdorf
Neuer Linienweg (iber ChateauneufstraBe

Fahrplanwechsel 13. Dezember 2015

511
525
536
551
SB55
605
633

680

740
747
747
749
752
800
805
806
817

843
845
846
855
856
857

858

880
882

883
884
986

Ausweitung Abendverkehr (TaxiBus)

Taktverdichtung und Angebotssystematisierung an Schultagen

Taktverdichtung und Angebotssystematisierung an Schultagen

Verbessertes Angebot am Wochenende nach Bonn

Verbessertes Angebot in den Ferien, am spaten Nachmittag und am Wochenende
Einstellung auf dem Abschnitt Duisdorf — Oedekoven — Alfter

Neuer Linienweg Duisdorf — Sechtem
Angebotsausweitung samstags bis gegen 21 Uhr

Umstellung auf Kleinbusbetrieb
Taktverdichtung
Verléangerung von Duisdorf nach Lessenich

Neue Linie von Rheinbach nach Hilberath (Ersatz fiir AWV-Linie 840)

Neue Linie von Rheinbach nach Odendorf (Swisttaler Landhiipfer, Ersatz fiir Linie 846)
Neue Linie Ortsverkehr Odendorf

Neue Linie von Rheinbach nach Meckenheim (Ersatz fiir AWV-Linien 844 und 849)
Neue Linie Schilerverkehr Rheinbach

Taktverdichtung samstags

Einstellung

Angebotsreduzierung (nur noch Schiilerverkehr)

Verlangerung von Brenig Uiber Heimerzheim nach Rheinbach (Ersatz fiir Linien 805 und 882)
Umstellung Samstagsverkehr von TaxiBus auf Bus

Neuer Linienweg Industriepark — Duisdorf — Alfter (Ersatz fiir SWBV-Linie 605)
Einheitlicher Endpunkt aller Fahrten in Heimerzheim Fronhof

Einstellung

Linienwegstraffung innerhalb von Meckenheim

Angebotsausweitung zwischen Berkum und Werthhoven

Angebotsausweitung zwischen Berkum und Meckenheim
Neuer Linienweg innerhalb von Meckenheim (liber Schulzentrum)
einheitliche Fiihrung und Taktverdichtung der Fahrten auf dem kombinierten Linienweg 856/857

Verlangerung vom Le-Mée-Platz zum Bahnhof Industriepark (Ersatz fiir alte Linie 843)
Taktverdichtung

Reduzierung AST Meckenheim

Einstellung der TaxiBus-Linie Bornheim — Heimerzheim
Neue Kleinbuslinie Roisdorf — Alfter

Reduzierung AST Alfter
Reduzierung AST Rheinbach
Verlangerung aller Fahrten nach Heimerzheim Heckenweg
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Hinweis: Einzelne zusatzliche oder weggefallene Fahrten, Umwandlung von TaxiBus-Fahrten
in Busfahrten und umgekehrt sowie kleinere Fahrplanverschiebungen sind nicht dokumen-
tiert.
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C.Barrierefreier Haltestellenausbau

Vorbemerkungen

Zu Erfillung der Anforderungen des §8 Abs. 1 PBefG beziiglich der Herstellung der vollstan-
digen Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 hat der Rhein-Sieg-Kreis hat eine Arbeitsgruppe
bestehend aus Vertretern der Kreisverwaltung (Planungsamt, StraBenverkehrsamt, Behinder-
tenbeauftragte), der Verkehrsunternehmen, der Kommunen sowie einiger im Kreisgebiet als
Ansprechpartner vorhandener Behindertenverbande gebildet, welche u.a. kreisweit einheitli-
che Rahmenvorgaben flir die Anforderungen an barrierefreie Haltestellen hat.

Die Haltestellen im Kreisgebiet wurden zunachst kategorisiert und priorisiert. Eine Priorisie-
rung des Ausbaus ist notwendig, um den hohen zeitlichen sowie finanziellen Aufwand fir die
StraBenbaulasttrager zu entzerren. Auch wird somit sichergestellt, dass die Investitionen
zuerst dort erfolgen, wo der gréBte Nutzen fir die Fahrgaste erzielt werden kann. Ungeach-
tet dessen ist es das Ziel, samtliche Haltestellen barrierefrei auszubauen, um den Vorgaben
des Gesetzes zu entsprechen. Ausnahme bilden hier lediglich die Haltestellen der Kategorie 5
(diese Haltestellen werden turnusmaBig dahin gehend Uberpriift, ob eine Zuordnung zu die-
ser Kategorie noch korrekt ist).

Kategorien

Fir die Herstellung einer Prioritatenreihenfolge wurden finf Haltestellenkategorien in Abhan-
gigkeit der Funktion sowie der Fahrgastnachfrage gebildet.

» Kategorie 1: Verknipfungspunkte (gemaB Nahverkehrsplan) und Haltestellen mit regel-
maBigem Angebot und sehr hoher Fahrgastnachfrage (Summe der Ein- und Aussteiger
pro Tag und Richtung > 100)

» Kategorie 2: Haltestellen mit regelmaBigem Angebot (Montag bis Freitag mindestens
Stundentakt) und hohem Ausbaubedarf unabhdngig von der Fahrgastnachfrage (indivi-
duelle Beurteilung, z.B. fehlende Aufstellflachen, unsichere Querungen oder besondere
Einrichtungen fiir Mobilitétseingeschrénkte/Altere Menschen im unmittelbaren Umfeld der
Haltestelle)

« Kategorie 3: Haltestellen mit regelmdBigem Angebot und hoher Fahrgastnachfrage
(Summe Ein- und Aussteiger pro Tag und Richtung = 50 und < 100)

» Kategorie 4: Haltestellen mit unregelmaBigem Angebot und/oder niedriger Fahrgastnach-
frage (Summe Ein- und Aussteiger pro Tag und Richtung < 50)

» Kategorie 5: Haltestellen, die bis auf weiteres nicht ausgebaut werden sollen

Die angestrebten Standards flir den barrierefreien Ausbau sind fiir die Kategorien 1 bis 4
identisch; bei Kategorie 5 ist der Verzicht auf den Ausbau zu begriinden (vgl. Kapitel 6.3.1).
Fir die angestrebte Haltestellenausstattung wird auf Kapitel 6.3.4 verwiesen.

Kategorie Ausbaubedarf Prioritat
bereits ausgebaut
1 vordringlich 1
2 vordringlich 2 bzw. in Einzelfallen auch Prioritat 1
3 mittelfristig 3
4 nachrangig 4
5 derzeit nicht vorhanden kein Ausbau
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Haltestellenkategorisierung nach Stadten und Gemeinden

Gemeinde Alfter
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Ortsteil Haltestelle oL | L Kat. | Hinweis
Kanten pro Tag
Witterschlick Kirche 2 224 Fahrtrichtung Rheinbach nicht spaltfrei anfahrbar
Alfter Landgraben 2 217
Oedekoven MiihlenstraBBe 2 125
Witterschlick Wilde StraBe 2 72
Witterschlick Bahnhof 1 vorwiegend TaxiBus-Bedienung, langfristige Perspektive Linie 812 unklar
Alfter Stadtbahn 4 437 1 | vor Ausbau Neupositionierung der Halteplatze untersuchen
Oedekoven Ginggasse 2 284 1/ Fahrtrichtung Bonn bereits ausgebaut
Impekoven Alfter-Impekoven S 2 245 1
Oedekoven Kramersbruch 2 209 1
Oedekoven ChateauneufstraBe 2 201 1 | Verschiebung Fahrtrichtung Bornheim nach Norden (mit Querungshilfe)
Alfter Roisdorfer Weg 2 72 2 | Seniorenheim geplant
Witterschlick Ramelshoven 2 2 | geplante neue Haltestelle an der B56, Ecke RaiffeisenstraBe/Burggarten
Alfter Im Benden 2 172 3
Witterschlick Friedhof 2 153 3/ Fahrtrichtung Bonn bereits ausgebaut
Nettekoven Nettekoven 4 152 3/ 2 von 4 Fahrtrichtungen ausgebaut
Volmershoven Ort 2 139 3
Gielsdorf Gielsdorf 2 136 3
Alfter Stiihleshof 2 127 3/ Fahrtrichtung Bonn bereits ausgebaut
Gielsdorf Prinzgasse 2 112 3/ Fahrtrichtung Bornheim bereits ausgebaut
Gielsdorf Am Wurmerich 2 111 3
Oedekoven Wegscheid 2 110 3
Volmershoven Sagewerk 2 85 4
Alfter Hiiffelweg 2 82 4/ Fahrtrichtung Bonn bereits ausgebaut
Volmershoven Am Bockshof 2 78 4
Alfter JagerstraBe 2 53 4
Witterschlick Schmale Allee 2 30 4
Volmershoven Abzw. Kottenforst 2 8 4
Impekoven Unterdorf 2 4
Alfter Hertersplatz 3 560 5 | Planung gemeinsam mit geplanter Umgestaltung Hertersplatz
Nettekoven Am Wormshof 1 107 5
Oedekoven Kapelle 2 5 | Kleinbushaltestelle
Gielsdorf Wasserturm 1 5 | Kleinbushaltestelle
Oedekoven Buchenweg 2 5 | Kleinbushaltestelle
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Oedekoven Steingasse/WaldstraBe 2 5 | Kleinbushaltestelle

Alfter Domplatz 2 5 | Kleinbushaltestelle

Alfter Lohheckenweg 2 5 | Kleinbushaltestelle

Alfter Olsdorf 2 5 | Kleinbushaltestelle

Alfter Strangheidgesweg 2 5 | Kleinbushaltestelle

Alfter Gorreshof 2 5 | Kleinbushaltestelle

Volmershoven Mehrzweckhalle 1 5 | vorwiegend TaxiBus-Bedienung, langfristige Perspektive Linie 812 unklar
Witterschlick Duisdorfer Str. 2 5 | vorwiegend TaxiBus-Bedienung, langfristige Perspektive Linie 812 unklar
Alfter Auf der Mirbache 2 5 | geplante neue Haltestelle, bisher kein Grundstiick, im B-Plan beriicksichtigen
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Stadt Bad Honnef
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. Anzahl | Fahrgdste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Rhondorf Rhondorf Bf 1 382
Mitte Bad Honnef (Stadtbahn) 2 344
Mitte Bad Honnef Bf 2 101
Mitte Neuer Friedhof 2 45
Mitte FloBweg 2
Himberg Himberg 1 349 1 | Schleife
Mitte Linzer Str. 2 332 1 | Haltestelle ggf. versetzen
Aegidienberg Aegidiusplatz 2 197 2 | héhere Nachfrage aufgrund neuer Verkniipfung
Rhéndorf Rhéndorfer Str. 2 36 2 | Ausbau ggf. vorziehen, ErschlieBung Penaten
Mitte Alter Friedhof 2 2 | gepl. Ausbau 2016 im Zuge StraBenbaumaBnahme, ggf. versetzen
Mitte Karlstr. 2 2 | gepl. Ausbau 2016 im Zuge StraBenbaumaBnahme
Mitte Bad Honnef Post 2 195 3/ Fahrtrichtung Selhof ausgebaut
Rottbitze Rottbitze 2 147 3
Aegidienberg Siefenhoven 2 139 3
Hoével Hovel Denkmal 2 124 3 | wenig Platz, ggf. verkiirzte Losung
Mitte Berck-sur-Mer-Str. 2 116 3
Orscheid Orscheid 2 106 3
Mitte Moltkestr. 2 95 4
Rottbitze Hoheweg 2 92 4
Mitte Drieschweg 1 87 4 | teilweise ausgebaut (Hochbord)
Mitte Stadtisches Kurhaus 2 87 4 | teilweise ausgebaut (Hochbord)
Mitte Wolfshof 1 81 4
Rhoéndorf Rhondorf Kapelle 2 77 4/v | Ausbau ggdf. vorziehen, Fahrtrichtung Bad Honnef ausgebaut
Hovel Briingsberg 2 76 4
Wilscheid Willscheid Post 1 67 4
Selhof Selhof Kirche 2 63 4
Mitte Am Briinnele 2 57 4
Wilscheid Jagerheim 2 55 4
Hovel Autobahn 2 44 4
Wilscheid Im Heidchen 2 39 4
Rhoéndorf Physikzentrum 2 33 4
Mitte/Selhof Feilweg 2 20 4
Mitte Bergischer Hof 2 14 4
Mitte Bad Honnef Sportplatz 2 11 4
Aegidienberg Aegidienberg Grundschule 1 7 4
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Mitte Honnefer Kreuz 2 4 4 | Richtung Rhondorf nur Schulbusverkehr

Mitte Am Honnefer Graben 2 4/v | wird von VG Unkel ausgebaut, Fahrtrichtung Bad Honnef bereits ausgebaut
Mitte FeuerschléBchen 1 666 5 | nur Schulbusverkehr, teilweise ausgebaut

Selhof Sankt Martinskapelle 2 64 5 | zukiinftige Linienfiihrung unklar (Neuplanung Selhof)

Selhof Selhof Sparkasse 2 35 5 | zukiinftige Linienfiihrung unklar (Neuplanung Selhof)

Mitte Briickenstr. 2 34 5 | zukiinftige Linienfiihrung unklar (Neuplanung Selhof)

Selhof Schulstr. 2 32 5 | zukiinftige Linienfiihrung unklar (Neuplanung Selhof)

Aegidienberg Logebachstr. 1 7 5 | nur eine Schiilerfahrt pro Tag, kann zugunsten Haltestelle Briingsberg entfallen
Aegidienberg Servatiushof 2 3 5 | keine Zuwegung vorhanden

Mitte Jagdhaus Schmelztal 2 1 5 | keine Zuwegung vorhanden

Aegidienberg Einsiedel 2 0 5 | keine Zuwegung vorhanden

Aegidienberg Kohlstr. 2 0 5 | keine Zuwegung vorhanden

Mitte Am Spitzenbach 1 5 | Haltestelle Schienenersatzverkehr

Mitte Bahnhofstr./Menzenbergerstr. 1 5 | reine Schulbushaltestelle
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Stadt Bornheim
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. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Hersel Hersel Bf 1 841 Haltestellenerweiterung zusammen mit Hochbahnsteigen
Mitte Bornheim Rathaus 2 313
Sechtem Sechtem Bf 1 179 ggf. erweitern, da seit 12/2015 Endpunkt fiir zwei Buslinien
Mitte Kreissparkasse 2 146
Waldorf Waldorf (Stadtbahnn) 1 107 Hochbord vorhanden
Sechtem Eupener Str. 2 65 komplett ausgebaut
Brenig Auf dem Ploon 2 57 Hochbord vorhanden
Brenig Hennesenbergstr. 2 54 Hochbord vorhanden
Brenig Brenig Post 2 39 Hochbord vorhanden
Brenig Wasserturm 2 22 Hochbord vorhanden
Mitte Gewerbepark Siid 2 15 komplett ausgebaut
Roisdorf Friedrichstr. 2 Hochbord vorhanden
Hersel Alte Schule 1 418 1 | Ausbau 2016 vorgesehen
Merten Merten Schule 2 190 2 | Ausbau 2016 vorgesehen
Merten Merten(Stadtbahn) 2 180 2/v | Ausbau 2016 vorgesehen, Richtung Sechtem bereits ausgebaut
Mitte Schwimmbad 2 124 2 | ersetzt ab 12/2015 Haltestelle Europaschule
Sechtem Krausplatz 2 106 2 | Schaffung einer barrierefreien Haltestelle in Sechtem, Ausbau 2017 vorgesehen
Hemmerich Hemmerich Schule 2 106 2 | Schaffung einer barrierefreien Haltestelle in Hemmerich, Ausbau 2017 vorgesehen
Rosberg Rosberg Schule 2 59 2 | Schaffung einer barrierefreien Haltestelle in Rosberg, Ausbau 2016 vorgesehen
Kardorf Schulstr. 2 48 2 | Schaffung einer barrierefreien Haltestelle in Kardorf , Ausbau 2016 vorgesehen
Waldorf Gaststatte Kreuel 2 35 2 | Schaffung einer barrierefreien Haltestelle in Waldorf, Ausbau 2017 vorgesehen
Dersdorf Dersdorf 2 8 2 | Schaffung einer barrierefreien Haltestelle in Dersdorf, Entscharfung Gefahrensituation
Hersel Moselstr. 2 2 | Ausbau im Zuge anstehender StraBenbauarbeiten 2016 vorgesehen
Hersel Griiner Weg 2 2 | Seniorengerechtes Wohnen am Standort, Ausbau 2018 vorgesehen
Roisdorf Roisdorf Bf / Rosental 2 2 | neue SPNV-Verkniipfung, Ausbau in Abhdngigkeit vom Bahnhofsausbau 2017 vorgesehen
Mitte Mihlenstr. 2 93 4 | Ausbau 2019 vorgesehen
Merten Heide 2 76 4 | Ausbau 2021 vorgesehen
Roisdorf Karthduserstr. 2 52 4 | Ausbau 2019 vorgesehen
Roisdorf Siegesstr. 2 48 4/v | Ausbau 2018 vorgesehen, Richtung Hersel bereits ausgebaut
Rosberg Hemmergasse 2 48 4 | Ausbau 2021 vorgesehen
Kardorf Lindenstr. 2 46 4 | Ausbau 2020 vorgesehen
Merten Apotheke 2 14 4 | Ausbau 2019 vorgesehen
Hersel Vorgebirgsstr. 1 4 | Ausbau 2021 vorgesehen
Hersel Clarenweg 2 4 | Ausbau 2020 vorgesehen
Kardorf Auf dem Knickert 2 4 | Haltestelle an LandstraBe, Gefahrenpunkt, Ausbau 2019 vorgesehen
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Mitte Hellenkreuz 2 4 | Ausbau 2021 vorgesehen

Roisdorf Roisdorf Bf 2 4 | Ausbau 2019 vorgesehen

Roisdorf Johann-Phillip-Reis-Str. 2 4 | Ausbau 2018 vorgesehen

Hersel Siemenacker 1 5 | zuriickgestellt, Entwicklung Gewerbegebiet abwarten, ggf. Linienwegsanderung
Brenig Lickenhof 2 5 |ab 12/2015 Busverkehr, Nachfrageentwicklung abwarten

Brenig Brenig Sportplatz 1 5 | Wendeplatz, ggf. 2. Fahrtrichtung nachriisten
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. Anzahl | Fahrgdste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten pro Tag Kat. | Hinweis
Mitte Eitorf Bf 3 1387 1 | oberste Prioritdt, genligend Platz fiir Rendezvous-Verkehr mit 6 Linien vorsehen
Mitte Eitorf Markt 2 226 1
Mitte Schiimmerichstr. 2 27 2 | Nahversorgung
Mitte Eitorf Krankenhaus 2 20 2
Irlenborn Irlenborn 2 182 3
Mitte Halft 2 126 3
Miihleip Miihleip 4 147 3
Mitte Baleroth Abzw. 2 49 4
Lindscheid Lindscheid 2 46 4
Mitte Untenroth 2 45 4
Irlenborn Wassack Abzw. 2 45 4
Mitte Kdnigssiefen 2 42 4
Alzenbach Schénenberger Str. 2 38 4
Obereip Obereip 1 38 4
Mitte Industriegebiet 2 36 4
Mitte Lascheider Weg 2 28 4
Bitze Kdsberg Abzw. 2 27 4
Merten Bach 2 27 4
Stein Stein 2 25 4
Alzenbach Alzenbach Schule 2 22 4
Hove Sagewerk 2 22 4
Schiefen Schiefen 2 22 4
Schiefen Blumenhof 2 22 4
Mitte Probach 2 19 4
Mitte Happach 2 19 4
Hove In der Helte 2 19 4
Alzenbach Siegbriicke 2 17 4
Alzenbach Alzenbach Gewerbegebiet 2 16 4
Bitze Alzenbacher Str. 2 14 4
Mitte Am Fuhrweg 2 14 4
Mitte Schiitzenau 2 13 4
Mitte Bergstr. 2 12 4
Hove Keuenhof 2 11 4
Huckenbrol Zum Hoéhenstein 2 11 4
Linkenbach Linkenbach 2 11 4
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Mitte Berufskolleg 2 10 4

Mitte Kelters 2 10 4

Mitte Blisch/Hausen 2 10 4

Bitze Rodder Abzw. 2 7 4

Huckenbrol Huckenbrdler Str. 2 5 4

Obereip Obereiper Miihle 2 1 4

Mitte Auf der Heide 2 4

Mitte Im Auel 2 4

Mitte Eitorf Schulzentrum 2 115 5/ zukiinftige Bedienung ungewiss wegen geplanter EisenbahnkreuzungsmaBnahme
Mitte Eitorf Briickenstr. 2 107 5 | zukiinftige Bedienung ungewiss wegen geplanter EisenbahnkreuzungsmaBnahme
Bitze Zur Alten Burg 2 35 5 | kein Gehweg vorhanden, geringe StraBenbreite
Obenroth Obenroth 2 23 5 | keine Zuwegung, fehlende Aufstellflache

Rodder Rodder 1 23 5 | keine Zuwegung

Mitte Eitorf Post 2 14 5 | langfristige Befahrbarkeit unklar

Mitte Kasberg 2 14 5 | kein Gehweg vorhanden, keine Aufstellflache vorhanden
Alzenbach Canisiusstr. 2 13 5

Mitte Alte Siegstr. 2 12 5 | langfristige Befahrbarkeit unklar

Bohlscheid Niederbohlscheid 1 11 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus

Mitte Gartenstr. 2 11 5 | langfristige Befahrbarkeit unklar

Mitte Kehlenbach Abzw. 1 11 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus

Mitte Kéttingen 1 10 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus

Mitte Niederrottersbach 1 8 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus
Rankenhohn Rankenhohn 1 7 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus.
Scheidsbach Scheidsbach 2 4 5 | kein Gehweg vorhanden, abschiissiges Gelédnde
Bohlscheid Oberbohlscheid 1 2 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus
Rankenhohn Kreisfeld 1 2 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus

Bohlscheid Oberbohlscheid Alte Schule 1 1 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus

Mitte Oberottersbach 1 1 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus

Sehlenbach Sehlenbach 2 1 5 | keine Zuwegung, kein Fahrgastpotenzial vorhanden
Rankenhohn Grengel 1 0 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus

Obereip Meisenbach Abzw. 2 0 5 | gdf. auflassen

Rankenhohn Littershausen Abzw. 1 0 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus
Rankenhohn Rankenhohn Abzw. 1 0 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr und TaxiBus => Haltestelle auflassen
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. Anzahl | Fahrgdste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Mitte Hennef Bf 1 5513
StoBdorf StoBdorf 2 535
Uckerath Grundschule 2 518
Mitte Theodor-Heuss-Allee 2 501
Geistingen Helenenstift 2 476
Sbven Soven Schule 2 365
Uckerath Alter Zoll 2 306
Bddingen Altenbddingen 1 186
Zentrum Gewerbegebiet West 2 181
Bierth Bierth 2 176 Erganzung Leitstreifen in 2016
Brol Schule 2 150
Weldergoven Ort 2 149
Aliner SchloBstr. 2 137
Lichtenberg Adscheider Weg 2 106
Sbven Schultes 2 80
Bodingen Bddingen Ort 1 80
Kurscheid Kurscheid 2 65
Lanzenbach Lanzenbach 2 54
Edgoven Am Biirgerberg 1 32
Allner Zum Rosengarten 2 29 keine Leitstreifen
Soven Oberpleiser Str. 2 29
Eulenberg Uberholz 2 23 barrierefreier Ausbau 2015 in Fahrtrichtung Késchbusch
Hennef Mittelstr. 2 16
Siichterscheid Kindergarten 2 15
Bddingen Altersheim 1 10
Mitte Christuskirche 2 9
Lanzenbach Kuchenbach Abzw. 2 6
Kurscheid Broichhausen 2 4
Weldergoven Im Siegbogen (S) 1
Mitte Hennef Gesamtschule 2 1178 1
Mitte Hennef Schulzentrum 2 1166 1
Geistingen Schiitzenstr. 2 700 1/ ausgebaut in Fahrtrichtung Siegburg
Geistingen Sieg-Rheinischer Hof 2 350 1 | Ausbau in Fahrtrichtung Geistingen 2016 geplant
Geisbach Hanftalstr./Schule 2 322 1 | Ausbau in Fahrtrichtung Hennef 2015 geplant
Lichtenberg Ort 2 275 1 | Ausbau 2016 vorgesehen
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Mitte Beethovenstr./Mozartstr. 2 257 1 | Ausbau 2016 vorgesehen

Warth Warth Friedhof 2 235 1/ ausgebaut in Fahrtrichtung Hennef

Mitte Broltalstr. 2 230 1/ ausgebaut in Fahrtrichtung Brél

Eulenberg Eulenberg 2 106 2/ ausgebaut in Fahrtrichtung Késchbusch
HapperschoB Jugenddorf 2 191 3

Brol Wolters 2 188 3/ ausgebaut in Fahrtrichtung Brdl, keine Leitstreifen
Geistingen Lorenzhéhe 1 163 3

HeisterschoB Wiesenstr. 2 161 3/ ausgebaut in Fahrtrichtung Neunkirchen
Lauthausen Mitte 1 147 3 | Ausbau fiir 2016 vorgesehen

Warth Warth Siedlung 2 137 3

Aliner Aliner 2 129 3

Westerhausen Westerhausen Schule 2 127 3/ | ausgebaut in Fahrtrichtung Séven

Uckerath West 2 117 3/ ausgebaut in Fahrtrichtung Wasserhe3

Rott Mitte 2 109 3 | Ausbau in Fahrtrichtung Dambroich 2015 geplant
Dahlhausen Dahlhausen 2 107 3/ ausgebaut in Fahrtrichtung Wellesberg
HapperschoB Friedhofstr. 2 106 3 | Ausbau 2016 vorgesehen

Oberauel Oberauel 1 101 3 | friherer Ausbau erfolgte tber DorferneuerungsmaBnahme, derzeit noch zweckgebunden
HeisterschoB3 Zum Wahlbach 2 83 4/ ausgebaut in Fahrtrichtung Hennef
Weingartsgasse Weingartsgasse 2 81 4 | Ausbau in Fahrtrichtung Hennef 2015 vorgesehen
Geisbach Im Alten Garten 2 72 4/ ausgebaut in Fahrtrichtung Hennef

Mittelscheid Mittelscheid 2 51 4

Aliner Miischmiihle 2 46 4

Wiersberg Wiersberg Abzw. 2 45 4

Uckerath Kindergarten 2 36 4

Striefen Striefen 2 33 4/ ausgebaut in Fahrtrichtung Hennef

Rott Denkmal 2 31 4

Hiichel Denkmal 2 31 4/v | Fahrtrichtung Uckerath ausgebaut

Oberscheid Oberscheid 2 29 4

Geistingen Waldfrieden 2 26 4

Kningelthal Kningelthal 1 21 4

Lauthausen Sportplatz 1 21 4

Geistingen Sportschule 2 20 4

Siichterscheid Auf der Sandkaule 2 19 4

Kurenbach Kurenbach 2 15 4

Sdven Golfplatz 2 13 4

Hanf Hanfmihle 2 12 4/ Richtung Dahlhausen ausgebaut

WasserheB Wasserhef3 B8 2 10 4/ Fahrtrichtung Uckerath ausgebaut

Niederscheid Niederscheid 2 9 4

Brol Katharinental 2 9 4
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Hossenberg Hossenberg 2 8 4/ Fahrtrichtung Hennef ausgebaut

Kasberg Kasberg 2 5 4

Bddingen Friedhof 1 5 4

Hofen Hofen Abzw. 2 5 4

Zumhof Zumhof Abzw. I 2 4 4

Hermesmihle Hermesmihle 2 3 4

Uckerath Mitte 2 327 5 | Umbau geprift, wegen bestehender Zufahrten beidseits nicht moglich
Dambroich Hennefer Str. 1 85 5 | Namensvereinheitlichung mit "Auf den Hdhnen" (2x eine Richtung) priifen
Mitte Weldergoven Abzw. 2 77 5

Biilgenauel Biilgenauel 2 64 5 | nur Schulerfahrten

Greuelsiefen Greuelsiefen 2 54 5/ eine Richtung ausgebaut, nur Schiilerfahrten

Hollenbusch Hollenbusch 2 54 5 | nur Schiilerfahrten

Blankenberg Blankenberg 2 48 5 | nur Schilerfahrten

Stein Stein 2 43 5 | nur Schiilerfahrten

Hiichel Hiichel Abzw. 2 39 5 | nur Schiilerfahrten

Edgoven Edgovenstr. 1 39 5 | Schleife Edgoven (berpriifen

Hanf Hanf 2 35 5 | Notwendigkeit priifen, ggf. nur noch Schilerfahrten

Lichtenberg Lichtenberg B8 2 34 5 | Zusammenlegung mit Lichtenberg Oberdorf priifen

Warth Warth 2 33 5 | Ausbau zuriickstellen (Linienfiihrung nach BU-Beseitigung?)

Mitte Lipgenshof 2 32 5 | Ausbau zuriickstellen (Linienfiihrung nach BU-Beseitigung?)

Sdven Denkmal 1 29 5 | Notwendigkeit priifen

Dambroich Auf den Hahnen 1 23 5 | Namensvereinheitlichung mit "Hennefer Str." (2x eine Richtung) priifen
Heide Heide 2 18 5 | Zusammenlegung mit Késchbusch Abzw. priifen

Westerhausen Griiner Weg 2 16 5 | nur Schilerfahrten, Verlegung auf die L331 priifen

Lichtenberg Lichtenberg Oberdorf 2 15 5 | Zusammenlegung mit Lichtenberg B8 sowie Busbedarfsampel priifen
Mitte Obere Siegstr. 2 15 5 | Nachriistung 2. Richtung priifen, steht in Zusammenhang mit SchlieBung des BU
Dondorf Dondorf Schule 2 13 5 | nur Schiilerfahrten, Name unzutreffend

Edgoven Forellenweg 1 9 5 | Schleife Edgoven (berpriifen

WasserheB Wasserhef Biillesbach Abzw. 2 7 5 | Zusammenlegung mit WasserheB B8 oder Auflassung priifen
Késchbusch Kdéschbusch Abzw. 2 6 5 | Zusammenlegung mit Heide priifen

Heide Heide Abzw. 2 5 5 | Entfall priifen (kaum Nachfrage, Haltestelle Hanfmihle direkt in der Nahe)
Mitte Blankenberger Str. 2 5 5 | entfallt, falls Linie 532 zukiinftig via Lise-Meitner-Str. fahrt

Eulenberg Eulenberg Abzw. 1 4 5 | Entfall (keine ErschlieBung, keine Nachfrage)

Dahlhausen Hanftalstr. 2 2 5 | Entfall (keine Nachfrage, Haltestelle Dahlhausen direkt in der Nahe)
Eichholz Mendt Abzw. 2 2 5 | Zusammenlegen mit Industriepark/B8 und Stotterheck Abzw. priifen
Buchheide Buchheide 2 1 5 | nur einzelne Linienfahrten

Stotterheck Stotterheck B8 2 1 5/ Fahrtrichtung Hennef ausgebaut

Lauthausen Bauhof Gilliam 1 0 5 | kein Gehweg, d.h. Zuwegung nicht barrierefrei

Brol Derenbachtal Abzw. 2 0 5 | Notwendigkeit priifen (keine ErschlieBung, keine Nachfrage)
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Wiederschall Wiederschall 2 0 5 | Notwendigkeit priifen, Zdhlung 2013 kaum Nachfrage
Kurenbach Stockerfeld Abzw. 2 0 5 | Entfall (keine Nachfrage, Haltestelle Kurenbach in der Nahe)
Dondorf Dondorf Post 2 0 5 | nur Schiilerfahrten, Name unzutreffend

Zumhof Zumhof Abzw. II 1 0 5 | nur Schiilerfahrten

Aliner Aliner B478 2 5 | Ausbau in Zusammenhang mit Ausbau B 478
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. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Oberpleis Boseroth 2 125
Kdnigswinter Bahnhof 1 114
Rauschendorf Am Tor 2 32
Thomasberg Palm 2 5
Oberpleis Grundschule ?
Oberpleis Busbahnhof 8 4049 1 | Verkniipfungspunkt
Heisterbacherrott | Heisterbacherrott 2 593 1
Oberpleis Schulzentrum 2 512 1
Oberdollendorf Stadtbahn 2 507 1
Ittenbach Busbahnhof 3 446 1
Kdnigswinter Clemens-August-StraBe 1 397 1
Niederdollendorf Bahnhof 1 297 1 | Ausbau geplant
Vinxel Kapelle 2 288 1
Ittenbach Linde 3 282 1 |insgesamt 3 Richtungshaltestellen, ggf. neu positionieren
Thomasberg Bauverwaltung 2 228 1
Thomasberg WiesenstraBe 1 202 1
Stieldorf Sid 2 125 2
Berghausen Neuer Weg 2 179 3 | Bushaltestelle verlegen
Vinxel Im Winkel 2 172 3
Thomasberg Zum Kleinen Olberg 1 163 3
Oelinghoven Oelinghoven 2 150 3
Niederdollendorf Fahre 2 140 3 | Verkniipfung mit Rheinfahre, priifen und ggf. vorziehen
Eudenbach Schule 2 133 3
Thomasberg Grengelsbitze Weiler 2 120 3
Uthweiler Kapelle 2 107 3
Thomasberg Terassenweg 1 100 3
Niederdollendorf In der Rheinaue 2 98 4
Oberdollendorf Rennenberg 2 95 4
Ittenbach Margarethenhéhe 2 94 4
Ruttscheid Ruttscheid 2 92 4
Uthweiler Miihle 2 89 4
Rauschendorf Schule 2 87 4
Stieldorferhohn Stieldorferhohn 2 80 4
Ittenbach Grafenhohn 2 79 4
Thomasberg HirschbergerstraBe 2 68 4
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Freckwinkel Freckwinkel 2 68 4
Thomasberg Am Kuxenberg 2 67 4
Bockeroth Diiferoth 2 65 4
Bockeroth Bockeroth 2 62 4
Oberpleis Auel, Freizeitzemtrum 2 61 4
Heisterbacherrott Mehren 2 59 4
Frohnhardt Denkmahl 2 59 4
Niederdollendorf SchonsitzstraBe 2 58 4
Rauschendorf Probsthofstr 2 57 4
Rauschendorf Am Griinen Berg 2 56 4
Wahlfeld Wahlfeld 2 48 4
Niederscheuren Niederscheuren 2 48 4
Bellinghausen Bellinghausen Abzw. 2 40 4
Sassenberg Mitte ? 40 4
Sand Sand 2 39 4
Oberdollendorf Heisterbach, Kloster 2 33 4
Kochenbach Kochenbach 2 32 4
Heisterbacherrott | Sommerfelder Str. 2 30 4
Quirrenbach Quirrenbach 2 26 4
Bellinghauserhohn | Bellinghauserhohn 2 25 4
Sassenberg Wendeschleife 1 24 4
Oberscheuren Oberscheuren 2 24 4
Quirrenbach Hihnerberg 2 23 4
Sassenberg Komp Abzw. 2 22 4
Berghausen Im Hagen 2 21 4
Bellinghausen Ort 1 20 4
Oberpleis Herresbach 2 19 4
Diiferoth Niederscheuren Abzw. 2 17 4
Sonderbusch Sonderbusch 2 15 4
Oberpleis Am Niederbach 2 14 4
Thomasberg Busch 2 13 4
Nonnenberg Nonnenberg 2 13 4
Sand Waschpohl 2 11 4
Frohnhardt An den Eichen 2 10 4
Vinxel Mitte 2 9 4
Kdnigswinter Rosenauer Weg 2 8 4
Dahlhausen Dahlhausen 2 8 4
Oberdollendorf Friedhof 2 5 4
Rostingen Rostingen 2 4 4
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Oberdollendorf Idyllenmiihle 2 3 4

Konigswinter Wintermihlenhof 2 3 4

Heisterbacherrott | Verschénerungsweg 2 2 4

Eudenbach Sassenberg Abzw. 2 2 4

Frohnhardt An der Probstbitze 2 4

Vinxel Frankenforst Abzw. 2 4

Kdnigswinter Longenburg 3 4

Sonderbusch Grengelsbitze, Bellinghausen 2 4

Kdnigswinter Schulzentrum 1 556 5
Besonderer Priifbedarf zusammen mit den Haltestellen Stieldorf Passionshalle und Oelingha-

. . . user Str.; Ziel ist ein Mini-Verknipfungspunkt in Stiefdorf mit Fahrten in den drei moglichen

Stieldorf Stieldorf Kirche 2 228 > Richtungen Rauschendorf/OeIingﬁove%/?/inxel jeweils von derselben HaItesteIIenkantge und
nicht wie heute teilweise unterschiedlich; Entscheidung aus der Politik (dann Prioritdt 1)

Heisterbacherrott | Auf der Bergwiese 1 163 5 | enge Platzverhdltnisse; Besondere Priifung

Kdnigswinter HauptstraBe 1 120 5 | Platzverhaltnisse priifen, ggfs. Mini-Lésung

Eudenbach Kirche 2 107 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Oberdollendorf Mitte 2 83 5 | kein Platz fiir Ausbau

Plitzstlick Pltzstlick - 59 5 | nur Schulbus

) . besonderer Priifbedarf zusammen mit der direkt daneben liegenden Haltestelle Stieldorf

Stieldorf Passionshalle 1 >3 > Kirche; entweder Nutzung fiir alle Fahrten in Richtung Rausc%endorf oder Auflassung

Willmeroth Ort 2 41 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Pleiserhohn Pleiserhohn 2 37 5 | nur Schiilerfahrten

Stieldorf Oelinghovener Str 1 33 5 be"sonde_:rer _PrgfbeQarf zusammen mit den Haltestellen Stieldorf Kirche und Passionshalle
(fallt bei kleinrdumiger Modifikation der Fahrwege ggfs. weg)

Sandscheid Sands./Bergh. Abzw. 1 27 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr, Haltestelle kann ggfs. entfallen

Eudenbach GartenstraBe 2 19 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Berghausen Willmeroth Abzw. 2 13 5 | kein Platz, keine Zuwegung

Sandscheid Sandscheid 2 13 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Eudenbach Sportplatz 2 12 5

Pleiserhohn Campingplatz 2 4 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Faulenbitze Faulenbitze 2 3 5 | kein Gehweg

Eudenbach Flugplatz Nord 2 3 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Eisbach Eisbach Abzw. 2 3 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Bennerscheid Bennersch. Abzw. 2 2 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr

Thomasberg Schauinsland 2 0 5 | Wanderhaltestelle

Oberpleis Alter Sportplatz ? 0 5 | Parkplatz, Entlastungshaltestelle
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Stadt Lohmar (noch nicht abgestimmt, nur entsprechend der Fahrgastzahlen sortiert)

. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Lohmar Jabachhalle 1912 1
Wabhlscheid Grundschule 646 1
Lohmar Schulzentrum 625 1
Lohmar Stadthaus 503 1
Donrath Kreuzung 474 1
Lohmar Hauptschule 369 1
Donrath Grundschule 346 1
Wabhlscheid Kirche 332 1
Heide Franzhduschen 325 1 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Lohmar Steinhoferweg 315 1
Wabhlscheid Im Miillerhof 271 1
Heide Kapellenstr. 214 1 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Birk Kirche 211 1
Birk Biirgerzentrum 208 1
Wabhlscheid Bachermiihle 196 2 | in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Donrath Ellhauser Weg 194 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Lohmar Eichen 170 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Pohlhausen Pohlhausen 117 2 | in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Wahlscheid Naafshduschen 109 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Birk Inger 102 2 | in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Breidt Krahwinkel Ort 86 2 | in Programm 2016 der Stadt Lohmar, eine Fahrtrichtung ist bereits ausgebaut
Donrath Kreuznaaf 74 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Breidt Breidt 73 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Donrath Scheiderhdhe 65 2 | in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Donrath Hausen 63 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Wahlscheid Hoffen 62 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Honrath Dahlhaus 61 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Lohmar Ellhausen Kindergarten 48 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar, eine Fahrtrichtung ist bereits ausgebaut
Donrath Wielpiitz 41 2 | in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Donrath Kreuzhduschen 31 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Wahlscheid Scheid 27 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Donrath Am Heppenberg 16 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Donrath Bonnerbergstr. 3 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar
Donrath Durbusch 2 |in Programm 2016 der Stadt Lohmar, einseitig, Gegenrichtung auf Gebiet der Stadt Résrath
Lohmar Konigsberger Str. 197 3
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Lohmar Vila-Verde-Str. 174 3
Lohmar Bachstr. 169 3
Birk Marienhdhe 149 3
Wahlscheid Aueler Hof 128 3
Honrath Holunderweg 111 3
Donrath Piitzrath 104 3
Honrath Bergagger Str. 90 4
Lohmar Kirchstr. 89 4
Honrath Bahnhof 79 4
Krahwinkel Krahwinkel/B56 73 4
Honrath Agger 70 4
Breidt Geber 68 4
Donrath Mitte 66 4
Birk Zum Friedenskreuz 59 4
Lohmar An den Steinen 58 4
Honrath Oberhaus 51 4
Honrath Griinaggerstr. 49 4
Wahlscheid SchlofBstr. 46 4
Lohmar Zur Jabachbriicke 44 4
Honrath Frankenpohler Str. 43 4
Honrath Kirche 41 4
Honrath Neuhonrath Kirche 40 4
Lohmar Weegen 37 4
Honrath Aggerhitte 35 4
Birk Albach 34 4
Donrath Stolzenbach 32 4
Donrath Grimberg 29 4
Breidt Salgert 28 4
Wahlscheid Schmiede 25 4
Wahlscheid Oberscheid 23 4
Honrath Goldene Ecke 23 4
Donrath Naaferberg 19 4
Honrath Wickuhl 17 4
Honrath Lindner Str. 17 4
Wahlscheid Hausdorp 16 4
Donrath Bacherhof 16 4
Honrath Stumpf 16 4
Mitte Raiffeisenstr. 15 4
Wahlscheid Am Schlagbaum 15 4
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Honrath Aiselsfeld 14 4
Honrath Birken 14 4
Donrath Ellhausen Abzw. 14 4
Wahlscheid Holl 12 4
Honrath Neuhohnrath Briicke 12 4
Donrath Halberg Kapelle 11 4
Wahlscheid Muchensiefen 11 4
Wahlscheid Kern 10 4
Honrath Weilerhohn 9 4
Donrath Steinauer Hauschen 9 4
Heide Albach Ort 8 4
Breidt Gebermiihle 8 4
Donrath Meigermiihle 7 4
Wahlscheid Mailahn 7 4
Wahlscheid Weeg 6 4
Wahlscheid Oberstehohe 6 4
Wahlscheid Kellershohn 6 4
Honrath Kuckenbach Abzw. 5 4
Honrath Schnellhaus 5 4
Donrath Bach 4 4
Birk Fernsehturm 4 4
Donrath Altenrath Abzw. 2 4
Wahlscheid Rosaueler Weg 2 4
Wahlscheid Broich 2 4
Wahlscheid Schiffarther Weg 2 4
Breidt Winkel 1 4
Breidt Fischburg 1 4
Wahlscheid Birken 2 1 4
Donrath Hollenberg 1 4
Donrath Burg Siilz 0 4
Wabhlscheid Klasberg 0 4
Geber Salgert Hohe 0 4
Wahlscheid Kleinhecken 0 4
Honrath Heiden 0 4
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Stadt Meckenheim
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. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Luftelberg Industriepark Bf 1 426
Mitte Le-Mée-Platz 2 366
Mitte Neuer Markt 2 300
Merl Merl Schleife 1 225
Merl HerkulesstraBe 2 211 fehlende Informationen zum Ausbaustand
Merl Beethovenstr. 2 140
Mitte Breslauer Str. 2 120
Mitte Hauptstr. 1 77
Merl Sangerhof 1 7
Altendorf Gartnerei 2 5
Mitte Meckenheim Bf 1 754 1 | Planungen fiir den Ausbau werden nach Fertigstellung der Unterfiihrung begonnen
Mitte Heerstr. 2 411 1
Merl Zypressenweg 2 335 /1 |in Fortschreibung des Ausbausprogramms zum Ausbau vorgesehen
Mitte Adendorfer Str. 2 258 1
Merl Godesberger Str. 2 253 1 | Ausbau 2015 geplant: Kap und Querungshilfe
Mitte Meckenheim Schulzentrum 2 248 1
Mitte Meckenheim Seniorenhaus 1 121 2 | wird vsl. 2017 barrierefrei, Gegenstiick zu Kirche
Mitte Am KolInkreuz 2 95 2 | neue Zdhlungen ergaben erhebliche Fahrgaststeigerung nach Angebotsverbesserung
Mitte Wormersdorfer Str. 1 93 2 | Ausbau vorziehen (Gegenstiick zu Hauptstr.)
Luftelberg Am Hambuch 2 15 2 | wird verschoben ,MaBnahme in aktuellem Férderprogramm der Stadt enthalten
Mitte Marienburger Str. 2 2 | geplante neue Haltestelle im Zuge Netzneukonzeption
Mitte Stephansberg 2 2 | geplante neue Haltestelle im Zuge Netzneukonzeption
Mitte Swistbachaue 2 2 | geplante neue Haltestelle im Zuge Netzneukonzeption
Mitte Friedhof 2 2 | geplante neue Haltestelle im Zuge Netzneukonzeption, Bucht vorhanden, wieder aktivieren
Mitte Meckenheim Obertor 2 2 | geplante neue Haltestelle im Zuge Netzneukonzeption
Liftelberg Liftelberg Ort 1 173 3
Merl Wachtbergstr. 2 168 3 | im aktuellen Ausbauprogramm der Stadt enthalten
Mitte Meckenheim Kirche 1 160 3 | wird bis 2016 barrierefrei, Gegenstiick zu Seniorenhaus
Merl NuBstr. 2 109 3
Altendorf Altendorf Schule 2 109 3
Merl Merl Sportzentrum 2 107 3
Ersdorf Ersdorf Kirche 2 40 4
Ersdorf Ersdorf Mitte 2 25 4
Merl Bundeskriminalamt 2 16 4
Liftelberg Kottenforststr. 2 13 4
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Liftelberg Feldstr. 2 5 4

Liftelberg Heidestr. 2 4 |in Ausbauprogramm der Stadt enthalten, zundchst zuriickgestellt, soll verschoben werden
Liftelberg Buschstr. 2 4

Mitte Giermaarstr. 2 102 5 | féllt bei Umsetzung Projekt Merler StraBe weg

Mitte Bahnhofstr. 2 /5 | nur Schiilerfahrten, Gegenrichtung ausgebaut
Liftelberg Gartenstr. 2 21 5 | zukiinftige Linienfiihrung unklar

Mitte WiBfeldstr. 1 16 5 | Haltestelle entfdllt vsl. 2017 (Ende AWV-Konzession)
Mitte Josef-Kreuser-Str. 2 5 5 | Haltestelle entféllt vsl. 2017 (Ende AWV-Konzession)
Altendorf Miihle 2 4 5 | nur Schiilerfahrten

Mitte Schiitzenstr. 1 5 | nur Schiilerfahrten

Altendorf Haus Jdgersruh 2 5 | nur Schilerfahrten

Liftelberg Auf den Steinen 1 5 | zukiinftige Linienfiihrung unklar
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. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Much Schulzentrum 657
Much Rathaus 1 416
Eigen Eigen 2 22 Hochbord vorhanden
Much Post 1 251 1
Much Krahm 2 50 /2 | Fahrtrichtung Siegburg ausgebaut
Much Schwimmbad 2 32 2 | Situation unbefriedigend, bevorzugter Ausbau, Planung gemeinsam mit H "Wahnbachtalstr."
Marienfeld Kirche 2 130 3
Kranichel Kranichel 2 89 3
Much Wahnbachtalstr. 2 92 4 | Planung Gesamtsituation gemeinsam mit Haltestelle "Schwimmbad"
Much Gippenstein 2 81 4
Wohlfahrt Wohlfahrt 2 68 4
Nackhausen Nackhausen 2 66 4 | Gegenrichtung liegt auf Gebiet der Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid
Sommerhausen Herrenteich 2 47 4
Hetzenholz Hetzenholz Abzw. 2 46 4
Bdvingen Bdvingen 2 45 4
Bbvingen Industriegebiet 2 38 4
Gerlinghausen Gerlinghausen 2 35 4
LoBkittel LoBkittel 2 34 4
Hevinghausen Hevinghausen 2 24 4
Marienfeld Post 2 22 4 | Platzverhaltnisse (iberpriifen
Feld Feld 2 19 4
Gibbinghausen Gibbinghausen 2 17 4
Markelsbach Markelsbach 2 16 4
Kreuzkapelle Kreuzkapelle 2 16 4
Scheid Scheid 2 11 4
Wersch Wersch 2 9 4
Heinenbusch Heinenbusch Abzw. 2 9 4 | Ausbaumdglichkeiten priifen
Siefen Siefen Abzw. 2 8 4
Bennrath Bennrath 2 7 4
Leverath Leverath 2 6 4
Pillenhof Pillenhof 2 5 4
Amtsknechtswahn | Amtsknechtswahn 2 4 4
Much Kirche 1 30 5 | wenig Platz, kann je nach Planung fir die H "Schwimmbad" und "Wahnbachtalstr." entfallen.
Neverdorf Neverdorf 2 28 5 | keine Zuwegung vorhanden
Senschenhéhe Schenschenhdhe 2 24 5 | keine Zuwegung vorhanden
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Kébach Kébach Abzw. 2 20 5 | kein Platz zum Ausbau vorhanden
Gerlinghausen Gerlinghausen Abzw. 2 14 5 | keine Zuwegung vorhanden
Eckhausen Eckhausen 2 13 5 | keine Zuwegung vorhanden
Herchenrath Herchenrath 2 8 5 | nur eine Schiilerfahrt pro Tag und Richtung
Oberhausen Oberhausen Abzw. 2 7 5 | keine Zuwegung vorhanden
Hillesheim Hillesheim 2 6 5 | nur eine Schiilerfahrt pro Tag
Tillinghausen Tillinghausen Abzw. 2 6 5 | keine Zuwegung vorhanden
Bitzen Bitzen 2 2 5 | keine Zuwegung vorhanden
Niederwahn Niederwahn 2 5 | nur Schiilerfahrten
Niederhof Niederhof 2 5 | nur Schiilerfahrten
Oberwahn Oberwahn 2 5 | nur Schiilerfahrten
Wellerscheid Wellerscheid 2 5 | nur Schiilferfahrten

2 5

Niedermiebach

Niedermiebach

nur Schiilerfahrten

Version 2.0 — November 2015

122




Stadt Niederkassel

:rhein-sieg-kreism
w

. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Mondorf Sportplatz 2 1553
Ranzel Schule 2 870
Rheidt An der Enggasse 2 687
Lilsdorf Hallenbad 2 670
Rheidt Markt 2 573
Rheidt Unterfiihrung 2 527
Mondorf Ahrstr. 2 508
Mondorf Rosenthalstr. 2 500
Niederkassel Rathausplatz 1 303
Ranzel Sonnenberger Weg 2 287
Rheidt Nord 2 264
Niederkassel Ev. Kirche 1 264
Ranzel Kirche 2 150
Uckendorf Niederkasseler Str. 2 118
Niederkassel Sportplatz 2 73
Rheidt Pastor-Breuer-Str. 2 30
Rheidt Siidstr. 2 23
Mondorf Provinzialstr. 2 22
Ranzel SchulstraBe 2
Mitte Kélner Str. 1
Lilsdorf Ludwigsplatz 2
Lilsdorf Schulzentrum 2 1304 1 |in Ausbauprogramm der Stadt, soll verschoben werden
Lilsdorf Kirche 2 1218 1 | Hochbordstein soll nachgeriistet werden
Mondorf Beckergasse 2 519 /1 |in Ausbauprogramm der Stadt, Gegenrichtung bereits ausgebaut
Rheidt Pastor-Ibach-StraBe 2 444 1 |in Ausbauprogramm der Stadt, ehemals Bahnhofstr.
Niederkassel Spicher Str. 2 392 1 |in Ausbauprogramm der Stadt
Niederkassel Bergstr. 2 386 /1 |in Ausbauprogramm der Stadt, Fahrtrichtung Liilsdorf bereits ausgebaut
Lilsdorf Stahlenstr. 1 304 1 |in Ausbauprogramm der Stadt
Mitte Waldstr. 2 288 /1 | Ausbau ab 2016 vorgesehen, Fahrtrichtung Liilsdorf bereits ausgebaut
Lilsdorf Uhlandstr. 2 250 1 |in Ausbauprogramm der Stadt
Uckendorf SchéferstraBe 2 179 /3 | Fahrtrichtung Niederkassel ausgebaut, in Ausbauprogramm der Stadt
Lilsdorf Nord 2 37 4
Rheidt Bahnhofstr. 2 28 4 | in Ausbauprogramm der Stadt
Stockem Stockem 2 17 4 | in Ausbauprogramm der Stadt
Ranzel Weilerhof 2 8 4
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. Anzahl | Fahrgdste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Neunkirchen Antoniusplatz / ZOB 679
Neunkirchen Kirche 2 648 Hochbord vorhanden
Seelscheid Post 2 451 Hochbord vorhanden
Seelscheid Unterste Zeith 2 54 Hochbord vorhanden
Seelscheid Oberste Zeith 2 88 Hochbord vorhanden
Eischeid Birkenfeld 2 111 2 | groBer Einzugsbereich
Seelscheid Leienkreuz 2 140 3
Pohlhausen Hochhausen 2 107 3
Neunkirchen Dahlerhof 2 182 3
Seelscheid Oberheister 2 90 4
Seelscheid Nackhausen 2 64 4
Wolperath RemschoB 2 61 4
Seelscheid Oberdorst 2 57 4
Eischeid Eischeid Abzw. 2 55 4
Wolperath Wiescheiderstr. 2 54 4
Wolperath Mitte 2 53 4
Seelscheid Heister 2 20 4
Pohlhausen Winkel Abzw. 2 17 4
Eischeid Brackemich 2 16 4
Neunkirchen Franziskushaus 1 6 4 | derzeit nur eine Richtung, Ausbau in beiden Ri in Zusammenhang mit Wolperath Weg
Pohlhausen Herkenrath Abzw. 2 3 4
Seelscheid Talstr. 2 157 /5 | beengte Verhaltnisse, Ausbau nicht méglich (in Richtung Hennef Hochbord vorhanden)
Neunkirchen Ingersau 4 86 5 | viel Umstieg Schiilerspezialverkehr, abwarten im Hinblick auf Entwicklung der Linie 534
Seelscheid Grundschule 2 50 5 | taktile Streifen, weiterer Ausbau zuriickgestellt, da zukiinftiges Linienkonzept ungewiss
Seelscheid Altenheim 1 17 5 | Senioreneinrichtung, Ausbau jedoch zuriickgestellt, da zukiinftiges Linienkonzept ungewiss
Seelscheid Franziskusschule 2 10 5 | Ausbau zuriickgestellt, da zukiinftiges Linienkonzept ungewiss
Wolperath Wolperather Weg 1 7 5 | nur eine Richtung, aufldsen und dafiir "Franziskushaus" in beide Richtungen ausbauen
Seelscheid Hausermihler Str. 2 5 5 | Ausbau zuriickgestellt, da zukiinftiges Linienkonzept ungewiss
Seelscheid Hausermihle 2 0 5 | nur eine Fahrt SB 56, es wird gepriift, ob Haltestelle aufgeldst werden kann
Seelscheid Grasgarten 1 0 5 |auflésen, da in unmittelbarer Nahe zu vorh. Haltestellen
Seelscheid Gutmihle 2 5 | nur eine Fahrt SB 56, es wird gepriift, ob Haltestelle aufgeldst werden kann
Seelscheid Steinermiihle 2 5 | nur eine Fahrt SB 56, es wird gepriift, ob Haltestelle aufgeldst werden kann
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. Anzahl | Fahrgdste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten pro Tag Kat. | Hinweis
Mitte Rheinbach Bahnhof 1
Mitte Glasfachschule/Stadthalle 1
Mitte Rheinbach Rémerkanal 1 nur AST und SEV
Irlenbusch Irlenbusch 2
Mitte Schulzentrum 3 1031 1 | derzeit zwar iberwiegend Schiilerverkehr, Fahrgastpotenzial jedoch vorhanden
Mitte Wilhelmsplatz 2 268 1
Mitte Voigtstor 2 236 1
Mitte Gymnasiumstr. 2 216 1
Oberdrees Ort 2 203 1
Merzbach Merzbach 2 188 2 | Zentrale Haltestelle in Merzbach
Flerzheim Mitte 2 173 2 | Zentrale Haltestelle in Flerzheim
Hilberath Hilberath 2 161 2 | Zentrale Haltestelle in Hilberath
Neukirchen Neukirchen 2 55 /2 | Zentrale Haltestelle in Neukirchen, in Richtung Berscheid bereits ausgebaut (soweit mdglich)
Niederdrees Niederdrees 2 53 2 | Zentrale Haltestelle in Niederdrees
Todenfeld Todenfeld 2 36 2 | Zentrale Haltestelle in Todenfeld, Riickbau Busbucht (kein spaltfreies Anfahren méglich)
Ramershoven Ort 2 34 2 | Zentrale Haltestelle in Ramershoven
Wormersdorf Kirche 3 124 2 | Zentrale Haltestelle in Wormersdorf, eine Fahrtrichtung noch als ,Denkmal® bezeichnet
Flerzheim Kloster 2 147 3
Neukirchen Kurtenberg 2 125 3 | Querungshilfe vorhanden
Mitte HauptstraBe 1 92 4
Mitte GrabenstraBe 1 65 4
Mitte IndustriestraBe 2 12 4
Mitte Koblenzer Str. 2 18 4
Mitte Hochschule/Arztehaus 2 25 4
Mitte Rheinbach Bf/Keramikerstr 2 7 4
Mitte Waldwinkel 2 2 4
Oberdrees Vollmar 2 7 4
Oberdrees Hof Schurz 2 1 4
Ramershoven Peppenhoven 2 9 4
Wormersdorf Kantenberg 2 58 4 | Querungshilfe vorhanden
Wormersdorf Klein-Altendorf 2 3 4
Loch Loch 2 23 4
Queckenberg Queckenberg 1 20 4
Queckenberg Sirst-Hardt 2 11 4
Mitte Breslauer StraBe 2 4
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Mitte Sirster Weg 2 4

Mitte Himmeroder Wall 2 1185 5 | nur Schiilerfahrten

Mitte SonnenscheinstralBe 2 18 5 | Haltestelle entféllt ggfs. Im Zuge der Neukonzeption

Mitte Monte Mare 1 14 5 | ausschlieBlich TaxiBus-Angebot (Kleinbus)

Neukirchen Berscheid 2 4 5 | kein Zugang zur Haltestelle méglich und keine Aufstellflache vorhanden
Hilberath Forsthaus 2 1 5 | kein Ausbau, da keine Aufstellflache vorhanden

Mitte Obstversuchsanlage 2 0 5 | Haltestelle wird nur mit Schulfahrten bedient

Queckenberg Winterburg 2 0 5 | kein Ausbau, da kein Zugang méglich und keine Aufstellflache vorhanden
Mitte Dederichsgraben 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Am neuen Wasserwerk 2 5 | Stadthipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Arztehaus 2 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte SchweitzerstraBe 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Gut Waldau 2 5 | ausschlieBlich TaxiBus-Angebot (Kleinbus)

Mitte MiinstereifelerstraBe 2 5 | ausschlieBlich TaxiBus-Angebot (Kleinbus)

Mitte Meckenheimer Str. 2 5 | Haltestelle wird nur mit Schulfahrten und vom Stadthiipfer bedient
Mitte Rheinbach Rathaus 1 5 | Stadthipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Gnadenkirche 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte ROomerkanal (Bus) 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus), wegen Verwechslungsgefahr ggf. umbenennen
Mitte SchumannstraB3e 1 5 | Stadthipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte WeberstraBe 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte In dem Busch 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte BeethovenstraBe 1 5 | Stadthlpferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte RegerstraBBe 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Berliner StraBe 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Stifterweg 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Bei den Birken 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte RosenstraB3e 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Waldfriedhof 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Mittelweg 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Burg 1 5 | Stadthipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte BachstraBe 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Tulpenweg 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte FliederstraBe 1 5 | Stadthipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Burgacker 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Olmiihlenweg 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Markte 1 5 | Stadthipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Rotdorn 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Lurheck 1 5 | Stadthiipferhaltestelle (Kleinbus)

Mitte Schiitzenhalle 1 5 | Stadthipferhaltestelle (Kleinbus)
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. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Ruppichteroth Post 2 Barrierefrei nach Beendigung der BaumaBnahme
Ruppichteroth Denkmal 2 Hochbord +Leitstreifen
Schénenberg Broleck 2 130 2 | Seniorenheim
Schénenberg Schdnenberg 2 115 2 | zentrale Haltestelle in Schénenberg
Ruppichteroth Oeleroth 2 45 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Waldbrdl bereits ausgebaut
Winterscheid Haus Tanneck 2 21 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Hennef bereits ausgebaut
Winterscheid Schreckenberg Abzw. 2 5 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Hennef bereits ausgebaut
Winterscheid Holenfeld Abzw. 2 5 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Hennef bereits ausgebaut
Winterscheid Schmitzdérfgen Abzw. 2 2 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Hennef bereits ausgebaut
Winterscheid Kreuzung Schneppe 2 1 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Hennef bereits ausgebaut
Winterscheid Pfaffensteg Abzw. 2 0 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Hennef bereits ausgebaut
Winterscheid Bechlingen 2 0 /2 | Ausbau vorziehen, da Richtung Hennef bereits ausgebaut
Winterscheid Kirche 2 91 4
Schénenberg Ahe 2 62 4
Winterscheid Weiher 2 55 4
Schénenberg Biichel 2 51 4
Ruppichteroth Harth 2 39 4
Ruppichteroth Hallenbad 2 31 4
Winterscheid FuBhollen Ort 2 27 4
Schénenberg Hanscheid Abzw. 2 23 4
Winterscheid Schreckenberg Ort 2 12 4
Schénenberg Beiert Abzw. 2 11 4
Winterscheid Hatterscheid Ort 2 10 4
Schénenberg Herrenbrdl 2 10 4
Winterscheid Litterscheid 2 8 4
Winterscheid Berg Abzw. 2 3 4
Schénenberg Herrnstein 2 2 4
Schdnenberg Broler Hof 1 1 4
Winterscheid Winterscheiderbrdl 2 0 4
Winterscheid Stockum Abzw. 2 0 4
Schdnenberg Hanscheid 2 0 4
Winterscheid Kuchem 2 0 4
Winterscheid Hatterscheid Abzw. 2 4
Winterscheid Winterscheider Miihle 2 31 5 | nur TaxiBus
Schénenberg Héanscheider Str. 2 0 5 |liegt nah an Hanscheid Abzw., ggf. Auflassen
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. Anzahl | Fahrgaste . .

Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Niederpleis Schulzentrum 2 798 Haltestelle der Linie 517/529 komplett ausgebaut, Schul-ZOB zuriickgestellt
Buisdorf Buisdorf 2 541 Hochbord inkl. Leitstreifen, wenn méglich Leitsystem bis zur Querungshilfe
Ort Kinderkrankenhaus 2 231 Hochbord inkl. Naturstein an der Kante
Menden Post 2 221 Hochbord inkl. Naturstein an der Kante
Niederpleis Am Engelsgraben 2 147 Hochbord inkl. Naturstein an der Kante
Niederpleis Pleistalstr. 2 104
Sankt Augustin Ort 2 94 Hochbord
Miilldorf Granthamallee 2 84 Hochbord inkl. Naturstein an der Kante
Buisdorf Briickenstr. 2 82 Hochbord inkl. Leitstreifen
Hangelar Lindenstr. 2 62 Hochbord inkl. Naturstein an der Kante
Ort Freibad 2 36 Hochbord
Ort Sankt Augustin Kloster 1 28 entfallt nach Umlegung Linie 508 durch neue Unterfiihrung
Hangelar Auf dem Niederberg 2 24 Hochbord, Haltestelle so umbauen, dass Bedienung durch Linie 636 ermdglicht wird
Hangelar Hangelar Ost 2 Hochbord, Noppenplatten parallel dazu, Rillenplatten an Haltestellenanfang
Miilldorf Europaring 2 Hochbord inkl. Naturstein an der Kante
Menden Im Rebhuhnfeld 2 komplett barrierefrei ausgebaut inkl. Querung
Ort Sankt Augustin Zentrum 3 1616 /1 | Kombibahnsteig Bus/Bahn fertig, Rest in Ausbauprogramm der Stadt, 1. Antrag
Menden Mittelstr. 2 1117 1 |in Ausbauprogramm der Stadt, 1. Antrag
Menden Markt 2 569 1 | Ausbau zuriickgestellt bis Ortsteilentwicklungskonzept vorliegt
Birlinghoven Pleistalstr. 2 448 1 |in Ausbauprogramm der Stadt, Folgeantrag
Niederpleis Eibenweg, Wohnpark 2 423 1 |in Ausbauprogramm der Stadt
Meindorf Schule 2 356 1 |in Ausbauprogramm der Stadt, Folgeantrag
Niederpleis Schulstr. 2 353 1 | in unmittelbarer Nahe befinden sich ausgebaute Haltestellen
Menden Haas 2 280 1 |in Ausbauprogramm der Stadt, Folgeantrag
Birlinghoven SchloB Birlinghoven 1 270 1 | Buswendeschleife, Privatgelande an KreisstraBe auBerorts
Meindorf Siedlung 2 254 1 | in Ausbauprogramm der Stadt, Folgeantrag, verschieben an die L
Buisdorf Ringstr. 2 230 1 |in Ausbauprogramm der Stadt, Folgeantrag, Leitsystem bis zur Ampel vorgesehen
Niederpleis Wohnpark 2 177 2 | in Ausbauprogramm der Stadt, Folgeantrag inkl. Riickbau Busbucht zur Verkehrsberuhigung
Niederpleis Lochnerstr. 2 153 2 | in Ausbauprogramm der Stadt, 2. Antrag, mehrere Mobilitdtseingeschrankte am Standort
Meindorf Kirche 2 148 /2 | verschieben an die L (abhéngig von Bau der Wendeschleife)
Menden Briicke 2 123 2 | in Ausbauprogramm der Stadt, Folgeantrag inkl. Riickbau Busbucht
Menden Bahnhof 2 93 2 | Provisorium, Planung in Zusammenhang mit Anlage eines Gehweges in der Unterfiihrung
Niederpleis Bahnstr. 2 85 2 | Veranstaltungsstdtte, vorliegende Anfragen von mobilitdtseingeschrankten Biirgern

. . . . Handlungsbedarf Schiilerverkehr zur Grundschule Pleiser Wald, 2. Richtung fiir L535 fehlt
Niederpleis Pleiser Dreieck 2 /2

neue Haltestelle: in Ausbauprogramm der Stadt, 1. Antrag
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Miilldorf Fahrstr. 2 157 3
Miilldorf Gartenstr. 2 112 3
Menden Ernststr. 2 108 3
Niederpleis Schmerbroich 2 107 3
Menden Kirchstr. 2 96 4
Menden Obermenden 2 90 4
Niederpleis Sieben Baumchen 2 86 4
Birlinghoven Karl-Hennecke-Str. 2 82 4
Hangelar Eisenachstr. 2 75 4
Hangelar Heckenweg 2 73 4
Ort Am Thomaskreuzchen 2 67 4
Menden Boschstr. 2 58 4
Miilldorf An der Hongsburg 2 57 4
Ort Am Kreuzeck 2 57 4
Niederpleis Langstr. 2 57 4
Menden Friedhof 2 52 4
Menden Nobelstr. 2 46 4
Buisdorf Buschberg 2 43 4
Menden Bottgerstr. 2 43 4
Hangelar Hirschbergweg 2 41 4
Birlinghoven SchloBstr. 2 34 4
Birlinghoven Pleistalwerk 2 31 4
Ort Waldstr. 2 25 4
Ort Marienkirchstr. 2 22 4
Menden Einsteinstr. 2 19 4 | falls die StraBe in Zukunft ausgebaut werden sollte, wir die Haltestelle mit bertlicksichtigt
Ort Logistikamt 2 16 4 | wird im Zuge des Radwegeausbaus ausgebaut (Hochbord, Leitstreifen), vsl. 2016 fertig
Birlinghoven In der Holle 2 15 4 | Platzproblem
Meindorf Wasserwerke 2 3 4 | ggf. Bau Buswendeplatz
Menden Rechenzentrum 2 4
Hangelar Buschweg 2 4
Hangelar Mitte 2 366 5 | Ausbau zuriickgestellt, da Linienfiihrung Hangelar mittelfristig noch offen
Miilldorf Sankt Augustin-Miilldorf 2 214 /5 | Ausbau in Richtung Siegburg zuriickgestellt, da zukiinftige Linienfiihrung unklar
Hangelar B56 2 85 5 | Standort zusammen mit Haltestelle Eifelstr. priifen (vor/hinter Knoten)
Hangelar Rheinstr. 2 62 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienfiihrung Niederberg offen
Hangelar Nonnenstrombergstr. 2 45 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienflihrung Niederberg offen
H . Standort zusammen mit Haltestelle Hangelar B56 priifen (vor/hinter Knoten, Linie 517 fahrt
angelar Eifelstr. 2 45 5 . N
an beiden vorbei), eine Haltestelle kann dann entfallen
Hangelar Kirche 1 44 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienfiihrung Hangelar mittelfristig noch offen
Hangelar Petersbergstr. 2 36 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienflihrung Niederberg offen
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Hangelar Im Goldwinkel 2 29 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienfiihrung Niederberg offen

Hangelar Jagdweg 2 27 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienfiihrung Niederberg offen

Hangelar Weimarstr. 1 23 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienflihrung Niederberg offen

Hangelar Léwenburgstr. 2 23 5 | Ausbau zuriickstellen, da Linienfiihrung Niederberg offen

Ort Zentrum-Sidarkaden 2 15 5 | Haltestelle entféllt/wird verschoben, wenn neue Unterfiihrung fertig ist
Hangelar Erfurtstr. 1 9 5 | kann ggdfs. wegfallen, nah an Hirschbergweg

Menden Otto-von-Guericke-Str. 2 2 5 | entféllt bei moglicher Umlegung Linie 517 {iber Menden Briicke
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. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Mitte Siegburg Bf 6 8958 Ausstiegshaltestelle vor dem Bahnhof (Mo-Fr 6-9 Uhr) nicht ausgebaut
Kaldauen Kaldauen Post 2 1098 erhéhter Bordstein
Mitte Kaiserstr. 2 871 erhéhter Bordstein
Mitte Siegburg Markt/Ringstr. 1 813 erhohter Bordstein
Deichhaus Beethovenstr. 2 778 erhéhter Bordstein
Mitte Stadthalle 1 573 erhéhter Bordstein,
Mitte Cecilienstr. 1 542 erhéhter Bordstein
Mitte Zum Hohen Ufer 2 430 erhéhter Bordstein
Mitte AOK 1 365 erhéhter Bordstein
Briickberg Briickberg 2 356 erhéhter Bordstein
Stallberg Kaldauerstr. 1 327 erhohter Bordstein
Mitte Waldstr. 2 231 erhéhter Bordstein
Heide Derenbachstr. 2 171 erhéhter Bordstein
Mitte Gartenstr. 2 34 Ausbau vorgesehen nach Beendigung KanalbaumaBnahmen
Briickberg An der Schlade 2 30 erhohter Bordstein, Leitstreifen
Mitte Schwimmbad 2 2090 1 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Mitte Holzgasse 2 1311 1
Mitte Heinrichstr. 2 1048 1
Kaldauen Lendersbergstr. 2 675 1 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Kaldauen Miinchshecke 2 552 1 | ggf. bevorzugt im Rahmen des 3. BA ausbauen
Stallberg Zeithstr. 2 429 /1 | stadteinwarts bereits ausgebaut, stadtauswdrts Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Deichhaus Wilhelm-Oswald-Str. 2 315 1 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt, Fahrtrichtung Bahnhof verschieben
Stallberg An den Héfen 2 275 1 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Kaldauen Mihlenhofweg 2 274 1 |-
Kaldauen Seligenthal 2 262 1 | baulich schwierig (Platzverhdltnisse), besonderer Planungsbedarf
Brickberg Kaserne 2 224 1 | gdf. in BA 2 vorziehen
Kaldauen Waldfriedhof 2 217 1 | gdf. in BA 2 vorziehen oder bevorzugt in BA 3 ausbauen
Briickberg Kolpingplatz 2 165 2 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Mitte Ernststr. 2 164 2 | Ausbau vorziehen (neues Nahversorgungszentrum)
Mitte Nordfriedhof 3 140 2 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt, Linie 509 neu an Kante der 556/557 halten lassen
Schreck Hochhauser Weg 2 138 2 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Wolsdorf Seidenbergstr. 1 121 2 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
BraschoB Bitzerweg 2 109 2 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Zange Zange 2 75 2 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Deichhaus Am Turm 2 63 2 | Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt, Fahrtrichtung Bahnhof verschieben
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Mitte Feuerwache 1 46 2 | zentrale Lage, barrierefreies Wohnen in der Nahe, Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Schneffelrath Schneffelrath 1 40 2 | ausgebaute Haltestelle im Stadtteil Schneffelrath Ausbau vorgesehen im 2. Bauabschnitt
Schreck Schreck 2 159 3

Stallberg Jagerstr. 2 175 3

Briickberg Bllicherstr. 1 150 3

BraschoB Brunnenweg 2 104 3

Stallberg Am Pfahlweiher 1 80 4

Wolsdorf Jakobstr. 1 69 4

Stallberg Deutzer-Hof-Str. 2 50 4

Wolsdorf Marienhofstr. 1 48 4

Zange Lindenstr. 1 46 4 | gdf. 2. Richtung nachriisten (Projekt Verlangerung Linie 509)

Briickberg Gneisenaustr. 1 43 4

Mitte Adalbert-Stifter-Str. 1 38 4

Stallberg Barbarastr. 1 29 4 | Ausbau zusammen mit mittelfristiger StraBensanierung

Wolsdorf Wolsdorfer Str. 1 29 4

Mitte Alte Poststr. 1 20 4

Mitte Bernhardstr. 1 17 4

Mitte Steinbahn 1 14 4

Zange Bismarckstr. 1 13 4 | gdf. 2. Richtung nachriisten (Projekt Verlangerung Linie 509)

Deichhaus Hans Alfred Keller-Schule 1 10 4 | 2. Fahrtrichtung nachriisten (mit Verschiebung "Am Turm")

Zange Breslauer Str. 1 10 4 | ggdf. 2. Richtung nachriisten (Projekt Verldngerung Linie 509)

Mitte Waldstr./Sportplatz 1 5 4

Mitte Am Brungshof 1 4 4

Mitte Johannesstr. 2 148 5 | Wegfall wird gepriift (90m von Heinrichstr.)

Mitte Bambergstr. 1 10 5 | Wegfall zugunsten neuer Haltestelle "Aulgasse" wird gepriift

Mitte Schulzentrum Neuenhof 2 5 | nur Schulbusverkehr: Verschiebung und Einrichtung fiir den Regelverkehr priifen
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. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Heimerzheim Fronhof 1 561 1
Morenhoven Mitte 2 352 1
Buschhoven Quesnoy-Platz 3 277 1 | eine Kante nur Kleinbusbedienung, diese wird nicht ausgebaut
Buschhoven Mitte 2 251 1
Odendorf Bahnhof 1 118 2 | P&R Anlage, Umbau/Umgestaltung beabsichtigt, B-Plan liegt vor, Seniorenwohnanlage
Miel Ort 2 90 2 | seit 12/2015 Rendezvoushaltestelle
Heimerzheim Heckenweg 1 79 2 | Seniorenwohnanlage
Buschhoven Am Fienacker 2 2 | seit 09/2015, Lebensmitteldiscounter und Gemeinschaftssportanlage
Heimerzheim Altes Kloster 2 2 | seit 12/2015, zentrale innerdrtliche Lage
Buschhoven Abzweig 2 180 3
Heimerzheim Miihlenberg 2 161 3
Heimerzheim Friedhof 2 139 3
Ollheim Ollheim 2 120 3
Heimerzheim Schule 2 114 3
Morenhoven Siedlung 2 60 3 | erwartet wird héhere Nachfrage durch neues Wohngebiet auf dem ehem. Sportplatz
Heimerzheim Schillerstr. 2 3
Diinstekoven Waldstr. 2 70 4
StraBfeld StraBfeld 2 50 4
Heimerzheim Kélner Str. 2 29 4
Diinstekoven Capellenstr. 2 11 4
Heimerzheim Dornbuschweg 2 75 4
Heimerzheim Bundespolizei 2 29 4
Heimerzheim An den Markten 2 4
Heimerzheim Gewerbegebiet 2 4
Heimerzheim Euskirchener Str. 2 4
Heimerzheim Birkenallee 1 4
Momerzheim Momerzheim 2 4
Morenhoven Schleife 2 377 5 | (aus heutiger Sicht) iiberdimensionierte Umsteigeanlage
Ludendorf Mitte 3 53 5 | nur Kleinbusbedienung und Fahrten im Schiilerverkehr
Odendorf Am Dorfhaus 2 40 5 | nur Kleinbusbedienung und Fahrten im Schiilerverkehr
Odendorf Siedlung 2 40 5 | nur Kleinbusbedienung und Fahrten im Schiilerverkehr
Essig Mitte 2 33 5 | nur Kleinbusbedienung
Hohn Ort 1 22 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr
Ludendorf Weidesheimer Str. 2 17 5 | nur Kleinbusbedienung
Essig Kloster 2 14 5 | nur Kleinbusbedienung
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AuBenbereich Vier Banke 2 7 5 | Haltestellenpaar im AuBenbereich mit geringer Frequentierung
AuBenbereich Millenberger Hof 2 6 5 | Haltestellenpaar im AuBenbereich mit geringer Freguentierung
Miel Post 2 6 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr (Linie 984)

Momerzheim Ort 2 5 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr

AuBenbereich Parkplatz Ditzhof 2 5 | Haltestellenpaar im AuBenbereich mit geringer Freguentierung
Odendorf Bendenweg 2 5 | nur Kleinbusbedienung und Fahrten im Schiilerverkehr
Odendorf Kirche 1 5 | Haltestellenbucht schulseitig, nur Kleinbusbedienung und Fahrten im Schiilerverkehr
Odendorf Jilicher Ring 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Odendorf QOdinstr. 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Odendorf Drosselweg 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Odendorf Keltenring 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Odendorf Zehnthof 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Odendorf Ort 2 5 | nur Kleinbusbedienung

Ludendorf Rathaus 1 5 | nur Kleinbusbedienung (Einrichtung in Gegenrichtung auf B56 nicht mdéglich)
Miel Kirchfeld 2 5 | nur Kleinbusbedienung

Buschhoven Wilhelm-Tent-Str. 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Buschhoven Birkenweg 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Buschhoven Friedhof 1 5 | nur Kleinbusbedienung

Morenhoven Hohner Weg 2 5 | nur Kleinbusbedienung, bestehendes Buskap

Morenhoven Friedhof 2 5 | nur Kleinbusbedienung

Heimerzheim Kriegshoven 2 5 | nur Fahrten im Schiilerverkehr (Linien 806, 984)
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Stadt Troisdorf
. Anzahl | Fahrgaste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Troisdorf Bahnhof 2 5282
Troisdorf Ursulaplatz 2 2465
Troisdorf Altenforst 2 1637
Troisdorf WilhelmstraBe 2 1397 Fahrgastzahlen inkl. ehemaliger Haltestelle Evangelische Kirche
Rotter See Schulzentrum/Schwabenweg 2 1288
Troisdorf Elsenplatz 2 1228
Rotter See Rotter See 2 1034 Fahrgastzahlen inkl. ehemalige Haltestelle EvrystraBe
Sieglar RSVG 1 850
Sieglar RathausstraBe 3 676 inkl. Teilhaltestelle RathausstraBe/Kreisel
Troisdorf Kuttgasse 2 663
Spich Busbahnhof 2 642
Troisdorf Rathaus 2 595
Troisdorf Bergeracker 2 578
Miillekoven Miillekoven 2 537
Sieglar Flachtenstrae/Krankenhaus 2 497
Bergheim Friedhof 2 447
Spich Kreissparkasse 2 409
Spich RodderstraBe 3 403
Altenrath Mitte 2 391
Oberlar LindlaustraBe 2 374
Troisdorf Aggerbriicke 2 357
Eschmar Kirche 2 324
Sieglar Feuerwache 2 315
Eschmar Im Kirchtal 2 301
Troisdorf BrunnenstraBBe 2 300
Oberlar Oberlarer Platz 2 300
Spich Grundschule 2 295
Oberlar LandgrafenstraBe 2 294
Bergheim Kirche 2 290
Spich Lilsdorfer StraBe 3 286
FWH Kirche 2 263
Altenrath Jagerhof 2 257
FWH Mendener StraBBe 2 252
Oberlar Kirche 2 224
FWH Bahnhof 2 213
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Sieglar LeostraBe 2 212
Rotter See Bremer StraBe 2 196
Rotter See Im Zehntfeld 2 193
Spich AsselbachstraBe 2 190
Sieglar KerpstraBe 2 186
Bergheim Miillekovener StraBe 2 176
Troisdorf Im Grund 2 166
Sieglar Schmelzer Weg 2 162
FWH Friedhof 2 159
Bergheim Breite StraBe 2 150
FWH Hermann-Ehlers-StraBe 2 149
Spich Kriegsdorfer StraBe 2 147
Kriegsdorf OffenbachstraBe 2 137
Kriegsdorf HandelstraBe 2 136
FWH NahestraBe 2 132
Troisdorf Tierheim 2 132
Bergheim Grundschule 2 130
Oberlar Friedhof 2 127
Oberlar SchiitzenstraBe 2 122
Bergheim Industriegebiet 2 119
Troisdorf BlicherstraBBe 2 117
Eschmar Bergheimer StrafBe 2 114
Spich Seniorenheim 2 111
Oberlar HaberstraBe 2 108
Troisdorft Kénigsberger StraBe 2 100
Bergheim BergstraBe/L269 2 94
Kriegsdorf Akazienweg 2 92
Troisdorf Grundschule HeerstraBe 2 92
Troisdorf Stettiner StraBe 2 82
Troisdorf Romerstrale 2 72
Spich SpichbuschstraBe 1 70
Bergheim Fahrhaus 2 66
Kriegsdorf Junkersring Abzweig 2 60
Spich Briisseler StraBe 2 56
Spich TelegrafstraBe 1 54
Troisdorf Kunsthaus Tor III 2 52
Spich MaarstraBBe 1 50
Spich Antwerpener StraBe 2 49
Sieglar Parkfriedhof 2 38
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Spich Kasseler Furt 2 37

Spich Vogelsang 2 36

Troisdorf Waldfriedhof 2 36

Altenrath Waldsiedlung 2 36

Spich Porzer StraBe 2 31

Kriegsdorf Freizeitpark Haus Rott 2 30

Spich Im Wiesengrund 1 29

Spich RedcarstraBe 2 27

Sieglar Krankenhaus 2 27

Spich Josef-Frank-StraB3e 1 26

Troisdorf Krankenhaus 2 25

Spich Langbaurghstrafe 2 22

Troisdorf Mannstaedtwerke 2 66 2

Troisdorf Julius-Leber-StraB3e 2 30 /2 | Fahrtrichtung Waldfriedhof bereits ausgebaut

Spich Belgische Allee 2 30 /2 | Fahrtrichtung Spich bereits ausgebaut

Troisdorf Aggerdeich 2 26 2

Spich Langer Ring 2 25 /2 | Fahrtrichtung Junkersring bereits ausgebaut

Troisdorf Geschwister-Scholl-StraBe 2 22 /2 | Fahrtrichtung Waldfriedhof bereits ausgebaut

Sieglar Herderweg 2 19 /2 | Fahrtrichtung Rotter See bereits ausgebaut

Kriegsdorf Junkersring West 2 2

Kriegsdorf HeinkelstraBe 2 2

Kriegsdorf Junkersring Gewerbepark 1 2

Troisdorf Grundschule Schlossstrale 2 82 5 | nur Schiilerfahrten

Spich Camp Spich, Kreisel 2 66 5 | Gewerbegebiet, bis auf weiteres nur vereinfachter Standard
Troisdorf AGGUABad 3 61 /5 | Wendeschleife ausgebaut, Gegenseite nicht, da zukinftige Linienfiihrung unklar
Spich Dachsweg 2 24 5 | Gewerbegebiet, bis auf weiteres nur vereinfachter Standard
Kriegsdorf Reichensteinstr. 1 19 5 | féllt nach Fertigstellung der L332n weg

Kriegsdorf Sportplatz 2 19 5 | fallt nach Fertigstellung der L332n weg

Spich llitisweg 2 14 5 | Gewerbegebiet, bis auf weiteres nur vereinfachter Standard
Spich Biberweg 2 8 /5 | Gewerbegebiet, Fahrtrichtung Spich bereits ausgebaut
Spich Camp Spich, Casino 1 5 | Gewerbegebiet, bis auf weiteres nur vereinfachter Standard
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. Anzahl | Fahrgdste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Berkum EKZ 1 304
Berkum Rathaus 2 324 1 | Einplanungsantrag beim NVR gestellt
Pech Huppenberg 2 288 1 | Einplanungsantrag beim NVR gestellt
Niederbachem Post 2 248 1 | nicht beantragt, da in Niederbachem zunachst H VulkanstraBe ausgebaut werden soll
Villip Kirche 2 198 2 | Einplanungsantrag beim NVR gestellt
LieBem Kapelle 2 153 2 | zentrale Haltestelle fiir LieBem, Einplanungsantrag beim NVR gestellt
Niederbachem VulkanstraBe 2 102 2 | Haltestelle soll verlegt werden, Einplanungsantrag beim NVR gestellt
Oberbachem Raiffeisenbank / Pastorat 2 90 2 | zentrale Haltestelle fiir Oberbachem, derzeitige Situation unbefriedigend
Berkum Seniorenpark 2 61 2
Villiprott BurgstraBe 2 180 3 | Ausbau durch Gemeinde
Pech SeibachstraBe 2 177 3
Niederbachem Feuerwehr 2 154 3
Adendorf Kirche 2 144 3
LieBem Am Kollenhof 2 137 3
Niederbachem AustraBe 2 107 3
Oberbachem Blankenheimer Weg 2 93 4
Gimmersdorf Hermesgarten 2 82 4
Adendorf Sportplatz 2 77 4 | FuBweg zw. Wartehduschen und Einstieg
Villip Bruch 2 76 4
Werthhoven Mitte 2 67 4 | Ausbau problematisch (Platzverhaltnisse)
Kirrighoven Kirrighoven 2 64 4
Gimmersdorf Berkumer Weg 2 55 4
Fritzdorf Kindergarten 1 55 4
Arzdorf Arzdorf 2 33 4
Werthhoven Institut 2 24 4
Fritzdorf Mitte 1 15 4
Fritzdorf Eckendorfer StraBe 2 13 4
Adendorf Burg Miinchhausen 2 13 4
Villip Sportplatz 2 13 4
LieBem SiebengebirgsstraBe 2 6 4
Werthhoven Am Nussbdumchen 2 14 4
Werthhoven Wasserhduschen 2 34 4
Villip HauptstraBe 1 105 5 | beengte Verhdltnisse
Berkum Schulzentrum 2 99 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr, (iberwiegend Schiilerspezialverkehr
Berkum Alte Molkerei 1 53 5 | Haltestelle liegt in unmittelbarer Nahe zum ZOB
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Villip Kreuzgasse 2 35 5 | nur Schiilerfahrten und TaxiBus

Villip Zwischen den Hiillen 2 26 5 | nur Schilerfahrten und TaxiBus

Zillighoven Zillighoven 1 16 5 | nur Schilerfahrten und TaxiBus

Fritzdorf Oevericher StraBe 1 13 5 | entféllt vsl. 2017 mit Ende der AWV-Konzession
Fritzdorf WindmihlenstraBe 2 13 5 | entféllt vsl. 2017 mit Ende der AWV-Konzession
Adendorf Abzw. KI. Villip L123 2 3 5 |entféllt vsl.2017 mit Ende der AWV-Konzession
Berkum Haus Wiilfing 2 1 5 | Zuwegung vorhanden nicht mdglich

Villip Post 2 1 5 | nur Schulerfahrten und TaxiBus

Holzem Heidegartenweg 2 0 5 | Aufstellfldche problematisch, nur Schiilerfahrten und TaxiBus
Holzem KrahnhofstraBe 2 0 5 | nur Schiilerfahrten und TaxiBus

Pech Nachtigallenweg 2 0 5 | nur TaxiBus

Villip Wachtberger Weg 2 0 5 | nur Schilerfahrten und TaxiBus
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. Anzahl | Fahrgdste . .
Ortsteil Haltestelle Kanten | pro Tag Kat. | Hinweis
Schladern Bahnhof 3 158 2 | Haltestelle sollte in Ausbauprogramm der Gemeinde aufgenommen werden
Herchen Bahnhof 2 138 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Rosbach Bahnhof 1 102 2 | gestiegene Bedeutung der Haltestelle durch verbesserte Anbindung
Herchen Stromberg Mitte 2 52 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Herchen In der Au 2 48 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Schladern Dattenfeld Kreuz 2 33 2 | in Ausbauprogramm Linie 579, ggfs. Standort verschieben
Dattenfeld Bahnhof 2 32 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Schladern Altwindeck 2 13 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Hoppengarten Hoppengarten 1 10 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Hoppengarten Eschenweg 1 1 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Hoppengarten Kiefernweg 1 7 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Dattenfeld Ubersetziger Str. 1 6 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Dattenfeld Im Unken 2 0 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Schladern Am Sonnenhang 2 5 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Hoppengarten Rocklinger Briicke 2 2 2 | in Ausbauprogramm Linie 579
Schladern Gierzhagen 2 26 4
Rosbach Kleehahn 2 21 4
Rosbach Rolandseck 2 19 4
Dattenfeld Litz Eck 2 18 4
Stromberg Auf der Rutsche 2 14 4
Herchen SiegtalstraBBe 2 9 4
Schladern Gierzhagen Abzw. 2 9 4
Schladern Rommen 2 7 4
Dattenfeld Dreisel 2 4
Rosbach Riddel Abzw. 2 31 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Leuscheid Leuscheid Markt 2 27 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Rosbach Roth 2 25 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Hurst Hurster Hof 2 24 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Rosbach Rosbach Friedhof 2 22 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Hurst Halscheid 1 20 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Rosbach Roth Siedlung 2 19 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Hurst Altenhof 2 14 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Hurst Hurst 2 13 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Kohlberg Perseifen 2 12 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Herchen Werfen Mitte 2 12 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
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Kohlberg Kohlberg Eisenstr. 2 58 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Rosbach Obernau 2 39 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Rosbach Wardenbach 2 6 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Leuscheid Locksiefen 2 6 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Kohlberg Distelhausen 2 6 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schilerverkehr
Leuscheid Alser Weg 2 5 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Rosbach Lindenpiitz 2 5 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Leuscheid Leuscheid Kirche 2 5 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Leuscheid Saal 2 5 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Rosbach Sieg 2 4 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Kohlberg Ottershagen 2 4 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Leuscheid Leuscheid Friedhof 2 4 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Herchen Siegbriicke 2 4 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Werfen Alsen Weierswiese 2 3 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Hurst Bellingen Abzw. 2 3 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Werfen Bienenhof 2 2 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Schladern Mauel 2 2 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr
Kohlberg Langenberg 2 2 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Leuscheid Alsen 2 1 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Schladern Prasidentenbriicke 2 1 5 | Haltestelle kann entfallen

Kohlberg Waldchen 2 1 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Rosbach Waldkrankenhaus 2 0 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr, kein Krankenhaus mehr
Kohlberg Silberhardt 2 0 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr, Haltestelle evt. Auflassen
Kohlberg Kohlberg Am Weiher 2 0 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Herchen Unkelmihle 2 0 5 | Bedarf priifen

Rosbach Schule 2 5 | nur TaxiBus und Fahrten im Schiilerverkehr
Schladern Mauel Industriegebiet 2 5 | nur einzelne Fahrten im Linienverkehr
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