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Stadtbetriebe Hennef AGR
Fachbereich Tiefbau

Herrn Dipl.-Ing. Moritz M&hlenbruch
Frankfurter Stralze 97

53773 Hennef

Bauherr: Stadtbetriebe Hennef AGR
Fachbereich Tiefbau
Frankfurter Stralle 97, 53773 Hennef
Bauvorhaben: Stellungnahme zu baulichen Zustand des Briickenbauwerks

Horstmannsteg in Hennef

Auftragsnummer: VA 039 - 11

02. Feb. 2015

Sehr geehrter Mohlenbruch,

der Horstmannsteg verbindet den Ortsteil Aliner mit der Stadt Hennef und Uberfuhrt
einen Geh- und Radweg Uber eine Retentionsflaiche und die Sieg. GemaR
Planunterlagen ist das Briickenbauwerk in den Jahren 1960/61 errichtet worden.

Das Briickenbauwerk ist ca. 230 m lang und ca. 1,90 m breit.

Der Uberbau besteht aus einem einstegigen Plattenbalken, der im Bereich der Sieg in
Spannbeton mit einem innenliegenden Verdrangungsrohr hergestelit ist.

Insgesamt gibt es 3 Uberbauten hintereinander, wobei die Sieg mit einem 2-
Feldtrager mit Kragarm tberbruckt wird. Die anschlieRenden zwei 3-Feldtrager mit
einer Feldlange von jeweils 26,18m sind in Stahlbeton ausgefiihrt. Als Gelander ist ein
Aluminium - Flllstabgelénder mit einer Hohe von 1,00 m vorhanden.

Die Laufflache des Uberbaues besteht aus einer Beschichtung aus 2-Komponenten
Polyurethan - Material. Infolge des dachférmigen Aufbaus des Gehwegbelags
entwassert das Brickentragwerk seitlich Uber die Gesimskanten.

Durch die vorhandene Krimmung des Uberbaus des Briickenbauwerks und der
daraus resultierenden Torsion (Verdrehung des Uberbaus) kommt es zu erheblichen
abhebenden Lasten an den Auflagern, die Uber eine Zugverankerung
(Bewehrungsstébe) in die Unterbauten abgeleitet werden. Im Zuge von
Sanierungsarbeiten in den Jahren 2011/12 an dem Briickenbauwerk wurde diese
Zugverankerung in Augenschein genommen. Es zeigte sich, dass an mehreren
Bewehrungsstaben infolge Korrosion eine deutliche Querschnittsreduzierung
ersichtlich ist. Statische Nachrechnungen der Verankerung unter Berlicksichtigung
dieser Querschnittsreduzierungen haben ergeben, dass die Standsicherheit des
Briickenbauwerks nicht mehr voll umfénglich gegeben ist. In darauf folgenden
vergleichenden, jahrlichen Messungen des Querschnitts der Zugverankerung,
konnten keine nennenswerte Veranderungen festgestellt werden.

Um Langenanderungen infolge Temperatur aufnehmen zu konnen, sind jeweils
zwischen zwei Uberbauten Querfugen (insgesamt zwei Stiick), jeweils oberhalb van
Stutzen in Form von Gerbergelenken angeordnet. Die ausgeklinkten Uberbauseiten
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liegen im Bereich der Querfugen tbereinander und werden durch eine horizontale
Fuge in halber Hohe des Uberbaus getrennt. Auch hier wird die Verdrehung der
Uberbauten mittels einer Zugverankerung unterbunden. Die Zugverankerung dringt
vom oberen Uberbauelement durch das untere in die Stiitze ein. Somit wird eine
Bewegung der Fuge weitestgehend durch die Zugverankerung unterbunden, da die
Zugverankerung gewissermafien als Dollen fungiert. Durch die
Temperatureinwirkungen auf das Briickenbauwerk haben sich gerade im Bereich
dieser Fugen immer wieder Schéaden an der Betonkonstruktion eingestellt. Des
Weiteren kommt hinzu, dass durch die unzureichende Dilatationsfahigkeit der
Querfugen das Rollenlager Seite Hennef sich im Grenzbereich der zul&ssigen
Bewegung befindet.

Eine weitere Zugverankerung zur Sicherung des Bauwerks gegen Verdrehen befindet
sich innerhalb des Widerlagers Seite Allner. Dieses konnte bisher nicht in
Augenschein genommen werden, da das Widerlager ein in sich geschlossenes
Bauwerk ist und die Zugverankerung nicht ersichtlich ist. Eine Aussage uber den
Zustand dieser Zugverankerung ist bis dato nicht moglich gewesen.

All die zuvor genannten Punkte sind vom heutigen Standpunkt aus betrachtet
Konstruktionsméngel an dem Briickenbauwerk. An Briickenbauwerken miissen
zwingend alle fragenden Bauteile frei ersichtlich sein, um deren Tragféhigkeit
wiederkehrend beurteilen zu kénnen. Zudem missen die Bauteile (Querfugen) zur
Aufnahme von Langenanderungen, z.B. infolge Temperatur, frei beweglich sein.

Durch Umbaumalnahmen z.B. erganzenden Abstitzungen in den Feldmitten, kénnen
nicht alle Mangel beseitigt werden. Zudem ist dies nur mit erheblichem finanziellem
Aufwand méglich. Auch wirde sich durch die zusatzlichen Unterstitzungen des
Briickenbauwerks der Abflussquerschnitt im Retentionsraum reduzieren.

Erg&nzend sind an der Bricke Horstmannsteg Arbeiten erforderlich, um die
Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit wieder herzustellen:

Das sind u.a.:

1.) Das Gelander entspricht in seiner Hhe nicht mehr den geltenden Vorschriften far
Geh- und Radwegverkehr. Derzeit betragt die Gelanderhéhe 1,0m. Nach den
heutigen Vorschriften muss bei kombiniertem Geh- und Radwegverkehr die
Geldnderhshe 1,30m betragen. Durch das Anbringen eines Aufsatzgelanders konnte
diese Héhe eingehalten werden. Die Kosten betragen hierfir ca. 46.000 € Netto.

2.) Die oberseitige Beschichtung (Abdichtung) des Uberbaus ist abgearbeitet und z.T.
groRflachig schadhaft. Die Kosten fur die Instandsetzung der Beschichtung werden
mit ca. 80.000 € Netto abgeschatzt.

3.) Das Rollenlager auf der ersten Stitze Seite Hennef ist im Grenzbereich des
zuldssigen Bewegungsspielraums, Zudem ist es stark korrodiert. Es sollte ersetzt
werden. Die Kosten werden mit ca. 8.000€ Netto abgeschétzt.

4.) Das Bruckenbauwerk ist im 1. Brickenfeld Seite Hennef durchgebogen (oberhalb
der Sieg). Die Ursache hierfirr ist nicht bekannt. Zurtckliegende, vergleichende
Messungen haben gezeigt, dass derzeit keine weiteren Verformungen eingetreten
sind. Da jedoch die Ursache nicht zweifelsfrei zu ermitteln ist, kénnen zukunftige
weitere Verformungen nicht ausgeschlossen werden.

5.) Die vorhandene Briickenbreite zwischen den Geléndern mit ca. 1,70 m, gestattet
nach den gultigen Vorschriften keinen kombinierten Geh-und Radwegverkehr. Wozu
eine Mindestbreite von 2,50m erforderlich ist. Eine entsprechende Verbreiterung des
Uberbaus ist technisch und wirtschaftlich nicht sinnvoll.

6.) Eine dauerhafte Instandsetzung der mangelhaften Lagerkonstruktion mit
Zugankern ist technisch nicht moglich. Alternativ dazu wurden verschiedene
Ertlichtigungsvarianten untersucht, die allesamt zum Ziel hatten eine bauliche
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Situation zu schaffen, bei der die Standsicherheit des Briickenbauwerks nicht mehr
von der Funktion der Zuganker abhangt. Beispielsweise sind dazu die bereits zuvor
genannten zusatzlichen Abstltzungen jeweils im Scheitelpunkt der gekrimmten
Uberbauten, aber auch gesonderte Zugverankerungen, etc. zu nennen. Als glnstigste
Ertichtigungsvariante hat sich bei diesen Untersuchungen die von zusatzlichen
Abstlitzungen gezeigt, die mit ca. 75.000 € Netto abgeschatzt wurden

Eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung nach RI-WI-BRU bei der die ginstigste
Gesamtsanierungsmafinahme einer Losung mit vollstandigem Neubau gegeniiber
gestellt und monetdr bewertet wurde, hat ergeben, dass aus reiner wirtschaftlicher
Sicht keine der genannten Lésungen eindeutig der Vorzug zu geben ist.

So haben letztendlich die technischen Griinde (4) bis (6) sowie planungsrechtliche
Bedenken hinsichtlich der Genehmigungsfahigkeit der Ertiichtigungsmafnahme mit
Eingriff in den Retentionsraum und damit in den Hochwasserschutz den Ausschlag
daflir gegeben, sich fir die nachhaltigste Variante eines Neubaus, bei dem alle
genannten Nachteile und Einschrankungen der Ertlichtigung nicht auftreten bzw.
beseitigt werden kénnen, zu entscheiden.

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen.

i

Ing. BKuhn Dipl.-Ing.( FH .Eng. D.Grill

Sparkasse Rhein-Nahe  BIC: MALADESTKRE  USI-d Nr - Siiz der GmbH & Co. KG | Bad Kreuznach Sitz der Komplementanin | Bad Kreuznach
IBAN: DE 02 5605 0180 0017 0236 80 DE 814 866 282 Amisgerich! Bad Kreuznach | HRA 201569 Amisgerichl Bad Kreuznach | HRB 20368



