




























































































.Nach der StraRenverkehrsordnung hat jeder Vorrang vor den Autofahrern, der zu FuR oder in
einem Rollstuhl eine Strafe (iber einen Zebrastreifen passiert. Anders verhélt es sich dabei mit
fahrenden Radfahrern. An einem FuRgéngeriiberweg haben diese keine Sonderstellung und
damit keinen Vorrang vor dem Pkw-Verkehr. Zumal Autofahrer tberhaupt keine Méglichkeit
haben, so schnell auf den Querungswunsch der Radler zu reagieren und rechtzeitig
abzubremsen.

Richtig ist folgendes Verhalten:

Mochten Fahrradfahrer eine Stralle an einem Zebrastreifen tiberqueren und den Vorrang
gegeniiber dem fahrenden Verkehr in Anspruch nehmen, miissen sie absteigen und die
Fahrbahn zu Full passieren. Wenn sie die Fahrbahn (iber den Zebrastreifen fahrend queren
mochten, kénnen sie dies grundsatzlich tun. "Der Knackpunkt liegt darin, dass man als
Radfahrer bei der Nutzung des Zebrastreifens keinen Vorrang gegeniiber den Kraftfahrzeugen
hat und ihn sich auch nicht nehmen darf", so dass Strafkenverkehrsamt des Rhein-Sieg-Kreises.

Es gibt jedoch keine Vorschrift, die zum Absteigen vom Fahrrad zwingt. Sollte es dann zu einem
Unfall mit einem Auto kommen, sprechen die Gerichte den Radlern zumindest eine Teilschuld
zu. Im Sinne der Verkehrssicherheit appelliert das StraRenverkehrsamt an alle Radfahrer, an
einem Zebrastreifen abzusteigen. So werden gefdhrliche Situationen fiir alle
Verkehrsteilnehmer vermieden.

Anders verhélt es sich (brigens bei der Benutzung von Rollschuhen, Inline-Skates,
Kinderwagen und Kinderfahrradern fir Kinder bis zehn Jahren. Firr sie gelten die Vorschriften
der FuRgénger und somit der Vorrang bei der Nutzung des Zebrastreifens.“

Leider zeigen Radfahrer auch an der Bahnunterfiihrung falsche Verhaltensweisen und bewegen
sich auf dem Rad fahrend durch die nur fiir FuBgénger frei gegebenen Wege. Dies stellt gerade
bei Ankunft / Abfahrt von Zigen eine groRe Gefahr fiir die dann auftretenden
FuRgéngermengen in der Bahnunterfiihrung dar.

Im Herbst und Winter sind vielfach Radfahrer in dunkler Bekleidung und vor allem ohne Licht
unterwegs. Oft werden die vorhandenen Lichteinrichtungen aus Bequemlichkeit nicht
eingeschaltet, in vielen anderen Féllen sind die fir die Teilnahme am StraRenverkehr
erforderlichen Sicherheitselemente aber gar nicht vorhanden.

Hennef hat seit vielen Jahren ein stark ausgepréagtes Netz von Tempo 30-Zonen. Lediglich die
Stralen des Vorbehaltsnetzes sind davon ausgenommen. Somit gilt in fast allen Wohngebieten
- mit Ausnahmen von wenigen Streusiedlungen - schon eine entsprechende
Geschwindigkeitsreduktion. In diesen Zonen gibt es daher in der Regel aber keine
Notwendigkeit fur separate Sonderwege fiir den Radverkehr, auch nicht fiir FahrradstraRen.
Einige dieser Tempo 30-Zonen liegen parallel der HauptverkehrsstraRen, so dass Radfahrer,
die sich auf der HauptstraRe unsicher fiihlen, geschiitzt in den Zonenstraen fahren kénnen.

Das schnelle Durchfahren von Radfahrern der FuRgéngerzone wiirde den Aufenthaltscharakter
des Markplatzes nachhaltig beeintrachtigen. Zudem ist in der ,BahnhofstraRe’ keine
Wegefortsetzung gegeben, dort ist das Fahren auf dem Gehweg fur Radfahrer nicht
freigegeben.

Der Meinung, dass grofziigig geduldet werde, wenn Autofahrer auf Radwegen parken, steht
eine Vielzahl an Protokollen der Ordnungsverwaltung entgegen, die sowohl das Parken auf
Gehwegen als auch das Parken auf Radwegen und —schutzstreifen streng verfolgt.

Im Zeitraum vom 01.01.2010 bis 20.04.2015 wurden ca. 11.000 Verwarnungen wegen Parken
auf Gehwegen (Radfahrer frei) und ca. 250 Verwarnungen auf gemeinsamen Geh- / Radwegen
und Radschutzstreifen gefertigt.






Generell ist das Befahren von EinbahnstraRen fir Radfahrer nur dann erlaubt, wenn es
entsprechend beschildert ist und bestimmte Vorkehrungen getroffen sind. So ist in der
Einbahnstrale in der Gartenstralle zwischen ,Abtsgartenstrae* und ,Frankfurter StraRe* ein
mit Pfosten abgetrennter Seitenstreifen vorhanden, der ein Befahren entgegen der
Einbahnrichtung ermdglicht. Im EinbahnstraRenteilstiick vor der Schule ,WehrstraRe* kann (iber
den sehr breiten Gehweg entgegen der Einbahnrichtung gefahren werden.

In der Strale ,Am Hang“ wurde in dem kurzen EinbahnstraRenabschnitt extra eine tiberbreite
Geh- / Radwegetrasse gebaut. Das Einbahnstrafenstiick der ,Kapellenstrafle* kann bequem
Uber den ,Blrgerweg" oder auch Uber ,Am Hang“ umfahren werden. Das Fahren in der
»-KapellenstralRe" ist fiir eine Freigabe fiir Radfahrer schlicht zu eng.

In den Einbahnstraflen in Brol, ,WilhelmstraRe* und in Rott, ,Auf dem Komp* hat sich auch aus
topographischen Griinden kein Bedarf ergeben. Zudem sind auch diese Abschnitte zu eng.

In Edgoven ist die Einfahrt in die “Edgovener StraRe’ am “Fasanenweg” wegen der dort
eingerichteten Mittelinsel fiir Kfz untersagt, fiir Radverkehr jedoch frei. Es handelt sich dort auch
nur um eine “unechte” Einbahnstrale, der Verkehr kann innerhalb der “‘Edgovener StralRe” in
beide Richtungen fahren.

Die ,Sovener StraRe” ist zwischen “BergstraRe” und “Diirresbachstralle” als Einbahnstrale
eingerichtet worden, weil es im unibersichtlichen Kurvenbereich an der Einmiindung “Sévener
Strale” / “DirresbachstraBe” zu folgenschweren Unfillen kam. Daher ist es dort auch nicht
moglich, das Radfahren entgegen der EinbahnstraRe zu erlauben, denn dann miisste der
Radverkehr diese unibersichtliche Stelle kreuzen.

Abschliefend bleibt objektiv festzustellen, dass die Situation des Radverkehrs keineswegs so
schlecht ist, wie es das subjektive Empfinden der Teilnehmer an dem Fahrradklima-Test des
ADFC darstellt. Manches liegt an der Unkenntnis der Sondersituation im Zentrum der
»Frankfurter StralRe", einiges liegt im Verhalten der Radfahrer selbst begriindet.

Seitens der Verwaltung wird versucht Uber Presse- und Offentlichkeitsarbeit diese
Informationen einer breiten Offentlichkeit wieder in Erinnerung zu rufen oder auch Neubiirgern
zur Kenntnis zu bringen. Hier wére es auch hilfreich, wenn der Ortsverband des ADFC mithilft,
dieses Wissen an die Radfahrer zu verbreiten.

Die Stadt wird auch weiterhin versuchen, mit den jeweils zustidndigen Behdrden bauliche
Verbesserungen des Radwegenetzes zu erreichen. Hier sind aber die verfiigbaren Mittel der
jeweiligen Strallenbaulasttrager sowie bestimmte Prioritdten auch auf landesweiter Ebene zu
berucksichtigen.

Hennef (Sieg), den 004 YW4LS





























































































