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Burgerantrag Dr. van Riesen, Verbesserungen fir Radfahrer

Antrag vom April 2014, erneut gestellt 27.08.2014

sowie Erganzung zum o. g. Antrag vom 04.09.2014

Antrag der CDU-Fraktion vom 30.01.2012, Radwegekonzept, Verbesserungen fir Radfahrer
Antrag der CDU-Fraktion vom 05.03.2012, Fahrradstralte

sowie mdl. Anregungen im Ortstermin vom 25.04.2012

Antrag der Unabhangigen vom 09.03.2011, Markierungen der Radfurten

Anregung des Arbeitskreises Verkehr, Stadtmarketing Hennef e.V. von 2002

Anregung des ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.) von 2002

Beschlull des Agenda-Beirates vom 03.12.2002, Schreiben des Herrn Schulte vom 12.12.2002
Antrag der SPD-Fraktion vom 30.09.2002

Beschlussvorschlag

Die Ausfuhrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen.

Begriindung

Ein GroRteil der im aktuellen Burgerantrag von Herrn Dr. van Riesen angeregten Malinahmen
wurden bereits 2012 in dhnlichen bzw. gleichlautenden Antragen von ihm Uber die CDU-
Fraktion gestellt und seinerzeit entsprechend beantwortet. Weitere inhaltlich ahnliche Antrage
wurden auch von der Fraktion ,Die Unabhangigen® formuliert und hinreichend beantwortet.

Ferner wurden ahnliche Anregungen und Antrage des ADFC und der SPD-Fraktion aus dem
Jahr 2002 in der Sitzung des Ausschusses fur Stadtgestaltung und Planung am 30.04.2003
beantwortet.



Die meisten Anregungen aus den o. a. Antrdgen wurden Anfang August bei der Verkehrsschau
2014 mit den Vertretern des Landesbetriebs Strallenbau, der Kreispolizeibehérde und des
ADAC erdrtert.

Zu den einzelnen Punkten sind folgende Ergebnisse der bisherigen Prifungen aufzuflihren:

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Der Stadtmarketingverein, Arbeitskreis Verkehr, hat wiederholt angeregt, den Radfahrverkehr
der ,Frankfurter StralRe” im Abschnitt zwischen ,Siegfeldstrale“ und Bahnibergang auf die
Fahrbahn zu verlegen. Auch der ADFC hat dies vorgeschlagen. Seitens der Agenda 21 wurde
dies ebenfalls in dem Beschluss des Agenda-Beirates vom 03.12.2002 geaufert. Inhaltlich
betreffen diese Anregungen auch teilweise den Antrag der SPD-Fraktion vom 30.09.2002.

Die Verwaltung hat die Anregungen seinerzeit gepruft und ist zu dem Ergebnis gekommen, die
Radfahrer/innen wie bisher sowohl auf der Fahrbahn als auch auf dem Gehweg fahren zu
lassen.

Die Fuhrung des Radverkehrs zusammen mit dem Kfz-Verkehr als Mischverkehr auf der
Fahrbahn ist der Regelfall fir die Radverkehrsflihrung auf allen weniger belasteten Stralien.
Hier sind separate Anlagen fir den Radverkehr nicht erforderlich. In Tempo 30-Zonen ist sogar
gesetzlich festgelegt, dass hier keine separaten Radverkehrsanlagen zulassig sind. Auch auf
Hauptverkehrsstrallen ist der Mischverkehr bei angepasster Geschwindigkeit oft eine
zweckmalige Losung.

Um den Verkehrsablauf fir den Mischverkehr vertraglicher zu gestalten, kommen auf starker
belasteten Stralen unter bestimmten Voraussetzungen, wie 2z. B. ausreichenden
Fahrbahnbreiten, auch noch Angebotsstreifen oder Fahrradstreifen auf der Fahrbahn in
Betracht (z. B. ,An der Brolbahn®, ,Bonner Stralle®, ,Westerwaldstr.“ B 8 in Uckerath).

Abhangig von den drtlichen Gegebenheiten gilt dieses Prinzip jedoch nicht, wenn z. B. aufgrund
der speziellen Situation aus Sicherheitsaspekten (Verkehrsbelastung, Geschwindigkeitsniveau
oder Schulwegsicherung) eine separate FuUhrung erforderlich ist. Hier mussen ggf.
Komfortanspriiche der Radfahrer gegentber Sicherheitsaspekten abgewogen werden.

Ist der Mischverkehr nicht vertretbar und sind separate Anlagen aufgrund von den
Platzverhaltnissen nicht moglich, so missen Kompromissldésungen gesucht werden. Insgesamt
sind sich die Fachleute (siehe u.a. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 95) einig, dass
innerorts ein gemeinsamer Geh- und Radweg nur dann zum Einsatz kommen soll, wenn nur
wenige FulR- und Radfahrer den Weg nutzen, Mischverkehr auf der Fahrbahn nicht vertretbar ist
und Radwege oder Radfahrstreifen aufgrund beengter Verhaltnisse nicht angelegt werden
koénnen.

Die letzten beiden Punkte treffen fir die ,Frankfurter Strale® im fraglichen Abschnitt zu.
Aufgrund der besonderen Gegebenheiten wurde hier das Radfahren auf dem Gehweg als
Kompromissldsung gestattet.

Laut dem vorgestellten Einzelhandelsgutachten ist die Akzeptanz der Innenstadt durch
Radfahrer sehr hoch. Die Gestaltung der ,Frankfurter Stral’e resultiert auch aus dem
bewussten ,Sonderangebot® flir Radfahrer, den Gehweg mit zu nutzen. Vor allem fir
unsichere und unerfahrene Radfahrer bietet dies eine Madglichkeit, komfortabel in die
Innenstadt zu gelangen. Ohne diese Mdglichkeit wird vielleicht der eine oder andere unsichere
Radfahrer nicht mehr die Innenstadt aufsuchen oder auf den PKW umsteigen.

Radverkehrsverbindungen sollen i.d.R. kontinuierlich gefuhrt werden, d. h. ein haufiger Wechsel
der Radfahrerfihrung zwischen Gehweg und Fahrbahn sollte vermieden werden. Dieser
Grundsatz ist ebenfalls allgemein guiltig.



Jedoch lasst sich ein solcher Wechsel nicht immer vermeiden, insbesondere wenn sich im
Verlauf einer Strecke die Randbedingungen andern und z. B. aus Sicherheitsgriinden eine
weitere FUhrung des Radverkehrs als Mischverkehr nicht mehr vertretbar ist.

Aufstellflachen fur Radfahrer an Lichtsignalanlagen

Die Anlegung von Sicherheitsflachen an Lichtsignalanlagen (LSA) ist bereits verwaltungsintern
diskutiert worden. Durch die Ruckverlegung der Haltelinie fir Kfz wird eine Aufstellflache fur
Radfahrer gewonnen, die Radfahrer kdnnen sich bei ,Rot“ hier aufstellen und vor dem Kfz
Verkehr losfahren und ggf. abbiegen.

Abgesehen von den Markierungsarbeiten ist aber i.d.R. auch eine Verlegung der Induktions-
schleifen in der Fahrbahn erforderlich. Aufgrund der Kosten kommen derartige MafRnahmen
daher nur in Frage, wenn die vorhandenen Induktionsschleifen defekt oder grofere Instandset-
zungsarbeiten an den LSA anstehen. Als weitere Voraussetzung muss naturlich der Radverkehr
in diesem Bereich auf der Fahrbahn verlaufen. Im Falle von Instandsetzungsarbeiten an LSA ist
im Einzelfall mit den Strallenbaulasttragern zu prifen, ob entsprechende Radfahraufstellflachen
sinnvoll sind und umgesetzt werden kénnen.

Bordsteinabsenkungen

Bordsteinabsenkungen im Verlauf von Geh- und Radwegen sind unbestritten eine sehr
sinnvolle MaRnahme und kommen nicht nur den Radfahrern zu gute, sondern auch
Rollstuhlfahrern oder Personen mit Kinderwagen. Sofern Bordsteinabsenkungen nicht bereits
umgesetzt sind, sollten bei allen Neu- und Umbaumafinahmen oder auch bei Instandsetzungen
Bordsteinabsenkungen berlcksichtigt werden.

Der Bauausschuss hat sich daher bereits in seiner Sitzung am 26.08.1999 mit diesem Thema
ausfuhrlich beschaftigt und einstimmig beschlossen: ,Bei Straflenneubaumafllnahmen im
Stadtgebiet sind grundsatzlich Bordsteinabsenkungen im Bereich von Geh- und Radwegen zu
bertcksichtigen, sofern dies im Einzelfall aus technischer Sicht nicht moéglich ist, wird der Bau-
ausschuss des Rates der Stadt Hennef informiert.“ Dies gilt auch fiur Umbaumalnahmen und
groRere Instandsetzungsarbeiten.

Werbetrager, Warenauslagen und Stral3enlaternen

Die ,Mdblierung“ im Gehwegbereich mit Werbetragern und Warenauslagen wurde durch die
Ordnungsverwaltung Uberprift. Uberwiegend sind die Werbeauslagen ordnungsrechtlich
genehmigt und sind innerhalb der erlaubten Grenzen. Andere nicht genehmigungsfahige
Auslagen werden untersagt bzw. auf das genehmigungsfahige Mall beschrankt. Fur die
gemeinsame Nutzung ,Gehweg / Radfahrer frei“ sind 2,50 m Breite als Bewegungsraum
freizuhalten, wo dies baulich méglich ist.

Die StralRenlaternen sind bewusst in einer festgelegten Achse mit punktgenauen Standorten
geplant und installiert. Stellenweise werden einige der Laternen von Fufl3gangern bzw.
Radfahrern als sehr stdrend empfunden. An den engsten Stellen sollen die Laternen versetzt
werden. Nach einer ersten Prufung sind kommen etwa sieben Stick in Frage. Die Standorte
der Laternen werden vom Stadtbetrieb Tiefbau nochmals gesondert Uberprift. Die notwendige
Finanzierung dieser Maflnahme wird dann im zustandigen Ausschuss beraten.

FuRgangeriberwege, Querungsmoglichkeiten

Bei der Gestaltung der ,Frankfurter Stral’e“ wurde auf die Einrichtung von ausgewiesenen
FuBgangeriberwegen bewusst verzichtet. Bei der Voruntersuchung vor dem Umbau der
Stralde wurde festgestellt, dass aus dem dichten FuRgangerverkehr und den beiderseits der
StralRe liegenden Geschaften haufige Querungswiinsche erwachsen.



60 % aller Querungen erfolgten auRerhalb vorhandener Uberwege.

Absicht der Gestaltungsplanung war, Uberquerungsmdglichkeiten in der ,Frankfurter StraRe®
nicht nur an wenigen vorgeschriebenen Stellen anzubieten, sondern mdglichst durchgangig.
Der durchgehende Pflasterstreifen in der Fahrbahnmitte bietet fir FuRganger eine
Wartemoglichkeit und erleichtert somit das Queren der Stralle. Auf markierte
FuRgangeriberwege sollte nach dieser Planung verzichtet werden. Die Qualitat der
Uberquerbarkeit fiir FuRganger im zentralen Bereich wird gemaR der Verkehrsuntersuchung zur
Frankfurter Stralle 2009 (Dr. Baier) als gut bis sehr gut bewertet. Es treten flr den Fulganger
aullerst geringe Wartezeiten auf und im Falle von Interaktionen mit dem Kfz-Verkehr lassen die
Kfz den Fuldigangern haufig den Vortritt oder FuRganger und Kraftfahrer ,stimmen“ sich ab.

An bestimmten Stellen sind hingegen durch Pflasterungen Hauptiiberwege angeboten, um die
Querungen maoglichst zu konzentrieren. Dennoch soll dem FuRganger die Moglichkeit geboten
werden, an allen Stellen die ,Frankfurter Stral3e” queren zu kénnen. Bei der starken Frequenz
der ,Frankfurter Strale* durch Lieferanten ist der fliekiende Verkehr ohnehin verhaltnismafig
langsam, so dass ein Queren in der Regel gefahrlos mdéglich ist. 2009 lag die V 85 (die
Geschwindigkeit, die von 85% der Kfz nicht Gberschritten wird) zwischen 32 und 35 km/h.

Besonders konzentriert sind Querungen im Bereich der Post. Innerhalb der Verwaltung ist man
geteilter Meinung, ob man ab dieser Stelle als einzelne Ausnahme einen markierten
FuRgangeriiberweg einrichten soll. Nach Uberwiegender Meinung soll der Ubergang so
belassen werden, wie er ist. Wenn man dort einen formellen Uberweg ausweist, wird das im
Verlauf des innerstadtischen Kernbereichs bestehende und funktionierende Prinzip verletzt.

Die Kfz Fahrer wirden teilweise zu dem Schluss kommen, dass die Fu3ganger jetzt nur noch
an dieser entsprechend ausgewiesenen Stelle queren durfen. SchlieBlich ware auch der
technische Aufwand nicht unerheblich, weil sich die erforderlichen Markierungen dauerhaft
praktisch nur auf bituminésem Untergrund, nicht jedoch auf gepflasterten Flachen aufbringen
lassen.

Verkehrsbeschilderung fiir Radfahrverkehr

Der Kraftfahrer muss generell mit Radfahrern auf der Fahrbahn rechnen, da auch diese
Verkehrsart auf Stralen allgemein Ublich ist. Auf den Gehwegen, die fur den Radfahrer
freigegeben sind, gilt grundsatzlich das Rechtsfahrgebot. Dies ist auch so mit den
Verkehrszeichen ausgewiesen. Fufiganger haben auf dem Gehweg Vorrang vor dem
Radfahrer. Dieser muss ggf. anhalten und absteigen.

Der Erfolg von ,Appellbeschilderungen wird allgemein von Verkehrsexperten als nicht
erfolgversprechend eingestuft. Vor allem, weil Sonderzeichen mit viel Textinhalt vom
flieBenden Verkehr kaum wahrgenommen werden koénnen. Laut den geltenden Vorschriften
darf die Verwaltung ohnehin nur die im amtlichen Verkehrszeichenkatalog enthaltenen
Verkehrszeichen anordnen.

Eine Beschilderung ,Radfahrer koénnen auch die Fahrbahn benutzen® ist im
Verkehrszeichenkatalog der StVO nicht enthalten. Zudem ergibt sich dies bereits aus der
Beschilderung ,Gehweg / Radfahrer frei“. Der Radfahrer kann auf der Fahrbahn fahren und
unter Ricksichtnahme auf den FuRganger den Gehweg nutzen.

Aufruf zur Riicksichtnahme

Die Verwaltung hat Informationsfaltblatter Gber das richtige Verhalten fir Radfahrer bei
gemeinsamen Aktionstagen mit der Polizei verteilt. Darlber hinaus haben alle weiterfihrenden
Schulen diese Faltblatter zur Verteilung an die Schiler erhalten.



Der Verkehrssicherheitsberater der Kreispolizeibehdrde weist bei seinen Schulungen die
Kinder der 4. Klassen bei der Fahrradprifung auch auf die richtigen Verhaltensweisen hin.
Auch bei der Aktion ,Radwegdetektive”, die seit 5 Jahren am Gymnasium mit den Schilern der
5. Klassen durchgefthrt wird, wird das Prinzip der gegenseitigen Ricksichthahme und das
richtige Verhalten auf der Frankfurter Stral’e erlautert und diskutiert. Leider zeigen aber dann
oft die erwachsenen Erziehungsberechtigten im taglichen Leben den Kindern das falsche
Verhalten.

Farbliche Markierungen von Radfurten

Im Zuge der ,Frankfurter StralRe“ (ehem. B 8, jetzt L 333) wechselt der verpflichtende Geh-/
Radweg auflerhalb der geschlossenen Ortschaft gegeniber der innerértlichen Fihrung als
Gehweg / Radfahrer frei. Von Siegburg Uber Sankt Augustin kommen verlauft ein einseitig
gefihrter in beiden Fahrtrichtungen befahrbarer kombinierter Geh-/Radweg bis zum
Ortseingang Hohe ,Fritz-Jacobi-Strafl3e“. Dort endet der gemeinsame Geh-/Radweg und wird ab
hier bis Uber den Bahnlibergang ,Frankfurter Stralle“ bis ,Wingenshof* / ,Kapellenstralte® als
Gehweg / Radfahrer frei (befahrbar jeweils in Fahrtrichtung rechts) weitergefihrt.

Im Zuge des Gehwegs sind keine Radfahrfurten, besonders nicht quer zur Fahrtrichtung,
vorgesehen. Im Zuge des kombinierten Geh-/Radweges aullerorts besteht nach Ansicht der
beteiligten Behdrden fir eine farbige Markierung der Radfurten an der Einmidndung der
Autobahnabfahrt keine zwingende Notwendigkeit. Die Wegeflihrung fir Radfahrer und
FuBganger ist bewusst so angelegt, dass Radfahrer ihre Geschwindigkeit verlangsamen
mussen. Die Sichtbeziehungen vom Kraftverkehr auf Fuldgénger und Radfahrer ist nicht
eingeschrankt. Zudem wird durch die bereits vorhandenen Blinkelemente auf querende
FuRganger / Radfahrer aufmerksam gemacht.

Eine Einfarbung der Radfahrfurten parallel der Vorfahrtsstral3e soll nach den stralenverkehrs-
und baurechtlichen Bestimmungen nur in Einzelféllen an besonders unfallauffalligen Stellen
verwendet werden. Im stadtischen Gebiet sind keine Unfallhdufungsstellen mit
Radfahrbeteiligung vorhanden. Insofern stellen die vorhandenen Radfahrfurten mit
Piktogrammen eine ausreichende Markierung dar.

Aufgrund der aus den ~-Rotmarkierungen® laufenden Unterhaltungs- und
Instandhaltungsnotwendigkeiten wirden auf den stadtischen Strallen eine zusétzliche
Belastung fir die ohnehin angespannte Finanzlage der Stadt entsteht, flr die sich keine
sachliche Notwendigkeit ergibt.

Daruber hinaus liegen diese Stellen im aulerértlichen Bereich in der Betreuung durch den
StraRenbaulasttrager. Die finanziellen Mittel dort sind begrenzt, die Kosten sowohl fur eine
Erstmarkierung als auch eine stete Nachmarkierung sind dort mittelfristig nicht etatisiert.
Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und auch der nicht auffalligen Unfallsituation wurden
solche Markierungen beim Landesbetrieb Strallen NRW keine Rechtfertigung fir eine Prioritat
finden.

Weder die Querungsstellen in Stodorf, noch im Gewerbegebiet oder am Autobahnanschluss
Hennef (Sieg)-West sind Unfallhdufungsstellen. Der Radfahrer muss sich dort im Rahmen
seiner Sorgfaltspflichten davon Uberzeugen, dass der Kraftfahrer in erkannt hat und den
Vorrang gewahrt.

Unbeschadet des o.a. Kostenargumentes ist auch zu beachten, dass sich die Situation mit
markierten Fahrradwegen nicht bewahrt hat. Eine Markierung an diesen Stellen kdonnte zur
Nachlassigkeit im Gefahrenbewusstsein des Radfahrers fuhren und dann schlimmstenfalls
Unfélle begunstigen. Aus ahnlichen Erfahrungen heraus wurde die Bodenmarkierung an der
»Theodor-Heuss-Allee* / ,Fritz-Jacobi-Stral’e“ wegen der dortigen Gefahrdungslage, die durch
die Markierung entstanden war (Missachtung der Vorfahrt des Kfz-Verkehrs durch Radfahrer),



entfernt, da sich die Radfahrer dort oft ,blindlings“ auf die Markierung vertrauten, aber nicht auf
das Verhalten des Kraftverkehrs geachtet haben.

Verbesserung der Verkehrsfuhrung fur Radfahrer an der ,Frankfurter Stral3e*

Im Ortseingangsbereich verlauft von StoRdorf kommend ein einseitig gefihrter gemeinsamer
Geh-/Radweg, der an der Lichtzeichenanlage ,Fritz-Jacobi-Str.“ endet. Die Wegeflhrung fur
den Radfahrer endet an der Lichtzeichensignalanlage.

Der Radfahrer in Richtung Zentrum kann dort im Schutz der Ampel die Stral’en queren und
muss sich dort zunachst an der Engstelle zwischen ,Fritz-Jacobi-Stra3e” bis zum Beginn des
breiteren Gehwegs (ab dort: Gehweg / Radfahrer frei) bewegen. Der sichere Radfahrer kann
auf der Fahrbahn weiterfahren, unsichere Radfahrer kénnen den Gehweg benutzen.

Radfahrer, die bis zur Bordsteinabsenkung auf Hohe des Autohauses hinter dem Fahrbahnteiler
fahren, mussen fir eine Querung zunachst anhalten und sich vergewissern, dass sie bei einer
ausreichenden Verkehrsllicke queren kénnen.

Fur eine evtl. Verbreiterung des engen Gehwegs misste dort die Grinflache und einige Baume
beseitigt werden. Dies ware ein erheblicher Eingriff in die Gestaltung des Ortseingangsbereichs.
Dort sind beidseitig der StralRe und auf dem Fahrbahnteiler Baumreihen. Wenn man eine
Baumreihe wegnimmt, stimmt das ganze Gestaltungskonzept nicht mehr.

Uber das Amt fir Stadtplanung und —entwicklung soll ein Verkehrsplanungsbiro mit der
Prifung der Situation und Erarbeitung eines Verbesserungsvorschlages beauftragt werden.

Markierungs- und Beschilderungsverbesserung an der ,Theodor-Heuss-Allee“ / Wehrstralle*

Radfahrer werden auf dem Radfahrschutzstreifen von der ,Bonner Str.“ kommend durch eine
Bodenmarkierung an der Lichtzeichenanlage nach rechts gewiesen. Hier wird durch die
Beschilderung deutlich gemacht werden, dass der Radfahrer Gber die Lichtzeichenanlage nach
links auf den durch die Bahnunterfihrung einseitig gefihrten gemeinsamen Geh-/Radweg
gelenkt wird.

Markierungen an den Kreisverkehrsplatzen ,Frankfurter Str.” und ,Bonner Str."

Im Bereich der 0. g. Kreisverkehrsanlagen sollen Radfahrer in Sicht des Kraftverkehrs auf der
Fahrbahn fahren. Am Kreisverkehrsplatz ,Frankfurter Str.“ werden die Markierungen, die den
Radfahrer entsprechend auf die bzw. von der Fahrbahn leiten, entsprechend erganzt. In der
.Bonner Str.“ wurden die Radfahrschutzstreifen verlangert, so dass diese kurz vor den
Querungsinseln enden.

Generell soll der Radverkehr an den kleinen Kreisverkehrsplatzen ,Bonner Strafle” und
.Frankfurter Strae“ im Blick des Kraftverkehrs auf der Fahrbahn gefiihrt werden und nicht tber
separate Radfurten parallel der FuRgangeriberwege, diese Fuhrung entspricht den aktuell
gultigen Empfehlungen der Radverkehrsrichtlinien. In der ,Bonner StralRe“ wird der Radverkehr
ohnehin bereits auf der Fahrbahn durch Schutzstreifen gefuhrt.

In der ,Frankfurter Stralle” ist der Radfahrer zunachst als Gast auf dem Gehweg / Radfahrer frei
und wird durch entsprechende Markierungen vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn gelenkt.
Dies entspricht den Richtlinien und Empfehlungen fur die Einrichtung kleiner
Kreisverkehrsplatze. Anders ist die Situation am grof3en Kreisverkehrsplatz ,Brdltalstral’e”. Dort
sind auch parallel der Fahrbahn separate Radwege angelegt.

Im Bereich der FuRgangeriiberwege an den kleinen Kreisverkehrsplatzen ,Bonner Stralle* und
.Frankfurter Stral3e“ werden die Radfahrer vor den Kreisverkehren von den Geh-/Radwegen auf



die Fahrbahn gelenkt. Radfahrer sollen dort im Kreisverkehr mitfahren. Am grofRen
Kreisverkehrsplatz ,Broltalstralle” werden Radfahrer parallel mit den Fulgangeriberwegen
durch separate Spuren gefiihrt. An diesen Stellen ist insofern nichts weiter zu veranlassen.

An den FuRgangeriberwegen in der ,Bahnhofstrale“ fahren die Radfahrer ordnungswidrig tber
Gehwege und in / aus einer FuRgangerzone. Dort besteht ebenfalls keine Veranlassung flr
Radfahrsonderspuren, da dort auch keine erlaubte Radwegeverbindung besteht.

Im Kurvenbereich ,Beethovenstralie” / ,Theodor-Heuss-Allee flihrt nur ein FulRgangeriberweg
uber eine Querungshilfe. Gegenuber der Bahnunterfihrung ist nur ein enger Gehwegbereich,
der flr ein Befahren mit dem Rad wenig geeignet ist, der Radfahrer wird daher erst einige Meter
danach auf den kombinierten Geh-/Radweg gelenkt. Insofern ist auch hier kein Sonderstreifen
fur Radfahrer maoglich.

Die Nutzung von Fuldggéangeriberwegen durch den Radverkehr ist aufgrund der
bundesgesetzlichen Vorgaben ausgeschlossen. Sogar Kinder bis zum vollenden 10.
Lebensjahr, die zum Radfahren die Gehwege nutzen dirfen (§ 2 Abs 5 Satz 1 StVO), missen
zum Uberqueren einer Fahrbahn absteigen (§ 2 Abs. 5 Satz 3 StVO). Damit macht der
Gesetzgeber mehr als deutlich, dass er Fullgangeriberwege als "bevorrechtigte
Verkehrsflache" nur dem FuRganger zur Verfigung stellen will.

Uberpriifung und Vervollstindigung der Radwegebeschilderung:

Die Stadt Hennef verfligt Uber ein durchgangig befahrbares stadtweites Radverkehrsnetz. Das
Grundgertst bilden die Routen des ,landesweiten Radverkehrsnetzes NRW*. Erganzt wird
dieses Netz durch die Fernradwanderwege des Rhein-Sieg-Kreises und das stadtische
Radverkehrsnetz.

Die Beschilderung erfolgt Uber das Amt fir Stadtplanung und -entwicklung und den
Stadtbetrieb Baubetriebshof in Abstimmung mit der Ordnungsverwaltung. Es werden auch nicht
alle Radwege in Hennef beschildert, sondern nur ausgewahlte Routen. Gemal Beschluss im
Ausschuss fur Umweltschutz, Dorfgestaltung und Denkmalschutz werden die Anbindung der
wesentlichen  Siedlungsschwerpunkte an den  Zentralort, Verbindungen in die
Nachbargemeinden sowie landschaftlich besonders reizvolle Strecken ausgewiesen.

Die Verwaltung ist im Rahmen lhrer Moglichkeiten bemuht, die vorhandene Beschilderung zu
kontrollieren und instand zu halten. Hierbei ist die Stadt Hennef aber auch auf das Engagement
der Blrger angewiesen, fehlende, verstellte oder durch Vandalismus beschadigte Schilder der
Verwaltung zu melden.

Im Rahmen des familienfreundlichen Ausbaus der Siegtalroute werden auch aufgrund von
Streckenanderungen Anpassungen der Beschilderung erforderlich. Hier wurde erst kirzlich eine
Streckenkontrolle des gesamten Siegtalradwegs durchgefihrt.

Fehlende oder beschadigte Schilder wurden im Zusammenhang mit der Freigabe der
Radfahrstege an den Eisenbahnbricken ersetzt werden. Im Rahmen eines ebenfalls
stadtubergreifenden Projekts, der RadRegionRheinland, werden ebenfalls weitere Erganzungen
erfolgen.

Erganzung des Fahrradweges Weldergoven — Lauthausen:

Der Bau eines Radwegs entlang der K 36 ab der Kreuzung Aliner Briicke (B 478/ L 352 / K 36)
bis zur Einmindung ,Am Sportplatz“ in Lauthausen ist im Bauprogramm des Rhein-Sieg-
Kreises fur 2015 vorgesehen.



Radwegekonzept des Rhein-Sieg-Kreises:

Das Radwegekonzept des Rhein-Sieg-Kreises beinhaltet flir das Hennefer Stadgebiet lediglich
eine MalRhahme. Der Bau eines Radwegs entlang der K 36 ab der Kreuzung Allner Briicke bis
zur Einmindung ,Am Sportplatz* in Lauthausen ist im Bauprogramm fiir 2015 vorgesehen (s.
0.). Daruber hinaus sind keine weiteren Malnahmen seitens des Rhein-Sieg-Kreises in Hennef
vorgesehen.

In diesem Zusammenhang muss aber auch darauf hingewiesen werden, dass unter der
Federfihrung des Rhein-Sieg-Kreises in den letzten Jahren bis heute vorrangig der
familienfreundliche Ausbau des Siegtalradwegs vorangetrieben wurde. Hier profitiert die Stadt
Hennef im erhdohten MalRe von der ,Umgehung“ Stachelhardt durch den Anbau von
Radfahrstegen an die vorhandenen Eisenbahnbriickenbauwerke in Auel und Merten.

FahrradstrafRe in Hennef (Sieq):

Es wurde beantragt, eine ca. 1,7 km lange Strecke vom ,Lipgenshof* Gber die ,Mittelstrale® —
.,Humperdinckstralle* — ,WehrstraRe* — Kreuzung ,Theodor-Heuss-Allee” — ,Wehrstralle* bis
LAm Helenenstift“ als FahrradstraRe auszuweisen.

Nach den Bestimmungen der Stralenverkehrsordnung kdnnen Fahrradstralen fur bestimmte
Strallen oder StralRenabschnitte zur Bindelung des Radverkehrs eingerichtet werden. Sie
kommen allerdings nur dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart
ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Fahrradstrallen missen entsprechend ihrer
Zweckbestimmung auch fir den Ortsfremden eindeutig erkennbar und durch ihre
Beschaffenheit und ihren Zustand fir den Radverkehr zumutbar sein.

Durch die Kennzeichnung als Fahrradstrale wird anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr
ausgeschlossen. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf nur ausnahmsweise
zugelassen werden und soll sich nach Moglichkeit auf den Anliegerverkehr beschranken. Die
Einhaltung der maRigen Geschwindigkeit fur alle Fahrzeugflhrer soll dann, insbesondere wenn
die Fahrradstral’e als Vorfahrtstralle gekennzeichnet werden soll (vgl. Nummer Ill zu § 8 Abs.
1; Rn. 15 ff.), durch bauliche MaRnahmen (z.B. Aufpflasterungen) verdeutlicht werden. Auch ist
dann Vorsorge fur den ruhenden Verkehr (z. B. Besucher) zu treffen.

Der Beginn und das Ende einer Fahrradstraf’e soll durch stralRenbauliche Gestaltungselemente
(z. B. Aufpflasterungen, Fahrbahnverengungen) hervorgehoben werden. Die Flache fir den
ausnahmsweise ein- und ausfahrenden Kraftfahrzeugverkehr soll dabei so klein wie mdglich
bemessen werden. Gleiches gilt im Verlauf der Fahrradstrale an jeder die Fahrradstralle
begrenzenden Kreuzung und Einmindung.

Fur eine positive Entscheidung zugunsten der Einrichtung einer Fahrradstrale misste der
Radverkehr jeden Tag (auch Sonn- und Feiertags) im Vergleich zum motorisierten Verkehr
starker sein. Um die Verkehrsbedeutung beurteilen zu kénnen, wurden daher am 14. und
15.05.2012 jeweils von 07.00 bis 15.00 Uhr Verkehrszahlungen durchgefihrt.

Gemessen wurde an zwei Punkten im Zuge der beantragten Strecke, auf Hohe des P+R-
Parkhauses sowie auf Hohe der Fa. Gebra. Am 14.05.2012 ergaben sich auf Hb6he des
Parkhauses Vergleichswerte von 965 Kfz zu 342 Radfahrern, am 15.05.2012 wurden 1.076 Kfz
und 370 Fahrrader gezahlt. Im Bereich der Fa. Gebra wurden am ersten Zahltag 634 Kfz und
288 Rader, am folgenden Tag 242 Kfz und 132 Rader gezahilt.

Im Ergebnis dieser Messung ist festzustellen, dass der Radverkehr im Vergleich zum
Kraftverkehr nicht die vorherrschende Verkehrsart ist. Die beantragte Strecke liegt zudem
innerhalb ausgewiesener Tempo 30 — Zonen, in denen die Einrichtung separater Radwege
nicht zulassig ist.



Auch die Kreispolizeibehorde verweist in deren Stellungnahme vom 23.04.2012 darauf, dass
Fahrradstra’en zwar der Fuhrung und Blindelung des Fahrradverkehrs dienen, aber nur dann
Sinn machen, wenn der Radverkehr die dominierende Verkehrsart ist.

Die Streckenfuihrung verlauft parallel zur ,Bonner Strafe” und ist seiner Bestimmung nach eher
als Sammelstralle flr den Kfz — Verkehr anzusehen. Aufgrund des im Zuge der beantragten
Strecke sehr unterschiedlichen Strallenausbaus sowie der diversen Nutzungsanspruche im
Verlauf der Strecke (Parkraumsuchverkehr Bahnhof / P+R-Parkhaus, Gewerbeverkehr mit
LKW, Anwohnerverkehr, Kunstakademie, Schulweg) ist der Radverkehr auch aus Sicht der
Kreispolizeibehdrde nicht als vorherrschende Verkehrsart einzustufen.

Die Unfallentwicklung ist betrachtet Gber den Zeitraum vom 01.01.2009 — 31.01.2012 im
Bereich ,Mittelstr.” / ,Wehrstr.“ unauffallig und zwingt nicht zu weiteren MaRnahmen. Auch bei
einer kostenintensiven baulichen Umgestaltung des Beginns und der jeweiligen Einmundungen
in die beantragte Fahrradstralle wurde der Radverkehr durch die o. a. Nutzungsanspruche
anderer Verkehrsarten zurtick gedrangt werden. Hierzu verweise ich auch auf einen Bericht aus
der Broschire ,Ruckenwind 1-2 / 2012“ des ADFC, in dem besonders der Konflikt des
Parkraum- und Lieferverkehrs in einer FahrradstralRe kritisiert wird.

Der ADAC gab ebenfalls die unterschiedlichen Bauabschnitte entlang der Strecke sowie die
verschiedenen und teilweise gegensatzlich Nutzungsanspriche der Verkehrsteilnehmer zu
bedenken. Eine deutliche Verbesserung der Sicherheitssituation im Vergleich zu der heutigen
Situation ist nicht zu erwarten. Auch nebeneinander fahrende Radfahrer sind in der Tempo 30-
Zone zulassig.

Insgesamt betrachtet kann auch unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit die
Einrichtung einer FahrradstralRe nicht beflrwortet werden. An allen Einmindungen waren
bauliche MaRnahmen und stellenweise Markierungen nétig, damit sind Kosten verbunden, die
teilweise im Rahmen von Anliegerbeitragen refinanziert werden mussten.

Darlber hinaus ware auch der Bestand der Tempo 30-Zonen fraglich, da nur noch kurze
Stichwege von der ,Bonner Stral’e“ zur beantragten Strecke flhren. Jetzt kdnnen Radfahrer,
die nicht auf der ,Bonner* oder ,Frankfurter StraRe“ fahren wollen, tUber das parallel verlaufende
Stralennetz in den Tempo 30 — Zonen oder entlang des Sieg begleitenden Radweges abseits
des Hauptverkehrs fahren.

AbschlieBend weise ich noch darauf hin, dass im Rahmen des Antrages und der
Streckenbefahrung eine Schwachstelle an der Einmindung ,Bachstrale® / ,Mittelstralle”
entdeckt wurde und diese inzwischen durch Markierung mit einer durchgezogenen Linie
entscharft wurde.

Die o. a. Argumentation gilt Ubertragen auch fiur die ,Kurhausstrale“. Auch dort ist der
Radverkehr nicht die vorherrschende Verkehrsart. Die Strecke lage ebenfalls in einer
bestehenden Tempo 30-Zone und wirde keinerlei Verbesserung bedeuten, sondern eher die
Wirksamkeit dieser Zone in Frage stellen. Bedingt durch die bestehenden Gewerbebetriebe
sowie der Senioreneinrichtungen unterliegt der StraRenzug ohnehin auch anderen Anspruchen.

Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h  Frankfurter StralRe”

Die ,Frankfurter Strale“ ist eine Landesstrale und erflllt im Uberortlichen Straf3en- und
Wegenetz eine wesentliche Verbindungsfunktion. Die Geschwindigkeiten im Zentrumsbereich
wurden mehrfach auch im Rahmen von Verkehrsgutachten untersucht. Dabei wurde
festgestellt, dass das Geschwindigkeitsniveau unter 40 km/h liegt. Fir eine Anordnung einer
Geschwindigkeit auf 30 km/h besteht keine stralenverkehrsrechtliche Notwendigkeit. Der
Landesbetrieb Stralen NRW hat sich als zustandiger Strallenbaulasttrager dagegen
ausgesprochen.



Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zur Frankfurter Strafle 2009 (Dr. Baier) konnte
nachgewiesen werden, dass die V 85 (die Geschwindigkeit, die von 85% der Kfz nicht
Uberschritten wird) zwischen 32 und 35 km/h liegt. Dieses niedrige Geschwindigkeitsniveau ist
stabil. Werte aus den Messungen 1989, kurz nach der Fertigstellung der Frankfurter Stralde,
lagen in derselben GrofRenordnung.

Geh-/Radwedfiihrung im Bereich Mullerland

Der kombinierte Geh-/Radweg ist hinter der Bushaltestelle ,Heidestralte” bis zur Einmiindung
L~StolRdorfer Stralle“ verlangert worden, da der friher in Richtung ,Josef-Dietzgen-Stralie”
verlaufende Weg durch die Einrichtung des Médébelhauses und des dazu gehdrenden
Parkplatzes abgebunden wurde.

Radfahrer kdnnen dort Uber die Lichtzeichenanlagen entweder auf den kombinierten Geh-/
Radweg parallel der ,StoRdorfer Strale“ Richtung Geistingen oder den kombinierten Geh-/
Radweg parallel der ,Frankfurter Straf3e” in Richtung Hennef wechseln.

Absperrpfosten ,Kurhausstrafte“ / Wippenhohner Straflle”

In dem Stichweg wurden Absperrpfosten aufgestellt wegen Beschwerden Uber das Befahren
des Weges durch motorisierte Zweiradfahrer sowie zu schnelle Radfahrer. Der Weg ist
eigentlich auch nur eine FuBwegverbindung. Der kombinierte Geh-/Radweg verlauft parallel zur
LandesstralRe. Der Baubetriebshof wird mit der Entfernung der Pfosten beauftragt.

Die ,Wippenhohner Stra3e“ soll im Abschnitt von der Einmindung der L 125 bis Einmindung
-Am Limbachsgraben“ ausgebaut werden. Im Rahmen der Ausbauplanung muss auch die
Verbindung zur Kurhausstraf3e tberplant werden.

Sichtverhaltnisse im Einmindungsbereich ,Allner Weqg"“ / Penny-Markt

Der Baubetriebshof wird die Hecke im stadtischen Bereich zurtck schneiden. Der Eigentimer
der Hecke im privaten Bereich wird zum Ruckschnitt aufgefordert.

Beschilderung ,Radfahrer absteigen”

Die Beschilderung ,Radfahrer absteigen® ist keine Diskriminierung der Radfahrer, sondern soll
im Bereich der Siegbricke am ,Nowy-Dwor-Gdanski-Platz“ / ,Rainer-C.-Horstmann-Weg*
darauf aufmerksam machen, dass die Brilicke aus Sicherheitsgrinden nicht mit dem Rad
befahren werden darf.

Im Bereich des Bahnibergangs ,Frankfurter StralRe” ist das Zeichen nach einer
Beschilderungsanderung irrtimlich aufgestellt worden. Das Zeichen wird in Kirze durch den
Baubetriebshof entfernt.

Freigabe der FuRgangerzone fiir Radfahrer nach Geschéaftsschluss

Eine FulRgangerzone dient dem besonderen Schutz des FulRgangers und soll eigentlich den
besonderen Aufenthaltscharakter betonen. Besonders durch die vielfaltige Nutzung der
FuRgangerzone als Marktplatz oder fir andere Veranstaltungen ware das Befahren mit
Fahrradern eher hinderlich. Eine Umfahrung der FulRgangerzone Uber die ,Bahnhofstrale” oder
,LindenstralRe® ist durchaus zumutbar. Eine Einschrankung ,nach Geschéaftsschluss® ist wegen
der unterschiedlichen Offnungszeiten kaum realisierbar. Kleinere Geschéfte schlieRen gegen
18.30, andere um 20.00 Uhr, HIT-Magazin um 22.Uhr, Gastronomiebetriebe um 01.00 Uhr.



Nach Beratung im verwaltungsinternen Arbeitskreis fir Verkehrsangelegenheiten soll keine
formelle Freigabe zum Befahren der Fulligangerzone fiur Radfahrer beschildert werden. Damit
besteht auch im Falle eines Unfalles eine bessere Rechtsposition fir den Fullganger als
schwacheren Verkehrsteilnehmer.

Hennef (Sieg), den 09.09.2014

Klaus Pipke
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