STADT HENNEF (SIEG)

Bebauungsplan Nr. 1.26 Hennef (Sieg) -
Frankfurter Str./ Broltalstr./ KI. Umgehung —
10. Anderung (Unterfuhrung)

Begrundung und Umweltbericht
- Entwurf gem. § 4a Abs. 3
Baugesetzbuch (BauGB) -

Erganzungen / Anderungen zur Fassung vom 24.11.2011 sind kenntlich gemacht

Stand: 03.04.2014

Stadt Hennef (Sieg)
Amt fiir Stadtplanung und —entwicklung

PLANUNGSGRUPPE MWM

Stadtebau « Verkehrsplanung « Tiefbau

Bauassessoren/ Diplom-Ingenieure/ Stadtplaner/ Architekten

Auf der Hills 128 - 52068 Aachen - Tel.: 0241/93866-0 - www.planungsgruppe-mwm de




STADT HENNEF (SIEG), BEBAUUNGSPLAN NR. 1.26 — 10. ANDERUNG — SEITE 2
- BEGRUNDUNG - ENTWURF GEM. § 4a ABS. 3 BAUGB

Inhalt Seite
1. VORBEMERKUNG ..., 4
1.1 PlanungSanlass.........cooooiiiiiii i 4
1.2 Ziel und Zweck der Bebauungsplananderung.............cccccceeeiieiiiiiiiiiiiee e 4
1.3 Rechtliche Grundlagen der Planung..............ccoooiiiiiiiiiiiiiiie e 6
LR Y =Ty =1 o = o 1O 6
1.5 Fachgutachten ... 6
2. ABGRENZUNG UND BESCHREIBUNG DES PLANGEBIETES.............cceeeiiiieeeee. 7
2.0 ADGIENZUNG ... 7
A = 1= - T R 8
3. BAULEITPLANUNG UND UBERGEORDNETE PLANUNG ........ccccoveiieeieeeeeeeen 12
3.1 Landes- und Regionalplanung.............uuuuuuumiiiiii e 12
I T2 o = Tod 1= o T 10 w248 ] g To 1< o] =1 o N 12
3.3 Betroffene Bebauungsplane ...........ouuiiiiiiiiiiice e 12
3.4 LandschaftSplan ... 13
4.  PLANUNGS- UND ERSCHLIESSUNGSKONZEPT ......cccciiiiiiiieeeeeeeiiieeee e 13
5.  PLANINHALTE UND FESTSETZUNGEN DER ANDERUNG.........ccccoevveiveeercrearrenn. 18
5.1 VerkehrsflAChen ........ ... e 18
5.2 IMMISSIONSSCRULZ .. ..ot e e e 18
5.3 GrUNOIANUNG ... et e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e e e st b e e e eaeeeeaaaaaananns 19
5.4 Ausgleichsmaflinahmen innerhalb und auferhalb des Plangebietes................cccuuueeee 19
5.8 RECNIE. . e 22
6. SONSTIGE PLANUNGSBELANGE ... 22
LT B V= Y4 0= o ] P 22
6.2  Verkehrsuntersuchung 2010 ......cooooiiiiiiiii 23
6.3 Emissionen und IMMISSIONEN ........ii i e e e 24
6.4 Umweltschutzgiiter/Naturhaushalt/Okologie/Landschaft..............c.cccoovvevveeeeeeeeneenne. 27
6.5 Eingriffe in Natur und Landschaft ... 28

00050395



STADT HENNEF (SIEG), BEBAUUNGSPLAN NR. 1.26 — 10. ANDERUNG — SEITE 3
- BEGRUNDUNG - ENTWURF GEM. § 4a ABS. 3 BAUGB

Umweltbericht
e | I I 32
KURZDARSTELLUNG DES INHALTS UND DER WICHTIGSTEN ZIELE DES
N I I N SR 33
8.1 Ziel der Bebauungsplananderung...........couuuuiiiiiiieiiiiiicie et 33
8.2 Lage und Abgrenzung der Bebauungsplananderung............ccooeeviiiiiiieiiericiiiiiiieee e, 33
9. UMWELTSCHUTZZIELE DER EINSCHLAGIGE FACHGESETZE U. FACHPLANE...34
9.1 Aussagen des LandschaftSplans ... 34
9.2 Schutzgebiete des NatursChutzes ..., 34
9.3 Anderer Umweltfachplanungen und sonstige Fachgesetze .......................ccco 35
9.4 Anforderungen des BImSchG u. nachgeordneter Verordnungen..............ccccccceeeeenn.. 35
9.5 Ziele der Raumordnung und des Baugesetzbuches ............ccooeiiviiiiiiiiie e, 36
10. BESTANDSDARSTELLUNG U. -BEWERTUNG DES PLANGEBIETS
(RAUMANALY SE) ... tttttttteteuuenununnnnnnnnnssnnnnsennnsssnsnsssnsnnssnnsssssnsnnnnsnnnnsnnsnnsssssnsnnnnnnnnnnnnnns 36
10.1 Naturr@umliche Lage ........cooooiii i 36
10.2 UMWeMErkmale ....... oo e e e e e 37
10.3 WeEChSEIWITKUNGEN ......eeeeee e e e e e e e e e e et e e e anaans 42
11.  WIRKUNGSPROGNOSE ..., 43
11.1 Voraussichtliche Entwicklung bei Nicht-Durchfiihrung der Planung...........ccccccccoeoo. 43
11.2 Voraussichtliche Auswirkungen auf die Umweltgiter bei Planumsetzung.................... 43
12. MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG UND AUSGLEICH NACHTEILIGER
AUSWIRKUNGEN........cooiiiieiiieieeeeeee ettt eeeeeeeeeeeees 47
12.1 Minimierungsmalnahmen ... 48
12.2 AusgleichsmalRnahmen innerhalb u. auf3erhalb d. Geltungsbereichs ......................... 48
13.  IN BETRACHT KOMMENDE, ANDERWEITIGE PLANUNGSMOGLICHKEITEN........ 51
14. EINGRIFFSBILANZIERUNG ..., 51
15. DARSTELLUNG DER VERFAHREN BEI DER UMWELTPRUFUNG...........c..ccue.n...... 54
15.1 Aufnahme- und Bewertungsmethoden ..., 54
15.2 Hinweise zu Wissensllicken und RiSIKEN ...........cooiiiiiiiiiiii e, 54
16. MARBNAHMEN ZU UBERWACHUNG DER ERHEBLICHEN AUSWIRKUNG -
MONITORING .....eettttititititttieeteeeeaaeaaaaeaeaaaasaeaaaesassaaeasssssasssssssssssssssssssssssssssnnsssnnssnnnnnnnns 54
17. ALLGEMEINVERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG.........ccccoieeeeeeeeeeeeeeeene, 54
18.  ANLAGEN / ABWAGUNGSMATERIALIEN .......ooiiiiieeeeece e, 57

00050395



STADT HENNEF (SIEG), BEBAUUNGSPLAN NR. 1.26 — 10. ANDERUNG — SEITE 4
- BEGRUNDUNG - ENTWURF GEM. § 4a ABS. 3 BAUGB

1. Vorbemerkung

1.1 Planungsanlass

Der Bebauungsplan 01.26 ist in seiner urspringlichen Fassung fast zwanzig Jahre alt. Er
hatte insbesondere die Aufgabe, stadtebaulich auf einen damals vom Landschaftsverband
Rheinland — Rheinisches Strallenbauamt Bonn — aufgestellten Planentwurf mit veranderten
ErschlieBungsbedingungen zu reagieren.

Der Entwurf sah eine veranderte Flhrung der B 478 (heute Stralte 'An der Brélbahn’) nérd-
lich der Bahnstrecke und deren Anschluss an die Frankfurter Stralle sidlich der Bahnstrecke
Uber eine neue Unterflhrung und StralRe vor. Diese Stralenflhrung ist nicht umgesetzt wor-
den. Heute ist stattdessen neben der Erhaltung des plangleichen Bahnlibergangs an der
Frankfurter Stralle der Neubau einer planfreien Querung an der BrdltalstralRe als Unterfuh-
rung der L 125 unter der Bahnstrecke vorgesehen.

Fir das Plangebiet wurde im Jahr 2005 - 2006 die 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr.
01.26 durchgeflihrt mit dem Ziel, die Stadteinfahrt Hennefs an der BroltalstralRe verkehrlich
und stadtebaulich neu zu ordnen und die mit dieser Neuordnung verbundenen MalRnahmen
in die Umgebung vertraglich einzufligen. Insbesondere wurde folgenden verkehrlichen Rah-
menbedingungen Rechnung getragen:

(1) Ausbau der lichtsignalgesteuerten Kreuzung im Knoten B 478/ ASS Hennef-Ost —
sudwestliche Rampe sowie

(2) Beseitigung des Bahnibergangs an der Bahnstrecke Kéln — Hennef — Eitorf — Siegen

Im Dezember 2006 wurde die Satzung zur 8. Anderung des Bebauungsplanes 01.26
beschlossen und mit der Bekanntmachung am 21.02.2007 wurde der Plan rechtswirk-
sam.

In der 9. vereinfachten Anderung wurde der Ausbau der StraRe Im Marienfried als Anlieger-
stralde nach heutigen Standards berucksichtigt.

1.2 Ziel und Zweck der Bebauungsplananderung

Parallel zum damaligen Bebauungsplananderungsverfahren wurde die Entwurfsplanung der
klassifizierten StralRen L 333, L 125 und B 478 erstellt und als Verkehrsflachen in den Be-
bauungsplan Ubernommen. Zum damaligen Zeitpunkt wurde davon ausgegangen, dass die
Rechtskraft fur die klassifizierten Stra3en durch ein Planfeststellungsverfahren erfolgt. Daher
wurde zunéachst auch die Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung fur die Stralenflachen (damaliger
Bereich 8a der Eingriffsbilanzierung zum BP 01.26, 8. Anderung) ausgeklammert und Rege-
lungsinhalt des nachgeschalteten Planfeststellungsverfahrens.

Der Umbau der Anschlussstelle Hennef-Ost (siehe oben (1)) wurde vom Landesbetrieb
Strallenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) bereits realisiert. Der Ausgleich des Ein-
griffs erfolgte durch Pflanzungen im unmittelbaren Bereich der BaumalRnahme bzw. wird auf
einer externen Ausgleichsflache erbracht.

Fur den Bereich der Bahnunterflihrung (2) sollen nun abweichend von den damals festgeleg-
ten Verfahrensweisen die planungsrechtlichen Voraussetzungen durch die verbindliche Bau-
leitplanung geschaffen werden.

Der Bebauungsplan muss daher um den Part Umwelt fur die StralenbaumalRnahme erganzt
werden, um das Planfeststellungsverfahren fur die Strallenanlagen ersetzen zu kdnnen. Zu-
dem sind die aktuellen Verkehrsdaten und die darauf aufbauenden Ergebnisse des Larmgut-
achtens im Bebauungsplanverfahren zu berlcksichtigen. Des Weiteren wird die Planzeich-
nung erganzt um die Flache fir die beidseitig angeordneten Notwege im Bereich des Bri-
ckenbauwerks. Nach der Offenlage im Fruhjahr 2012 (siehe auch Kap. 1.4) wurden zudem
die Verkehrs- und Grunflachen an die aktuell vorliegende Ausfuhrungsplanung des Landes-
betriebes StralRenbau Nordrhein-Westfalen (StralRen.NRW), Regionalniederlassung Rhein-
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Berg KoIn, angepasst. Ebenfalls angepasst wird die Lage und Abgrenzung des nunmehr
bereits realisierten Pumpwerks sidlich der StraRe An der Brélbahn.

Die DB AG wird parallel einen Bauwerksentwurf erstellen und fur die Bahnflachen erganzend
ein Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgem. Eisenbahngesetz (AEG) oder eine Plange-
nehmigung nach § 18b AEG durchfiihren. In Kombination mit dem dann rechtskraftigen Be-
bauungsplan liegt damit die Grundlage fir die bahntechnische Genehmigungsplanung vor.
Eine Planungsvereinbarung zwischen DB AG und dem Strallenbaulasttrager ist hierzu erfor-
derlich.

Die Beseitigung des Bahnlibergangs stellt eine Malnahme nach § 3 Eisenbahnkreuzungs-
gesetz (EKrG) dar. Fir die geplante Bahnibergangsbeseitigung ,Broltalstrale” wird von den
Beteiligten der Eisenbahnkreuzungsmalinahme eine separate Eisenbahnkreuzungsvereinba-
rung mit Kostenverteilung nach §§ 3 und 13 EKrG nach Vorlage der genehmigten Kosten
abgeschlossen.

Im Rahmen der 12. Anderung des BP Nr. 01.26 wurde die von der Oberen SiegstralRe ab-
zweigende ehemalige Zufahrt zum Bauhof fir die kinftige Nutzung Discounter geregelt. Die-
ser Bereich ist daher nicht mehr Bestandteil der 10. Anderung und wird aus dem Geltungs-
bereich herausgenommen.

Zusammenfassend sind folgende Ergénzungen Inhalt der 10. Bebauungsplananderung:

= Erganzung der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung fir die StraBenbaumaflnahme in
der Begrindung zum Bebauungsplan, Ergdnzung der Textlichen Festsetzungen
(Begriinungs- und Ausgleichsfestsetzungen)

= Erganzung der Planunterlagen um die aktualisierten Verkehrsdaten und Ergebnisse
des Immissionsgutachtens. Dies fihrt auch zu einer Anpassung der in der Plan-
zeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereiche.

= Berucksichtigung der geplanten Notwege im Bereich des Briickenbauwerkes (mini-
male Vergrélerung der Verkehrsflache)

«sssses Bereich 8a: im BP- Nk
Verfahren keine E-A-Bilanz, Verweis | " N\,
auf StraBenbaumaRBnahme 72 ‘

| g e

Bereich 8a (1): bereits
realisiert, Ausgleich =
bereits teilweise erfolgt

P. ‘-' o Lo | v \
L@\ ‘x% L0 T\ N

. "ﬂhc/ <\ Bereich 8a (2): Ergédnzung / : p
' '/% .| Anderung BP zur Schaffung der

o\ .
0] «. v | planungsrechtlichen Voraus-

‘| setzungen fiir Bahnunterfithrung

[< ‘ :' f,;""lm- ]\ I
| ﬂ\ | e
Abbildung 1: Ubersicht des Bereichs der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung im Rahmen der
erneuten BP-Anderung
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Die grundsatzlichen Planungsziele entsprechend der Begriindung der rechtsgiiltigen 8. An-
derung des Bebauungsplanes 01.26 vom 15.11.2006 werden nicht geéndert und gelten auch
fur die 10. Anderung des Bebauungsplanes fort.

Zur Notwendigkeit der Bahnunterfiihrung

Die Bahnstrecke KoIn - Hennef - Eitorf - Siegen stellt eine Zasur im Stadtgefiige Hennefs
dar. Die sudlichen und 6stlichen Stadtviertel und Ortschaften werden durch die Bahnstrecke
vom zentralen Bereich an der Frankfurter Stral3e getrennt.

Die Schlie3zeiten an den Bahnubergangen Brdltalstralde und Frankfurter Stral3e stellen be-
reits heute eine deutliche Einschrankung fir die verkehrlichen Verbindungen Uber die Bahn-
strecke hinweg dar. Diese Einschrankung hat im Zuge der Taktverdichtung auf der S-
Bahnstrecke zugenommen.

Um die dadurch entstehende Trennung zu mindern und den verkehrlichen Auswirkungen zu
entgegnen, ist der Neubau einer planfreien Querung an der Broltalstralle als Unterfihrung
der L 125 unter der Bahnstrecke vorgesehen. Ein Konzeptentwurf dazu ist dem Ausschuss
fur Stadtgestaltung und Planung am 18. Juni 2003 vorgestellt und von diesem als Grundlage
der weiteren Planung beschlossen worden.

1.3 Rechtliche Grundlagen der Planung

Die Erstellung des Bebauungsplanes stitzt sich auf die aktuelle Bau- und Umweltgesetzge-
bung. Die verwendeten gesetzlichen Grundlagen sind der Planzeichnung zum Bebauungs-
plan zu entnehmen.

1.4 Verfahren

Als erster formeller Verfahrensschritt wurde die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit vom
04.10.2011 bis zum 18.10.2011 durchgefiihrt. Gleichzeitig wurde die friihzeitige Beteiligung
der Behdérden und sonstigen Trager offentlicher Belange mit Schreiben vom 04.10.2011
durchgefiihrt. Nach diesem ersten Verfahrensschritt haben sich nur geringfiigige Anderun-
gen ergeben:

= Anderung des Geltungsbereiches (s.a. Kap. 2.1)

. Anpassung Baumerhalt an Bestandssituation

= Sicherung einer Gas- bzw. Wasserversorgungsleitung durch Rechte zugunsten der
Versorgungstrager

Die Offenlage des Planentwurfes wurde vom 16.01.2012 bis 17.02.2012 durchgefuhrt. Die in
diesem Verfahrensschritt eingegangenen Stellungnahmen beinhalteten lediglich Hinweise,
die zu keiner Anderung der Planfassung fihren. Allerdings wurde in der Zwischenzeit die
Strallenplanung weiterentwickelt, so dass geringfligige Anpassungen der Verkehrs- und
Grunflachen erforderlich sind. Ebenfalls angepasst wird die Lage und Abgrenzung des nun-
mehr bereits realisierten Pumpwerks stidlich der Strale An der Brolbahn. Da die Zufahrt zum
ehemaligen Bauhof bzw. zum kunftigen Discounter norddstlich der Oberen Siegstrale be-
reits im Rahmen der 12. Anderung des BP Nr. 01.26 geregelt ist, ist dieser Bereich nicht wei-
ter Bestandteil der 10. Anderung und wird aus dem Geltungsbereich herausgenommen. Da-
her wird eine erneute, eingeschrankte offentliche Auslegung der Planung erforderlich.

1.5 Fachgutachten

Im Rahmen der 8. Anderungen wurden eine Vielzahl von Fachgutachten zur Erérterung und
Einstellung der Planungsbelange in die Abwagung erarbeitet. Im Zuge der 10. Anderung
werden lediglich die die Anderung betreffenden Fachthemen erneut gutachterlich geprift. Es
handelt sich hierbei um:
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Verkehr:  Verkehrsuntersuchung L 125 (BroltalstralRe), BU-Beseitigung Hennef Ost, Fort-
schreibung der Prognosebelastung auf das Jahr 2025, IGEPA Verkehrstechnik
GmbH, Eschweiler, Juni 2010

Larm: Schalltechnische Untersuchung, L 125 Hennef Ost, Broltalstralle, Beseitigung
des plangleichen Bahnibergangs, ISU Plan, Oberhausen, September 2010

Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrsgerauschsituation innerhalb des
Bebauungsplanes Nr. 01.26 (10. Anderung) ,Frankfurter StraRe / Broltalstrae /
kleine Umgehung“ (Stand 11/2010) der Stadt Hennef, Bericht Nr. 11 02 001/01,
Kramer Schalltechnik GmbH, Marz 2011

Landschaftspflege/ Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung fur die Strallenbaumalnahme:

Landschaftspflegerischer Begleitplan zur L125 Hennef-Ost, Broltalstralle, Verle-
gung des plangleichen Ubergangs, Oktober 2010 integriert in den Erlauterungs-
bericht Vorentwurf ,Beseitigung des plangleichen Bahniiberganges im Zuge der
L 125, BrdltalstraRe in Hennef Ost, Landesbetrieb Strallenbau NRW — Regional-
niederlassung Rhein-Berg, Oktober 2010

2. Abgrenzung und Beschreibung des Plangebietes

Die 10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.26 behandelt lediglich die Ergénzung der
Planwerke zur Eingriffs-Ausgleichsbilanz, Verkehrs- und Larmdaten und Konkretisierung der
Planzeichnung im Bereich der Bahnunterfihrung.

2.1 Abgrenzung

Der ca. 11,50 ha grofRe Anderungsbereich liegt am 6stlichen Stadtrand von Hennef.
Das Plangebiet wird begrenzt:
Im Osten: durch die Verkehrsanlagen der Autobahn 560.

Im Suden: Im angrenzenden sudostlichen Teil ist zunachst die Bahntrasse die Planbe-
reichsgrenze, anschlieRend die Grenze zwischen der Grinflache im Bereich
der ehemaligen Blankenberger Strafle und den angrenzenden Hausgarten.
Weiter westlich verlauft die Grenze zunachst entlang dem bestehenden Ful3-
weg (Parzellen 123, 246), entlang der Strafle ’Am Marienfried’ und beinhaltet
die Parzellen 221, 1113, 217 (mehrgeschossigen Wohngebaude), anschlie-
Rend verlauft die Planbereichsgrenze entlang der Bréltalstralle bis zum Krei-
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sel Broltalstral3e / Frankfurter StralRe / Wippenhohner Stral3e (Warther Kreisel)
und schliel3t diesen mit ein.

Im Westen:  Hier verlauft die Planbereichsgrenze entlang der westlichen Parzellengrenze
des Grundstuckes 1029 bis zur Bahnstrecke. Die gebundelten Trassen von
Bahnanlage und Stralle 'An der Brélbahn’ werden nach Westen hin in den
Planbereich mit einbezogen.

Im Norden:  Nordliche Grenze des Plangebietes ist im westlichen Teil die Grenze zwischen
Verkehrsflache der Stralde 'An der Brolbahn’ und der angrenzenden Wohnbe-
bauung. Die Wohnbebauung an der Oberen Siegstralle wird in den Planbe-
reich integriert. Die Planbereichsgrenze verlauft hier entlang der Westseite
des Stiches 'Obere Siegstralie’, anschlielRend entlang der Sidseite der Obe-
ren SiegstraRe. Der Planbereich schlie3t dann die nach Nordosten angren-
zende Wohnbebauung (Parzelle 34, 65) sowie das entlang der Broltalstralie
gelegene Gewerbegrundstlick (ehem. Husky-Geldnde) mit ein. Ausgenommen
ist der Bereich der Zufahrt zum ehemaligen Bauhof bzw. kiinftigen Lebensmit-
teldiscounter. Die anschlieRende nérdliche Abgrenzung des Planbereiches ist
so gewahlt, dass die Veranderungen der Verkehrsanlagen im Bereich der Au-
tobahnzufahrt mit in den Planbereich aufgenommen sind.

Nach Ubernahme der StraRenplanung des Ingenieurbiiro Stelter, Siegburg, ist siidlich der
Unterflhrung der Geltungsbereich geringfiigig erweitert worden. Bei der Erweiterung handelt
es sich um die Parzellen 1108, 1109, 1111, 1112 und 1161 im Bereich der Broltalstralie.

Im Bereich des Kreisel Broltalstralte / Frankfurter Stralle / Wippenhohner Stralle (Warther
Kreisel) wird der Geltungsbereich geringfigig verkleinert, die Parzelle 1164 und ein Teilbe-
reich der Parzelle 1163 sind nicht mehr Bestandteil des Geltungsbereiches.

Im Rahmen der 12. Anderung des BP Nr. 01.26 wurde die Zufahrt fiir den knftigen Le-
bensmitteldiscounter geregelt. Dieser Bereich ist daher nicht mehr Bestandteil der 10. Ande-
rung und wird aus dem Geltungsbereich herausgenommen.

Die genaue Abgrenzung des Plangebietes ist der Planzeichnung zu entnehmen.

2.2 Bestand

2.2.1 ErschlieBung / Nutzungs- und Bebauungsstruktur
Der Planbereich ist durch Verkehrstrassen gepragt und gegliedert:
Am nordéstlichen Rand des Plangebietes verlauft die Autobahn A 560.

Der Planbereich wird in Ost-West-Richtung von der Bahnstrecke Koéln - Hennef — Eitorf —
Siegen durchquert.

Die BroltalstraBe (L 125) verlauft von Nordost nach Sudwest durch den Planbereich, von der
Autobahnanschlussstelle Uber die Bahn hinweg bis zum Kreisverkehr Frankfurter Stralle
(Warther Kreisel). Sie quert die Bahnstrecke in etwa im Zentrum des Plangebietes. Zur Er-
schlieBung des Gewerbegebietes zwischen Broltalstralle und Bahntrasse ist bereits der
Kreisverkehr errichtet worden. Als 4. Ast zweigt hier die kommunale ErschlieBungsstralle
»Emil-Langen-Stralle” ab.

Die StralRe ,An der Brélbahn® (L 333) verlauft entlang der Bahntrasse von Westen kommend
bis zur Einmindung in die BroltalstralRe nordlich der Bahnquerung.

Kurz vor dieser Einmindung mindet die Obere Siegstral3e in die Straflte ,An der Brolbahn®.
Diese Stralle erschliefdt die nérdlich angrenzenden Wohnbereiche.

Die BroltalstralRe als historische Ortseinfahrt weist in Teilen altere Bausubstanz auf. Die Be-
bauung ist in der Regel traufstéandig, 2 - 3 Geschosse hoch und fasst aufgrund der unmittel-
baren Stellung entlang der Strale den StralRenraum. Diese Bebauung ist sldlich der Bahn-
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strecke Uberwiegend stral’enbegleitend erhalten bzw. durch neuere Bebauung in ahnlicher
Baustruktur erganzt.

Sudlich der Bahn wird die stralRenbegleitende Bebauung auf beiden Stral3enseiten fast aus-
schliellich fir Wohnzwecke genutzt. Ausnahmen bilden hier Handelsnutzungen am Warther
Kreisel / Frankfurter Stralle und vereinzelt kleingewerbliche Nutzungen. Die Rickbereiche
zur Bahn hin sind im Lauf der Zeit ohne erkennbare Struktur bebaut worden. Auch hier herr-
schen Wohnnutzungen vor, gemischt mit einzelnen gewerblichen und Handelsnutzungen
sowie vielen kleineren Nebengebauden.

Neuere Wohngebaude erreichen hier ebenfalls eine Hohe von 2 - 3 Geschossen. Am westli-
chen Rand des Plangebietes hat sich eine gréRere Teilflache dieses Riuckbereiches zu ei-
nem gehdlzbestandenen Grinbereich entwickelt.

Sidlich von Bahnstrecke und Broltalstralle umfasst der Planbereich zwei 4-geschossige
Wohnungsbauten. Diese weichen durch ihre Flachdachform, ihre Hohe sowie die von der
Stralde abgerlckte Stellung deutlich von der gegeniberliegenden Baustruktur ab.

Entlang der heutigen Broltalstralle verlief die Rhein-Sieg-Eisenbahntrasse. Noérdlich der
BroltalstraRe standen Lokschuppen, Depot- und Eisenbahnwartungsgebaude, die bis vor
einiger Zeit noch als Mdbellager genutzt wurde. In den letzten Jahren ist hier ein gewerblich
genutzter Bereich entstanden mit einer Tankstelle und einem Markt fir Tiernahrung und —
zubehor.

Nordlich daran angrenzend, aulerhalb des Planbereiches liegt der stadtische Bauhof. Dieser
wird Uber die Obere Siegstralle erschlossen und ist von der angrenzenden Wohnbebauung
durch einen teilweise im Planbereich liegenden Larmschutzwall getrennt.

Entlang der Oberen Siegstral3e liegen im Planbereich zwei Doppelhduser und weitere Woh-
nungsbauten. Am Beginn der Oberen Siegstrale sind diese zweigeschossig und traufstan-
dig. Die Wohnbauten entlang des von der Oberen Siegstrae zur Stralte 'An der Brolbahn’
fuhrenden Stiches sind ebenfalls traufstandig, wirken aber dreigeschossig. An den Planbe-
reich grenzen entlang der Oberen Siegstralle zur Stralle 'An der Brdlbahn’ hin weitere
Wohnbauten an.

Nordlich der Bahnstrecke und sudlich der Broltalstral’e hat sich die Bebauung in den letzten
Jahren grundlegend geandert: Entstanden sind hier auf Grundlage der 8. Bebauungsplanan-
derung ein Lebensmitteldiscounter, ein Lebensmittelvollsortimenter und ein Gartenmarkt.
Lediglich am Stadteingang im Bereich der A 560 bestehen noch die urspringlichen Wohn-
gebaude. Die ErschlieBung des Gewerbeareals erfolgt Uber einen ErschlieBungsast des neu
errichteten Kreisverkehrs. An das Areal grenzt sldlich der Bahntrasse und der anschliel3en-
den Grunflache Wohnbebauung an (BP 1.20/2).

Ebenso umgesetzt ist bereits das Wohngebiet gem. den Festsetzungen der 8. Bebauungs-
plananderung am westlichen Plangebietsrand im Bereich des Warther Kreisels.

2.2.2 Naturhaushalt / Landschaftsbild

Tiere und Pflanzen

Das Plangebiet ist durch eine hohe wohnbauliche, gewerbliche und verkehrliche Nutzungsin-
tensitat gepragt. Dies spiegelt sich auch in der Biotoptypenausstattung wider. Weite Teile
des Gebietes sind entweder durch Strallen, Gebaude, Stell- und Hofflachen versiegelt oder
als (meist) strukturarme Griinanlagen und Garten gestaltet. Nur an wenigen, untergeordne-
ten Stellen bestehen heute noch Vegetationseinheiten.

Schutzwirdige Einzelbdume und Baumgruppen gibt es an wenigen Stellen, etwa im Kreu-
zungsbereich der Broltalstralle mit der Bahnlinie (alte Walnuss) oder weiter siid-westlich vor
der mehrgeschossigen Wohnbebauung Broéltalstralle, Parzellen 221, 1113, 217 (Bergahorn-
reihe).
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Eine als Wiese gepflegte Griinanlage befindet sich auf der Inselflache zwischen Broltalstra-
Re, alte Blankenberger Stralle und Bahn. Hier stehen vereinzelt Baume mit geringem und
mittlerem Baumholz (Ebereschen, Berg- und Spitzahorn und Eschenahorn).

Insgesamt Uberwiegen im Plangebiet aber intensiv genutzte Flachen wie Garten, Ziergriin
bzw. geschotterte oder versiegelte Bereiche, die wenig oder keine bodenstandige Vegetation
hervorbringen. Nur vereinzelt sind Rasen- und Wiesenflachen in Wildkrautfluren Gbergegan-
gen (so z.B. auf zwei Flachen zwischen Broltalstrale und Bahnlinie). Auch Flachen, die Uber
einen langeren Zeitraum weniger intensiv genutzt werden, liegen v.a. im Bereich der Bahnli-
nie, wo sich Gebusche und Feldgeholze etablieren konnten.

Hinsichtlich der Tierwelt wurden mit Ausnahme im Bereich einer Obstwiese am westlichen
Ortsrand’ keine weitergehenden Daten erhoben. Die Obstwiese ist mittlerweile bebaut (siehe
oben). Durch die hohe anthropogene Uberformung ist das Lebensraumpotenzial sehr gering.

Bei der Fledermauskartierung am westlichen Plangebietsrand wurde die haufigste Fleder-
mausart — die Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) — nachgewiesen. Die Baumhohlen
zahlen nicht zu den Quartieren, die Fledermause jagten bevorzugt zwischen blihenden
Kirschbaumen aufgrund des Insektenreichtums. In der Obstwiese selbst befinden sich keine
Fledermausquartiere.

Die Untersuchungen ergaben des Weiteren keine Hinweise auf Steinkauz oder Spechte.

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans zum Vorentwurf der Stralenbau-
maflnahme wurde zudem das potenzielle Vorkommen planungsrelevanter Arten auf der
Grundlage der fur das Messtischblatt 5209 Siegburg bekannten Arten (LANUV 2007a) durch
Uberprifung der Lebensanspriiche der Arten mit den vorhandenen Lebensraumstrukturen
abgeschatzt und hinsichtlich ihrer Wahrscheinlichkeit in einer 5-stufigen Skala (ausgeschlos-
sen, unwahrscheinlich, moéglich, wahrscheinlich und sicher) bewertet.

Nachweise sicher vorkommender planungsrelevanter Arten im Untersuchungsraum liegen
nicht vor. Ein Vorkommen der Zwergfledermaus und Zauneidechse ist mdglich (siehe hierzu
Ausfuhrungen im Umweltbericht, Teil 2). Bei den ubrigen Arten kann davon ausgegangen
werden, dass sie aufgrund ihrer Lebensraumanspriche nicht im Untersuchungsraum vor-
kommen.

Boden

Die Sieg-Niederterrasse wird im Allgemeinen von tiefentwickelten Braunerden bedeckt, da
sie schon seit langem Uberflutungsfrei ist. Ausgangsmaterial ist im Allgemeinen nahrstoffrei-
cher Hochflutlehm. Die Béden sind im Plangebiet durch menschliche Nutzung und Bebauung
mehrfach Gberformt und nicht mehr unbeeintrachtigt.

Verdichtung und Versiegelung

Der Planbereich ist heute bereits weitgehend bebaut. Grolte Teile des Plangebietes sind
somit versiegelt. Dabei sind insbesondere die Verkehrsflachen, die baulichen Anlagen sowie
die Zufahrten und weiteren versiegelten Flachen zu den Gebduden zu nennen. Mit der Be-
bauung und Versiegelung einher geht eine deutliche Verdichtung der Béden.

Altlasten

Im Rahmen der Bearbeitung des Bebauungsplans Nr. 01.26 wurden mehrere Untersuchun-
gen zu Altlasten im Geltungsbereich durchgefuhrt (Dr. Tillmanns & Partner GmbH, 1991 und
2005, Bau- & Umweltconsult 2005, Biro fur Umweltanalytik 2002).

' Artenschutzrechtliche Bewertung hinsichtlich Fledermausen, Steinkauz und Spech;_en auf einer innerortlichen
Obstwiese im riickwartigen Bereich der Frankfurter StralRe / BroltalstralRe, Biro fir Okologie & Landschaftspla-
nung Hr. Fehr, Stolberg, Mai 2006
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Untersuchungsraum keine tiefreichenden Ab-
grabungen mit anschlielender Verflllung vorhanden sind und dass die angetroffenen Verun-
reinigungen auf den beim Rhein-Sieg-Kreis gefuhrten Altlastenverdachtsflachen

. Nr. 5209/106 (ehemalige RSVG-Gelande nordlich und sudlich der BroltalstralRe),
= Nr. 5209/2027 (ehem. Spedition Fuchs & Schmitz, sudlich der Broltalstralie),
= Nr. 5209/2005 und 5209/2006 (Schlackenmaterial an der Autobahnanschlussstelle

sowie in der Trasse der Autobahn)

im Rahmen der Grundstiicksumnutzungen beseitigt werden bzw. bei Erhalt der derzeitigen
Oberflachenversiegelung nicht weiter berlcksichtigt werden missen.

Wasserhaushalt

Es bestehen keine Oberflachengewasser im Plangebiet. Die Grundwasserverhaltnisse sind
durch die gut durchlassigen Lockergesteine der Niederterrassenablagerung der Sieg ge-
pragt, die als Grundwasserspeicher dienen. Das Grundwasser flief3t nach Westen zum Vor-
fluter Sieg. Der Grundwasserflurabstand betragt ca. 6 m. Aufgrund der Nahe zum Vorfluter
Sieg muss mit Grundwasserstandsschwankungen von ca. 1 m gerechnet werden.

Klima

Da zum einen der Damm der A 560 den Luftaustausch in der Hauptwindrichtung verhindert
und zum anderen grofRe Teile des Untersuchungsraumes bebaut oder befestigt sind, ist das
Plangebiet ohne Bedeutung fir das Stadtklima von Hennef.

Schadstoffbelastung

Der Planbereich ist bereits heute durch Verkehrsemissionen (Stral3e, Schiene) belastet. Er-
heblich emittierende Betriebe sind im Untersuchungsraum nicht angesiedelt. Empfindliche
Biotoptypen oder Nutzungen sind im Umfeld der Strale nicht vorhanden. Durch die Vegeta-
tionsbestande entlang der StralRen — vor allem an der A 560 — wird die Immissionsbelastung
der angrenzenden Flachen vermindert.

Larmbelastung

Entlang der nérdlichen Broltalstrale weist der Larmminderungsplan der Stadt Hennef Beur-
teilungspegel in einer Héhe von Uber 70 dB(A) bis 75 dB(A) bzw. daraus folgernde Kon-
fliktpegel von bis zu 10 - 15 dB(A) auf.

Das Plangebiet ist auRerdem von Schallimmissionen des Flugverkehrs vom Flughafen
KdIn/Bonn betroffen. Der Larmminderungsplan weist fir das Plangebiet Beurteilungspegel
von zwischen 40 dB(A) bis 45 dB(A) tagsuber wie nachts aus.

Die Beurteilungspegel flir den Schienenverkehr erreichen entlang der Bahnstrecke Werte
zwischen 65 dB(A) bis 70 dB(A).

2.2.3 Umgebung des Plangebietes

Das Plangebiet grenzt im Osten unmittelbar an die Autobahn A 560 an. Ansonsten ist das
Plangebiet von Bebauung umgeben: im Siden die Wohnbebauung um die Strale ’Im Mari-
enfried’ (BP 01.20/2, zum Teil unbeplanter Innenbereich), im Westen die Bebauung der
Frankfurter StraRe mit Wohn- und Kleingewerbe bzw. Handelsnutzungen (BP 01.26), im
Norden die Wohnbebauung der Oberen Siegstrale und der stadtische Bauhof (BP 01.26).
Nordwestlich grenzt der Siegauenbereich an.
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3. Bauleitplanung und iibergeordnete Planung

3.1 Landes- und Regionalplanung

Die Ziele der Landes- und Regionalplanung finden ihren Ausdruck im Regionalplan (ehem.
Gebietsentwicklungsplan) der Bezirksregierung Koéln, Teilabschnitt Bonn / Rhein-Sieg.

Der Regionalplan stellt den Planbereich als allgemeinen Siedlungsbereich (ASB) dar. Aus-
nahmen sind die Bahnstrecke, die als solche dargestellt ist sowie ein kleiner Teilbereich ent-
lang der Autobahn, der als allgemeiner Freiraum- und Agrarbereich dargestellt ist.

An den Planbereich grenzen im Sidden weitere allgemeine Siedlungsbereiche, im Osten die
dargestellte A 560 und im Norden die Siegaue als allgemeiner Agrar- und Freibereich mit der
Freiraumfunktion 'Schutz der Natur’ an.

3.2 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan wurde parallel zur 8. Anderung des Bebauungsplanes geandert
und stellt heute fir das Plangebiet dar:

= die Hauptverkehrszuge:
Autobahn 560,
Bahnstrecke Hennef - Eitorf,

= sowie die geadnderte Stralenflihrung der BroltalstraBe (L 125) und Stralle ,An der
Brolbahn®,

= zwischen Broltalstrale, Bahnstrecke und A 560: Mischbauflache, Gewerbliche Bauflache
und Sondergebiete grol¥flachiger Einzelhandel gem. § 11 (3) BauNVO mit Festlegung der
zulassigen Verkaufsflache und Sortimentsfestlegungen

= sidlich Bahnstrecke und Broltalstrae: Wohnbauflache,
= zwischen Frankfurter StralRe, BroltalstraRe und Bahnstrecke: Misch- und Wohnbauflache,

= zwischen Anschlussstelle A 560, Broltalstrale, Obere Siegstra’e und von dort nach Nor-
den fuhrendem Larmschutzwall: Gewerbliche Bauflache,

= nordlich ,An der Brdlbahn®, nach Osten bis zur gewerblichen Bauflache reichend: Wohn-
bauflache.

Eine erneute Anpassung des FNP ist aufgrund der durch die jetzige Bebauungsplanung vor-
bereiteten unwesentlichen Anderung nicht erforderlich.

3.3 Betroffene Bebauungspldane

Bebauungsplan Nr. 01.26 mit Anderungen

Die 8. somit auch 10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.26 der Stadt Hennef ist so
abgegrenzt, dass die absehbaren Auswirkungen der Planung voraussichtlich innerhalb des
Planbereiches selbst vertraglich gestaltet werden konnen.

Die im Norden, Westen sowie Slidwesten an den Planbereich angrenzenden Flachen liegen
ebenfalls im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 01.26.

Der Bebauungsplan 01.26 in seiner ursprunglichen Fassung wurde am 25.6.1984 vom Rat
der Stadt Hennef als Satzung beschlossen, am 29.1.1985 vom Regierungsprasidenten Koln
genehmigt und am 15.2.1985 durch Bekanntmachung rechtskraftig.

Dieser Plan hat neben der Sicherung der allgemeinen stadtebaulichen Entwicklung am 6stli-
chen Siedlungsrand des Zentralortes Hennef insbesondere die Aufgabe, stadtebaulich auf
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einen damals vom Landschaftsverband Rheinland — Rheinisches Strallenbauamt Bonn —
aufgestellten Planentwurf mit veranderten Erschlieungsbedingungen zu reagieren.

Der Entwurf sah eine veranderte Flihrung der B 478 (heute Straf’e 'An der Brélbahn’) nérd-
lich der Bahnstrecke und deren Anschluss an die Frankfurter Stralle sudlich der Bahnstrecke
Uber eine neue Unterfihrung und Strafl’e vor. Diese Stral’e sollte von der heutigen Stralie
'’An der Brolbahn’ direkt stdlich auf den Kreisel BroltalstralRe/ Frankfurter Stralle/ Wippen-
hohner Stralle (Warther Kreisel) fuhren. Die dadurch ermoglichte planfreie Kreuzung der
Bahnstrecke sollte den plangleichen (Schiene und Strale auf einer Ebene) Bahnibergang
BroltalstralRe ersetzen.

Der Bebauungsplan hat im Laufe der Zeit verschiedene Anderungen erfahren, die — da keine
Zusammenhange mit der 10. Anderung bestehen — hier nicht weiter erlautert werden.

Bebauungsplan Nr. 01.20/ 2

Sidlich des Plangebietes grenzt das Wohngebiet um die Strale 'Im Marienfried’ an. Ein Teil
der Bebauung ist unbeplanter Innenbereich, im Osten grenzt der BP 01.20/2 an. Festgesetzt
ist ein allgemeines Wohngebiet (6stlicher Bereich) und reines Wohngebiet (westlicher Be-
reich) in offener Bauweise, max. zweigeschossig. Das Gebiet ist iberwiegend bebaut.

Im &stlichen Teil des Planbereiches grenzt sldlich der Bahnstrecke an die ehem. Blanken-
berger Strale der Bebauungsplan Nr. 01.20 / 1+2 an. Die hier stehende Bebauung ist in die-
sem Plan ebenfalls als allgemeines Wohngebiet mit ein- bzw. zweigeschossiger Bebauung
ausgewiesen.

3.4 Landschaftsplan

Der Planbereich liegt im Bearbeitungsraum des Landschaftsplanes 9, ,Stadt Hennef -
Uckerather Hochflache®, der am 10. Mai 2008 in Kraft getreten ist. Er wird jedoch vom Gel-
tungsbereich des Landschaftsplanes nicht erfasst, da er bereits bebaut bzw. beplant ist. Der
Bebauungsplan steht somit den Darstellungen des Landschaftsplanes nicht entgegen.

4. Planungs- und ErschlieBungskonzept

Da es sich bei dieser Anderung lediglich um eine Erganzung der Planunterlagen zum Thema
Ausgleich, Verkehr und Larmschutz handelt sowie um eine Konkretisierung der Stral3enpla-
nung, werden in den folgenden Kapiteln lediglich die Belange erneut aufgefiihrt und ggf. er-
ganzt, auf die sich die Anderung oder Erganzung bezieht (insbesondere Beschreibung der
Belange Verkehr, Immissionsschutz sowie Griinordnung).

Konzeption Verkehr

Die Konzeption fur die Verkehrsfihrung geht von einem Ersatz des plangleichen Bahnuber-
gangs durch eine Unterfihrung der L 125 unter die Bahnstrecke aus. Die SchlieRzeiten an
den Bahnubergangen Broltalstrae (L 125) und Frankfurter Strale stellen bereits heute eine
deutliche Einschrankung fur die verkehrlichen Verbindungen Uber die Bahnstrecke hinweg
dar. Auf der DB Strecke Siegburg — Au (Sieg) verkehrt die S12 sowie der RE 9. Seit Juni
2004 wird die Strecke mit dem S-Bahn-Wagen (ET 423) im 20 min. Takt bis Hennef Mitte,
weiter dstlich im Stundentakt bedient. In der Diskussion ist eine Verdichtung des Taktes auf
20 Minuten auch fur den Streckenabschnitt dstlich von Hennef Mitte. Des Weiteren ist auch
eine deutliche Zunahme des Guterverkehrs zu verzeichnen. Infolge der geplanten Taktver-
dichtung ist mit weiteren erheblichen Verlangerungen der Schrankenschliezeiten an den
plangleichen Bahnlibergangen Frankfurter Stral3e und Broltalstral3e (L 125) zu rechnen.

Bereits im Jahr 2001 wurde erkannt, dass sich aus dem verdichteten S-Bahntakt (Schran-
kenschliel3zeiten in etwa doppelt so lang) eine starke Einschrankung der innerstadtischen
und regionalen Erreichbarkeiten fur den StralRenverkehr einstellen wird. Infolge der raumli-
chen Nahe ist auch die ASS Hennef Ost der BAB 560 unmittelbar betroffen.

Aufgrund der Umsetzung der Taktverdichtung ist akuter Handlungsbedarf erforderlich. Der

Ersatz des BU BrdltalstralRe durch eine planfreie Bahnkreuzung (Bahniiberfiihrung) hat sich
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als wirksame Malnahme flr regionale und innerstadtische Verkehrsablaufe herausgestellt.
Sie ist zudem einfacher herzustellen als eine planfreie Lésung der in engem innerstadtischen
Umfeld am Bahnhof Hennef Mitte gelegenen Frankfurter Stral3e. Hier wird ein plangleicher
Bahnlbergang bestehen bleiben.

Mit der geplanten Um- bzw. Neubaummafnahme werden zwei grundsatzliche Ziele verfolgt:

o EisenbahnkreuzungsmafRhahme — planfreie DB-Kreuzung L 125: direkte un-
gestorte Verkehrsverbindung zwischen Warther Kreisel und ASS Hennef Ost, Al-
ternativroutenangebot zur Verkehrsfuhrung der Verkehre Frankfurter Stralle —
Warther Kreisel bei geschlossener Schranke am BU Frankfurter StraRe (einge-
schrankt auch fur die Gegenrichtung) und damit Beitrag zur Verhinderung eines
weitgehenden Einstauens der Hennefer Innenstadt

o Verbesserung der Leistungsfahigkeit der ASS Hennef Ost: Zur Bewaltigung
der zuklnftigen Anforderungen wurde bereits der Knoten Brdltalstral’e (L125) /
Obere Siegstralie / An der Brolbahn als Kreisverkehr ausgebildet, der Knoten
Broltalstrale (L 125) / Anschlussstelle A 560 Studwest durch bauliche Maf3nah-
men ertlchtigt.

Folgende Verkehrskonzeption liegt der Bebauungsplananderung zugrunde:

Die Planung sieht einen neuen Trassenverlauf der L 125 dstlich der BroltalstralRe vor. In et-
wa 150 m siidwestlich des derzeitigen BU verschwenkt die Trasse Richtung Osten, unter-
fahrt die Bahnlinie und schlie®t ostlich der Oberen Siegstralle wieder an die bestehende
Broltalstrae Mitte an.

Am Ende der Bahnunterflihrung muindet die L 125 in einen kleinen vierarmigen Kreisver-
kehrsplatz mit einstreifiger Kreisfahrbahn und einstreifigen Zufahrten. Der Kreisverkehr wur-
de im Jahr 2007 mit einem ErschlieSungsast zur Anbindung des Gewerbeareals bereits ge-
baut. Der Kreisverkehrsplatz liegt ca. 1,00 m unterhalb des derzeitigen Geldndeniveaus.
Diese Tieflage resultiert aus der Bahnunterfihrung der L 125. Nur durch diese Hbhenpla-
nung konnten die Langsneigungen im Bereich der BahnunterfiUhrung auf ein moderates Mal}
(ca. 6 %) begrenzt werden.

Die Anpassung der Hohenlage wirkt sich bis zum Einmindungsbereich der Oberen Siegs-
tralBe aus. In der Lage wurde die L 333 so verschwenkt, dass sie rechtwinklig auf
den Kreismittelpunkt des KVP zulduft. Des Weiteren musste wegen der geanderten Ver-
kehrsfuhrung die sidliche Bushaltestelle an der Kreuzung An der Brélbahn / Obere Siegs-
tralle um ca. 50 m nach Westen verlegt werden. Die nérdliche Busbucht bleibt unverandert.
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Abbildung 3:  Lageplan Verkehrskonzeption mit Neuplanung Unterfiihrung 2013/2014

Auf der BroltalstralRe zwischen dem Kreisverkehr und der Autobahnabfahrt ist ein 4-streifiger
Querschnitt erforderlich. Auch diese MalRhahme ist bereits 2007 umgesetzt worden und wird
hier nur noch als Bestandteil der Verkehrskonzeption erlautert:

In Richtung Hennef steht eine Fahrspur zur Verfugung. Fur die Gegenrichtung bestehen 2
Geradeausspuren und eine Linksabbiegerspur. Diese dient (von Hennef kommend) zunachst
den Linksabbiegern zum Gewerbegebiet GE 1 (ehem. Husky-Gelande) und steht anschlie-
Rend zum Linksabbiegen in die BAB-Rampe zur Verfigung. Samtliche Fahrstreifen sind mit
einer Breite von 3,50 m ausgestattet. Stdlich der Fahrbahn ist ein einseitiger (Zweirichtungs-)
Geh- und Radweg angeordnet, der durch einen 1,50 m breiten Grinstreifen von der Fahr-
bahn getrennt ist.

Im Bereich des Knotens B 478 / ASS Hennef-Ost - sidwestliche Rampe wurde in der Zufahrt
der Autobahnrampe ein zweiter Linksabbiegestreifen eingerichtet. Des Weiteren wurden in
der Zufahrt der L 333 ein zusatzlicher Geradeausfahrstreifen sowie in der Zufahrt der B 478
eine Verlangerung des Rechtsabbiegestreifens angeordnet, so dass sich im Bereich der
BAB-Briicke die Fahrbahn von 3 auf 4 Fahrspuren verbreitert. Da der Brickenquerschnitt
nicht verandert werden konnte, musste zur Einrichtung der zusatzlichen Fahrspur die Rad-
wegbreite im Bereich der Briicke verringert werden. Der vierte Kreuzungsast steht nach dem
Umbau nur noch zur ErschlieBung der beiden Wohngebaude Brdltalstrale Nr. 25 und Nr. 27
(MI 1- Gebiet) zur Verfliigung.

Die Bahnunterfihrung der L 125 n (BroltalstralRe) ist wie folgt geplant:

Die Trassenfuhrung der L 125 verlauft zunachst unverandert auf der Achse BroltalstralRe ab
Warther Kreisel bis zur Einmindung der Strafl’e ,Im Marienfried“. Noérdlich dieser Einmin-
dung schwenkt die Trasse Richtung Osten und unterfahrt die Bahnlinie ca. 30 m 6stlich des
bestehenden Bahniubergangs. Der Querschnitt ist zweistreifig. Hauptzwangspunkt besteht in
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den geometrischen Bedingungen des Unterfihrungsbauwerks. Dartber hinaus wurde ver-
sucht mit mdglichst geringen zusatzlichen Verkehrsflachen auszukommen (weitgehende
Einhaltung des vorhandenen StralRenprofils der Broltalstralie).

Der Verschwenk der BroltalstralRe ist erforderlich, um ausreichend Entwicklungslange fir die
Rampen zu erhalten. Die Bahn wird in einem Winkel von ca. 45 Grad unterquert.

Im Zuge der Neubautrasse sind 2 Ingenieurbauwerke erforderlich: das Briickenbauwerk zur
Bahnuberfuhrung und die Weille Wanne zur Stralenunterfuhrung. Das Bruckenbauwerk
wird seitlich in Form einer weiRen Wanne fortgesetzt (Beriicksichtigung des hdchsten
Grundwasserstandes).

Die Hohendifferenz zwischen der geplanten StralRenfliihrung und den angrenzenden Flachen
wird noérdlich der L 125 durch eine Stitzmauer Uberbrickt, die an die angrenzende Weilte
Wanne anschlie3t. Der Hohenunterschied zwischen der L 125 und der parallel verlaufenden
Blankenberger Stralde, die nur noch als Geh- und Radweg dient, wird mittels einer Béschung
aufgefangen.

Die maximale Fahrbahnbreite betragt an Querschnitt Bau-km 0+315 ein Mal} von 10.86 m,
beidseitig wird ein Notweg von jeweils 1,00 m eingerichtet. In den Kurven sind entsprechen-
den Aufweitungen berlcksichtigt.

Entwasserung der StralRenbaumallnahmen

Die Entwasserung der geplanten Verkehrsanlagen erfolgt berwiegend Uber die Einleitung
der Oberflachenwasser in die vorhandene Kanalisation (Trennsystem).

Vom Baubeginn bis zur Querungshilfe vor der Weillen Wanne werden neu zu setzende
Stralieneinldufe direkt an den vorhandenen Regenwasserkanal der Abwasserwerke Hennef
angeschlossen. Im weiteren Verlauf der Bahnunterfuhrung (Weilsen Wanne) erfolgt die Ent-
wasserung Uber Einldufe, die in eine bauwerksinterne Entwasserungsleitung miinden.

Westlich der WeiRen Wanne wird das Niederschlagswasser der an den Gehweg angrenzen-
den Boschung in einer Versickerungsmulde aufgefangen. Am ostlichen Ende der Mulde ist
ein Uberlauf angeordnet, der an die Entwasserung der WeiRen Wanne angeschlossen ist.

Das innerhalb der Weilken Wanne gefasste Niederschlagswasser wird dem neu errichteten
Pumpwerk zugefiihrt und von dort aus in einen benachbarten Kanal gepumpt. Die Entwasse-
rung der Verkehrsflachen dstlich der Weilen Wanne erfolgt tiber einen neu zu errichtenden
Kanal, der ebenfalls dem Pumpwerk zuflief3t.

Die Bdschungsflachen im Bereich zwischen der Weilen Wanne und dem KVP L 125/ L 333
entwassern in Versickerungsmulden. Die Versickerungsmulden haben am westlichen Ende
einen Uberlauf in den geplanten Kanal, der an das Pumpwerk angeschlossen ist. Fiir den
Trassenabschnitt liegen derzeit weder Baugrunduntersuchungen noch Untersuchungen zur
Versickerungsfahigkeit des Untergrundes vor. Im Rahmen des laufenden Bebauungsplanver-
fahrens ist fur den Bereich sidlich des Knotens AS Hennef-Ost/ B 478 die Versickerungsfa-
higkeit untersucht worden (Dr. Tillmanns Partner, Hennef). Hierbei wurden zwei Horizonte
Uberprift. Der fir den oberen Horizont (Hochflutlehm) ermittelte durchschnittliche kf-Wert
(1,67 x 10-6 m/s) liegt geringflgig und der flr den unteren Horizont (Niederterrasse) ermittel-
te kf-Wert (5,92 x 10-5 m/s) liegt deutlich oberhalb des Richtwertes des ATV Arbeitsblattes A
138 von 1,00 x 10-6 m/s, der fur eine Versickerung von Niederschlagswasser in Lockerge-
steine als Mindestwert empfohlen wird. Somit kommt das Gutachten zu dem Ergebnis, dass
sich die anstehenden Bodenschichten prinzipiell zur Versickerung von Niederschlagswasser
eignen.

Wegen der raumlichen Nahe der geplanten Versickerungsmulden zu dem Untersuchungs-
gebiet wird davon ausgegangen, dass im Trassenbereich ebenfalls eine Versickerung mog-
lich ist. Diese Annahme muss durch weitere Untersuchungen verifiziert werden. Gemafl dem
ATV-Arbeitsblatt betragt der einzuhaltende Mindestabstand fir die Versickerung 1 m zum
mittleren Hochwasserstand. Aus dem o.g. Gutachten geht hervor, dass dieser Wert maximal
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65,60 m U. NN betragt. Der niedrigste Punkt einer der geplanten Versickerungsmulden liegt
bei ca. 67 m 0. NN, so dass der Mindestabstand eingehalten wird, sofern die Grundwasser-
stéande auf den Planungsbereich tUbertragbar sind.

Vor der baulichen Umsetzung der StralRenplanung sind des Weiteren umfangreiche Lei-
tungsverlegungen vorzunehmen, die mit den betroffenen Leitungstragern abzustimmen sind.
Seitens des Landesbetriebs wurden noch keine Gesprache mit den Versorgungsunterneh-
men bezlglich des neuen Bauabschnittes gefiihrt.

StraRenbegleitende Rad- und Gehwege

Der Rad- und Gehweg in der Broltalstralle verlauft stdlich der geplanten Unterfiihrung beid-
seits der Stralle. Im Einmundungsbereich der Blankenberger Stralle (Bau-km 0+200), die
kiinftig nur noch als Fu3- und Radweg genutzt wird, wird eine Mittelinsel als Querungshilfe
eingeplant. AnschlieRend flihrt ein einseitiger Zweirichtungs-Radweg sudlich der Fahrbahn
der L 125 zum Kreisverkehrsplatz Broltalstrale / An der Brolbahn. Von hier fihren Gehwege
sowohl einseitig entlang der neuen ErschlieBungsstrale als auch beidseitig entlang der
Stralde 'An der Brélbahn’ weiter. Die Radwegflihrung an der L 333 ’An der Brélbahn’ Rich-
tung Innenstadt geht in Radverkehrsstreifen Uber. Nordlich der Brotalstralle ist ein Gehweg
bis zu der Zufahrt zum Gewerbegrundstick (ehem. Husky-Gelande) bereits angelegt.

Ein- und Ausfahrten entlang der BroltalstraRe

Nach Forderung des StraRenbaulasttragers sind sonstige, Uber die hier beschriebenen Ein-
und Ausfahrten entlang der Broltalstrale nérdlich der Bahn bis zur BAB-Briicke zur Gewahr-
leistung der Leistungsfahigkeit und Sicherheit des Verkehrs nicht zulassig.

Die Flache nordlich der Broltalstral3e (Tankstellengelande) kann direkt tGber die Brdltalstral’e
(rechts und links rein, rechts raus) erreicht werden. Die Ausfahrt erfolgt kann als Rechtsein-
bieger zur BroltalstralRe erfolgen, Uber den Kreisverkehr sind dann alle Fahrbeziehungen
mdglich. Eine Befahrung oder Abfahrt des Grundstlcks Uber die Obere Siegstralle wird im
Bebauungsplan durch entsprechende Festsetzungen zur Sicherung der Leistungsfahigkeit
und Wohnruhe in diesem Bereich untersagt.

Die Blankenberger Stralle (Bau-km 0+200) wird kinftig nur noch als Fu3- und Radweg ge-
nutzt.

Eine Zufahrt fur Linkseinbieger von der L 333 ,An der Brélbahn® in die ,Obere Siegstralie*
wird durch eine Sperrflache unterbunden. Die Fahrbeziehungen fur Einmindung ,Obere
Siegstrale” sind auf einen Rechtseinbieger und Rechtsausfahrer zu beschranken.

Die Konzeption bietet damit sehr gute Verkehrsfihrungsqualitaten, ausreichende Leistungs-
fahigkeiten und eine Reduzierung der Verkehrsflachen auf das unbedingt erforderliche Maf3.
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5. Planinhalte und Festsetzungen der Anderung

5.1 Verkehrsflachen

Die Verkehrserschliefung wird durch die im Verkehrskonzept (Kap. 4) dargestellten Neupla-
nungen im Zuge der planfreien Bahnquerung der Bréltalstralle bestimmt. Diese Planung
wurde bereits in die 8. Anderung des Bebauungsplanes iibernommen und entsprechend
festgesetzt.

Erganzend zu der 8. Anderung werden aufgrund des gednderten Planverfahrens (Bebau-
ungsplanverfahren statt Planfeststellung) die Festsetzungen im Bereich der geplanten Bahn-
unterfiihrung jedoch konkretisiert und flachenmaRig die geplanten Notwege sowie geanderte
Flachenabgrenzungen aufgrund nun vorliegender Ausfiihrungsplanung bertcksichtigt.

5.2 Immissionsschutz

Zum Schutz der Bebauung vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen durch die prognosti-
zierte Verkehrsbelastung werden im vorliegenden Bebauungsplan sogenannte Larmpegelbe-
reiche gem. DIN 4109 gekennzeichnet. Diese 'Larmpegelbereiche’ (I-VIIl) sind einem 'mal3-
geblichen Aulenlarmpegel’ zugeordnet, die im vorliegenden Fall vom Larmgutachter ermit-
telt werden. In Abhangigkeit von den festgesetzten Larmpegelbereichen sind gem. DIN 4109
unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten Anforderungen an die Luftschall-
dammung der AuRenbauteile einzuhalten.

Fur den vorliegenden Bebauungsplan wurden in der Schalltechnischen Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 01.26 (8. Anderung) von der Kramer Schalltechnik GmbH die Larmpe-
gelbereiche lll bis V fir die Bebauung entlang der Broltalstralte und Strale 'An der Brolbahn’
ermittelt und im Zuge der 10. Anderung an die aktuellen Verkehrsdaten angepasst (vgl. Kap.
6.3).

Folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enteilen sind bei Neuplanungen
einzuhalten:

Larmpegelbereiche lll: mind. 30 dB(A) Schallddmm-Malf} fir Blirordaume und mind. 35
dB(A) Schalldamm-Mal fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,

Larmpegelbereiche IV: mind. 35 dB(A) Schallddamm-Maf fur Birordume und mind. 40
dB(A) Schallddmm-Malf fur Aufenthaltsraume in Wohnungen.

Larmpegelbereiche V: mind. 40 dB(A) Schallddmm-Mal} fir Barordume und mind. 45
dB(A) Schalldamm-Mal fir Aufenthaltsraume in Wohnungen.

Anhand dieser Larmpegelbereiche kdnnen im konkreten Einzelfall (Baugenehmigung) relativ
einfach die Anforderung an die Luftschallddmmung und das erforderliche resultierende
Schalldamm-Mal von verschiedenen Wand/Fensterkombinationen nachgewiesen werden.

Die Schallddmmung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen
sind. Deshalb wird empfohlen, zumindest an Schlafrdumen, vor denen nachts Beurteilungs-
pegel von 45 dB(A) Uberschritten werden, entsprechend ausgelegte, fensterunabhangige
Ldftungsanlagen vorzusehen.

Im Rahmen der hier behandelten 10. Anderung werden lediglich aufgrund der vorliegenden
Verkehrszahlen die Larmpegelbereiche in der Planzeichnung angepasst. Die textlichen Fest-
setzungen hierzu entsprechen der 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.26 und beddr-
fen keiner Anpassung.
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Neben diesen passiven LarmschutzmalRnahmen und den bereits bestehenden aktiven Larm-
schutzmalnahmen im Bereich der Oberen Sieg-Stralle ist zusatzlich zum Schutz der neuen
Wohnbebauung im Westen des Plangebietes (WA 3) ein La&rmschutzwall in den Bebauungs-
plan (gem. 8. Anderung) festgesetzt.

Weitere aktive Mallnahmen mit dem Ziel, Verkehrsgerausche wirkungsvoll abzuschirmen,
sind aufgrund der stadtebaulichen Situation, der Abstandsverhaltnisse und der Bauhéhen
der Bestandsgebaude nicht mdglich bzw. wirden keine wesentlichen Larmminderungen be-
wirken.

5.3 Grinordnung

Die Griin- und Freiraumkonzeption der 8. Anderung bleibt unverandert bestehen. Hierbei war
es Ziel, die wenigen bestehenden Grunflachen im Plangebiet zu erhalten.

Zu sichernde Grunraume sind:
= Die Grlnverbindung entlang der ehemaligen Blankenberger Strale,
= das Verkehrsgrin entlang der Bréltalstrale und Stral’e 'An der Brélbahn’,
= Grunbestande entlang der Bahntrasse.

Entsprechend der Griinkonzeption werden bestehende Grinflachen erhalten und um stadt-
gestalterisch wichtige Griinakzente an der Stadteinfahrt erganzt. Dies erfolgt durch die Fest-
setzung einzelner Grunflachen, die an der Broltalstrale ein strallenbegleitendes Grinband
bilden sowie durch die Festsetzungen von Pflanzstreifen stdlich entlang der Broltalstralle,
nordlich der Broltalstrale entlang der Autobahn und von Baumpflanzungen auf den Stell-
platzbereichen.

Als wichtiges innerortliches Grinband wird der Bereich um die ehem. Blankenberger Stralle
als Grinflache festgesetzt.

Innerhalb des Plangebietes werden darlber hinaus folgende Gehdlzbestande aufgrund ihrer
Okologischen Wertigkeit erhalten:

= Geholzbestande nordlich und sudlich des Gewerbegebietes GE 1,

= 2 Laubbdume am westlichen Plangebietsrand (Linden) sowie 2 Obstbaume inner-
halb der privaten Flachen. Nach Rechtskraft der 8. Anderung des Bebauungsplanes
01.26 im Februar 2007 ist einer der zum Erhalt festgesetzten Laubbaume am west-
lichen Plangebietsrand umgesturzt. Dieser ist daher hier nicht mehr weiter darge-
stellt.

5.4 AusgleichsmaBRnahmen innerhalb und auBerhalb des Plangebietes

Im Rahmen der 8. Bebauungsplananderung wurde eine Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung wie
folgt durchgefihrt:

Die Eingriffsbilanzierung wurde nach dem vereinfachten Bewertungsverfahren® vorgenom-
men. Gegenubergestellt wurde die Festsetzung des bislang rechtsgultigen Bebauungsplans
mit den neu geplanten Festsetzungen. Hierbei wurden Eingriffe, fur die der StralRenbaulast-
trager sich verantwortlich zeichnet, aus der Bilanzierung herausgenommen, da der Eingriff
im Rahmen des StralRenbauverfahrens geregelt wird (Flache 8a, vgl. Abbildung 1 und Abbil-
dung 5).

2 Froelich + Sporbeck (Hrsg.) (1991): Methode zur 6kologischen Bewertung der Biotopfunktion von Biotoptypen,
nach D. Ludwig, Bochum; Landesregierung NRW, Arbeitshilfe zur Bewertung von Eingriffen in Natur und Land-
schaft sowie von KompensationsmaRnahmen bei der Aufstellung, Anderung, Ergédnzung oder Aufhebung von
Bebauungsplanen (Vereinfachtes Verfahren), Stand Mai 2001
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Bereich 8a: im BP-Verfahren (8.
Anderung) keine E-A-Bilanz, Verweis auf

StraRenbaumaBnahme

Teile des StraBenriickbaus 8a (3):

Dieser Teil des StraRenriickbaus
wurde in der Eingriffs-
Ausgleichsbewertung der
— Strafenbaumafnahme
ausgeklammert. Im Rahmen der 10.
Anderung erfolgt daher die
Bilanzierung nach dem
Bewertungsverfahren der 2 FrEn
Landesregierung. * St
g

-

Bereich 8a (1): bereits
realisiert, Ausgleich
bereits teilweise erfolgt

Bereich 8a (2): Erganzung /
Anderung BP zur Schaffung der
planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fiir Bahnunterfithrung

Abbildung 4:  Ubersicht der Bereiche der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

Durch die 8. Bebauungsplandnderung entstand ein Kompensationsdefizit in Hohe von
40.960 Punkten, das durch eine externe Ausgleichsmalinahme ausgeglichen wurde. Es
handelte sich hierbei um die Umwandlung einer Ackerflache in Obstwiese auf der Flache:
Gemarkung Geistingen, Flur 30, Flursticke 258 u. 259.

Nunmehr sollen durch die kommunale Bauleitplanung auch die rechtlichen Voraussetzungen
fur die Bahnunterfihrung geschaffen werden. Somit ist die Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung
fur den Bereich der StralRenbaumalinahme zu erganzen und durch entsprechende Festset-
zungen der Ausgleich zu sichern.

Hierzu wurde vom Landesbetrieb Strallenbau NRW ein Landschaftspflegerischer Begleitplan
fur den Bereich der Stralenplanung erstellt. Der Plan Bestand und Konflikte sowie der MalR3-
nahmenplan sind als Anlage beigefugt. Aus dieser landschaftspflegerischen Konzeption er-
geben sich fir die 10. Anderung folgende Festsetzungen:

5.4.1 MaBRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft

SchutzmaRnahmen

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen angrenzender Gehdlzbestande bei den Bauarbeiten
werden Sicherungsmalnahmen gemall RAS-LP 4 und DIN 18.920 durchgefuhrt. Stamm-
schutzmalnahmen sind zur Sicherung der Einzelbdume vorzusehen:

= S1 Bergahornreihe auf dem Grundstick eines Mehrfamilienwohnhauses sudlich
der Broltalstralle

= S2 drei Gotterbdume und eine Birke stdlich der Stral3e ,An der Brolbahn®

Erdarbeiten — vor allem zur Errichtung der Stutzmauern an den Zugangen zu dem Mehrfami-
lienhaus - werden in Handarbeit ausgefuhrt. Falls erforderlich, erfolgt eine Kronenpflege ge-
manR ZTV-Baumpflege.
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5.4.2 Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen

StraBenraumbegriunung

Als Ausgleich fur den Verlust von 11 Einzelbdumen sollen formal angeordnete Baumpflan-
zungen die Ortseingangssituation optisch aufwerten und ein charakteristisches Erschei-
nungsbild ergeben:

Im Bereich zwischen Strale ,An der Brélbahn“ und BroltalstralRe neu, dstlich BU:
Gotterbaume 5 St. Mindestumfang 18/20 cm

Die Auswahl der Baumart erfolgte insbesondere aus dem Grund, da im weiteren Verlauf be-
reits eine Reihe von Gotterbdumen besteht.

Im Bereich Kreisverkehr:
Schmalwachsende Baume (z.B. Sauleneichen) 3 St. Mindestumfang 16/18 cm

Linden 8 St. Mindestumfang 18/20 cm

Die Flache der Kreisverkehrsmittelinsel ist als Stralenbegleitgriin anzulegen.

Im Bereich Blankenberger Stralie:
Bergahornreihe /-allee 24 St. Mindestumfang 18/20 cm

Im Bereich sidlich und nérdlich BréltalstraRe, westlich BU:
Schmalwachsende Baume (z.B. Sauleneichen) 6 St. Mindestumfang 16/18 cm

Siehe auch MalRnahmenplan Landschaftspflegerischer Begleitplan, Malihahme A 3.1 — A 3.4
und A 1.2.

Insgesamt sind 46 neue Baume geplant. Die Artenauswahl ergibt sich aus den vorhandenen
Baumen und erganzt die Bestande bzw. fihrt Baumreihen fort.

Die geplanten Standorte bericksichtigen die einzuhaltenden Mindestabstande fur Pflanzun-
gen entlang von Bahngleisen und so weit wie moglich vorhandene und geplante Leitungs-
trassen mit ihren Sicherheitsabstadnden. Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist zu prifen,
ob ggf. Schutzplatten eingebaut werden mussen.

Da die Baumpflanzungen innerhalb eines bebauten Gebietes mit Vzu I> 50 km/h erfolgen, ist
die Einhaltung von Mindestabstanden vom Fahrbahnrand nicht erforderlich. Im Rahmen des
Sicherheitsaudits werden die Baumstandorte Uberpruft.

Sonstige MaBnahmen im Bereich der StraBenbaumaBnahme

Das StraRenbegleitgrin soll durch Flachenpflanzungen mit Strauchern sowie als Vorpflan-
zung vor angrenzenden Gehodlzbestanden gestaltet werden (G1). Flachige Strauchpflanzun-
gen sind im Wesentlichen auf den Béschungen des Unterfiihrungsbauwerks und in Fortset-
zung der bahnbegleitenden Baumhecke auf der ehemaligen Fahrbahnflache der L 125. Um
eine vertikale Begrinung des Bauwerks zu erreichen, werden die Stitzmauern des Unterfuh-
rungsbauwerks mit Schling- und Kletterpflanzen begrint (G2).

Alle Ubrigen Stralennebenflachen wie Bankette, Mulden und Trennstreifen werden eingesat.
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5.4.3 Externe AusgleichsmaBnahmen

Anlage einer Obstwiese in Kdasberg (MaBnahme E1)

Es ist vorgesehen, als externe Kompensationsmalinahme in der Gemarkung Striefen, Flur
16, Flurstick 205 am sog. ,Kasbergaufstieg’ eine insgesamt 6.581 m? grof3e Grinlandflache
in eine extensiv genutzte Obstwiese umzuwandelin.

Die Weidelgras-WeilRkleeweide mittlerer Nutzungsintensitat ist geneigt und wird von zwei
kleinen Freileitungen Uberspannt. Sie liegt im LSG 2.2-3 'Siegtal-Hange'. Fur die angrenzen-
de Flache mit alten Apfelbdumen ist im LP Nr. 9 'Uckerather Hochflache' die Festsetzung
'Pflege und Erhaltung von Streuobstwiesen...' vorgesehen. Bei der Flache handelt es sich
um eine ehemalige Obstwiese (Flurbezeichnung 'In der Baumwiese', Signatur in der Flurkar-
te) an einem ursprunglichen Gehoft. Es wird angestrebt, die Pflege in Zusammenhang mit
dem angrenzenden Bestand zu regeln.

Die Flache wird derzeit durch angrenzende Nutzer mit bewirtschaftet. Ein Pachtvertrag be-
steht nicht.

Zur Kompensation fir die von der Baumafnahme L 125 verursachten Eingriffe ist gemaf
Ermittlung des erforderlichen Kompensationsflachenbedarfs eine Flache von insgesamt
3.116 m? erforderlich. Davon kénnen 1.550 m? (A1) und 800 m? (A2) durch Entsiegelungs-
maflnahmen bereitgestellt werden. Die Mal3hahme E1 dient der Kompensation der restlichen
erforderlichen 1.566 m?2.

Die verbleibende Flache soll fir andere Eingriffe der StralRenverwaltung zur Verfligung ste-
hen.

Zur Kompensation des restlichen Defizites fur die bauliche Inanspruchnahme der Flache 8a
(3) wird tGber das Okokonto der Stadt Hennef kompensiert. Hierzu sind keine weiteren Fest-
setzungen erforderlich. Die Eingriffsbilanzierung und der Umfang des Ausgleichs ist in Kap.
6.5 beschrieben.

5.5 Rechte

Im Plangebiet verlaufen Leitungen zur Versorgung (Gas und Wasser) des Supermarktes und
des Gartenmarktes westlich der Autobahn an der Broltalstrale. Diese im Jahr 2007 errichte-
ten, jetzt bestehenden Leitungen sind durch Leitungsrechte zugunsten der Versorgungstra-
ger zu sichern, da es sich hier um Versorgungsleitungen und nicht nur um einfache Hausan-
schlussleitungen handelt.

6. Sonstige Planungsbelange

6.1 Verkehr

Durch die vorliegende Planung mit Ricknahme des plangleichen Bahniberganges durch die
Schaffung einer Unterflhrung der L 125 unter der Bahn werden die Einschrankungen der
verkehrlichen Verbindung Uber die Bahnstrecke aufgehoben und eine verbesserte verkehrli-
che Ausgangssituation geschaffen. Die angedachte Lésung mit Kreisverkehr und Knotenum-
gestaltung an der Autobahn ermdglicht eine zlgige und sichere Verkehrsfiuhrung.

Die Grundzlge dieser neuen Verkehrsfihrung sind Inhalt der Rahmenplanung ’Beseitigung
des plangleichen Bahnubergangs der L 125 Brdltalstrae in Hennef-Ost’. Dieser Konzept-
entwurf wurde am 18.06.2003 vom Ausschuss fiir Stadtgestaltung und Planung beschlossen.

Ausgangsbasis fur diesen Beschluss war eine umfassende Verkehrsuntersuchung, die Alter-
nativen mit Lichtsignalsteuerung sowie eine Zusammenfassung der beiden Knotenpunkte als
gemeinsame Kreuzungsmalfnahme enthalt.

00050395



STADT HENNEF (SIEG), BEBAUUNGSPLAN NR. 1.26 — 10. ANDERUNG — SEITE 23
- BEGRUNDUNG - ENTWURF GEM. § 4a ABS. 3 BAUGB

Anlass der Planung ist der beabsichtigte Taktverdichtung der S-Bahnstrecke bis Au an der
Sieg. Die Schliefungszeiten an den Bahnibergangen Broltalstralle und Frankfurter Stral’e
stellen bereits heute eine deutliche Einschrankung fur die verkehrlichen Verbindungen Uber
die Bahnstrecke hinweg dar (die SchrankenschlieRzeiten betragen nach durchgefuhrten Vi-
deoaufnahme des Blros IGEPA Verkehrstechnik GmbH bis zu 6,5 Minuten, wahrend einer
Stunde wurden bis zu 20 Min. SchrankenschlieRzeiten festgestellt’). Diese Einschrankung
wird im Zuge der Taktverdichtung noch zunehmen. Um ein leistungsfahiges Verkehrsnetz
sicherzustellen, wird der Bahnibergang Brdltalstralle aufgehoben und durch eine leistungs-
fahige StralRenunterfihrung ersetzt.

Im Zusammenhang mit der planfreien Querung der Bahntrasse wurde auch der Knotenpunkt
Autobahnanschlussstelle Hennef-Ost in die 0.g. Verkehrsuntersuchung mit einbezogen. Die-
ser Knoten war in seiner heutigen Geometrie- und Signalisierungsform in Spitzenstunden
Uberlastet. Dies driickte sich u.a. durch grof’e Rlckstauerscheinungen in der Abfahrt der
BAB-Rampe sowie im sudlichen Ast der Broltalstralde aus.

In der oben genannten Rahmenplanung wurden vergleichend Losungen mit Lichtsignalrege-
lung und Kreisverkehren betrachtet. Die im Vergleich kostenaufwandigere und aus schall-
technischen und planungsrechtlichen Grunden problematischere Lésung mit einer gemein-
samen Kreuzung wurde aus dem Verfahren ausgeschieden.

Die leistungsfahigste und flachensparenste Losung ist im Ergebnis die Einrichtung eines
Kreisverkehrs im Bereich Knoten Brdltalstral3e / Obere Siegstrale / An der Brélbahn und die
Ertlichtigung der lichtsignalgesteuerten Kreuzung Brdltalstralie / Autobahnabfahrt.

Fur den Knoten Broltalstrale / Obere Siegstralle / An der Brélbahn stellt ein 4-armiger ’klei-
ner Kreisverkehr' eine leistungsfahige Lésung dar und ermdglicht durch das Angebot einer
ziigigen Umfahrung bei geschlossener Schranke am BU Frankfurter StraRe eine Reduzie-
rung der dortigen Rickstauerscheinungen.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise wurden vom Biiro IGEPA* als auch vom Biiro Brilon
Bondzio Weiser® erbracht. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass die Leistungsfahigkeit nur
unter der Voraussetzung der Beibehaltung des Bahnlibergangs Frankfurter Stralle gegeben
ist.

6.2 Verkehrsuntersuchung 2010

Um eine belastbare Grundlage der schalltechnischen Berechnung zu schaffen, wurde eine
Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung unter Berucksichtigung des bereits realisierten
Kreisverkehrsplatzes und der Ertlichtigung der Anschlussstelle BAB 478 auf den Progno-
sehorizont 2025 im Jahr 2010 in Auftrag gegeben (Verkehrsuntersuchung L 125 (Bréltalstra-
Re), BU-Beseitigung Hennef Ost, Fortschreibung der Prognosebelastung auf das Jahr 2025,
IGEPA Verkehrstechnik GmbH, Eschweiler, Juni 2010).

Die Analysebelastungen des Untersuchungsabschnittes wurden durch Verkehrserhebungen
in 2010 erneut festgestellt und diese Verkehrsmengen auf DTVw und DTVa.T. hochgerech-
net.

® siehe Verkehrsuntersuchung / Leistungsfahigkeitsnachweise fiir den Knoten / Bahniibergang Frankfurter StraRe
(L333) / An der Brélbahn in Hennef, Planungsgruppe MWM / IGEPA Verkehrstechnik GmbH im Auftrag des Lan-
desbetriebes StralRenbau NRW, Niederlassung Bonn, Mai 2004

* siehe Landesbetrieb Straenbau NRW / Stadt Hennef, L 125/A560 — Hennef Ost / Broltalstr. (BU-Beseitigung),
B-Plan-Verfahren Nr. 01.26, 8. Anderung, Gewerbeansiedlung an der Broltalstrale, Verkehrsuntersuchung /
Machbarkeitsstudie / Leistungsfahigkeitsnachweise, Erlauterungsbericht August 2006, IGEPA Verkehrstechnik
GmbH Niederzier

® Brilon, Bondzio, Weiser, Verkehrstechnische Untersuchung der Knotenpunkte im Bereich der Anschlussstelle
Hennef-Ost (A 560) im Auftrag des Landesbetriebs Stralenbau NRW, Niederlassung Bonn, Entwurf des
Schlussberichtes Marz 2006
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Das Ergebnis stellt sich wie folgt dar (DTVa.T.)®:
An der Brolbahn 6.604 Kfz/24 h LKW 5,7 %
Broltalstrae westl. Bahnibergang  8.453 Kfz/24 h LKW 2,9 %
ErschlieBungsast Gewerbegebiet 7.055 Kfz/24 h LKW 3,7 %
(Emil-Langen-Strale)
Broltalstralle ostlich Kreisverkehr 17.647 Kfz/24 h LKW 4,3 %

Der Gutachter hat aufgrund umfassender Auswertungen und Abgleiche mit verschiedenen
Prognosemodellen als Trendprognose fir die Fortschreibung 2025 folgende Verkehrszu-
nahmen gutachterlich festgestellt:

Personenverkehr: 0,4 % /Jahr > 6,2% / 15 Jahre (2010 bis 2025)
Guterverkehr: 1,6 % / Jahr = 26,9 % / 15 Jahre (2010 bis 2025)

Im Gutachten werden daraufhin verschiedene Prognose-Falle betrachtet. Fir das Immissi-
onsgutachten wurden die Ergebnisse des Planfalles 2 zugrunde gelegt. Der Planfall 2 geht
von folgenden Rahmenbedingungen aus:

Die neue Bahnunterfuhrung und der Anschluss an den Kreisverkehr sind hergestellt.

Die Netzbeziehung L 333 <-> L 125 n wird bei SchrankenschlieBung des Bahniibergangs
Frankfurter StraRe als Umfahrung sehr attraktiv. Im Planfall 2 werden daher 50% der Uber-
eckverkehre des BU Frankfurter Str. auf die Netzbeziehung L 333 <-> L 125n umgelegt. Be-
troffen von dieser Verkehrsverlagerung sind der Strallenabschnitt der L 333 (An der
Brélbahn), die L 125n (BroltalstraRe) und die einzelnen Segemente des Kreisverkehres.

Die Belastungsveranderungen durch die neue Bahnunterflihnrung zeigen folgende Differenz-
werte zwischen dem Prognose-0-Fall und dem Prognose-Planfall 2 (DTVa.T.):

An der Brolbahn (West) + 2.951 Kfz/24 h
An der Brolbahn (Ost) - 4.500 Kfz/24 h
Broltalstrae westl. Bahnibergang + 11.981 Kfz/24 h

6.3 Emissionen und Immissionen

6.3.1 Verkehrslarm

Die Berucksichtigung der allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse ist eine zentrale Aufgabe der Bauleitplanung. Im vorliegenden Fall ist daher zu un-
tersuchen, ob einerseits durch die im Bebauungsplan zuldssigen Nutzungen Beeintrachti-
gungen der angrenzenden Bebauung sowohl aul3erhalb als auch innerhalb des Bebauungs-
plangebietes entstehen. Zum anderen ist zu prifen, ob von auflen mit Einwirkungen von
unzumutbaren Beeintrachtigungen auf das Plangebiet zu rechnen ist.

Bereits der Larmminderungsplan weist auf Immissionskonflikte im Planbereich hin:

Der Planbereich ist durch die Immissionen von den verschiedenen Verkehrstrassen bereits
heute stark belastet. Entlang der nérdlichen Brdltalstral’e weist der Larmminderungsplan der
Stadt Hennef, TUV-, Immissionsschutz- und Energiesysteme GmbH, KéIn, 2003, Beurtei-
lungspegel in einer Hohe von tber 70 dB(A) bis 75 dB(A) auf.

Der Larmminderungsplan weist fir den Planbereich daraus folgende Konfliktpegel von bis zu
10 - 15 dB(A) aus. Er benennt weiter allgemein aktive und passive Schallschutzmaf3nahmen
als Mdglichkeiten zum planerischen Umgang mit diesen Konflikten. Das Plangebiet ist weiter
gem. Larmminderungsplan von Schallimmissionen des Flugverkehrs vom Flughafen

® Die DTVw = werktaglichen 24-Std.-Werte werden auf ,alle Tage“-Werte umgerechnet. Diese dienen als Ein-
gangswerte fiir die spatere Prognose.
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Kéln/Bonn betroffen. Dieser weist fir das Plangebiet Beurteilungspegel von 40 dB(A) bis 45
dB(A) tagsuber genauso wie nachts aus. Unter Berlcksichtigung der im Bebauungsplan
festgesetzten Schalldammung fur Auflenbauteile gem. DIN 4109 fihren die durch den Flug-
larm verursachten Schallimmissionen zu keinen Belastungen der Anwohner.

Die Beurteilungspegel fur den Schienenverkehr erreichen entlang der Bahnstrecke Werte
zwischen 65 dB(A) bis 70 dB(A). Dies gilt sowohl tagsiiber als auch nachts.

Zur konkreten Bestimmung der Larmsituation im Plangebiet wurde von der Kramer Schall-
technik GmbH ein Gutachten (Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr.
01.26 (8. Anderung) ,Frankfurter StralRe / BréltalstraRe / kleine Umgehung®, Kramer Schall-
technik GmbH, August 2006) erstellt. Im Gutachten werden Verkehrslarm- und Gewerbe-
larmsituation untersucht. Im Rahmen der 10. Anderung wurde das Larmgutachten hinsicht-
lich Verkehrslarm aufgrund der aktuell vorliegenden Verkehrsprognosezahlen angepasst
(siehe Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Bebau-
ungsplanes Nr. 01.26 (10. Anderung) ,Frankfurter StraRe / Bréltalstrale / kleine Umgehung®
(Stand 11/2010) der Stadt Hennef, Bericht Nr. 11 02 001/01, Kramer Schalltechnik GmbH,
Marz 2011). Im Ergebnis ist folgendes festzuhalten:

Verkehrslarm StrafRe

Aufgrund der voraussichtlich zu erwartenden Verkehrsbelastung im Plangebiet sind Auswir-
kungen durch Verkehrslarm zu erwarten. In dem o.g. Gutachten wurden daher die voraus-
sichtlichen Immissionen anhand der Verkehrsbelastungszahlen der Stralenziige im Plange-
biet fir das Prognosejahre 2010/2015 einschl. eines Zuschlages fur die voraussichtliche
Verkehrszunahme bzw. Prognosejahr 2025 gem. RLS 90 ermittelt.

Im Bereich der Baugebiete im Plangebiet werden dabei Larmpegel von > 65-70 dB(A) tags
und > 60-65 dB(A) nachts an den unmittelbar an die Stralen angrenzenden Baugrenzen
erreicht, die Larmpegel nehmen mit zunehmendem Abstand zur Stral’e entsprechend ab.

In der Bauleitplanung sind die Orientierungswerte der DIN 18005 als Anhaltswerte fur die
stadtebauliche Planung hilfreich. Diese Orientierungswerte sind vorrangig von Bedeutung fur
die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen. In vorbelasteten Berei-
chen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemen-
gelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Dies ist auch in dem hier vor-
liegenden Bebauungsplan der Fall.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrsgerausche liegen fir WA-Gebiete bei 55
dB(A) tags und 45 dB(A) nachts, fur MI-Gebiete bei 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts und
fur Gewerbegebiete bei 65 dB(A) tags und 55 dB (A) nachts. Fir SO-Gebiete kann ein GE-
Schutzanspruch angenommen werden. Diese werden aufgrund der im Gutachten ermittelten
Verkehrsbelastungen in den WA- und MI-Gebieten am Tage und zur Nachtzeit deutlich Gber-
schritten. Auch im Uberwiegenden Bereich der GE- und SO-Gebiete werden die Orientie-
rungswerte tags und nachts Uberschritten.

Aktive Schallschutzmalinahmen, mit dem Ziel die Verkehrsgerdusche wirkungsvoll abzu-
schirmen, sind aufgrund der konkreten stadtebaulichen Bestandssituation mit den gegebe-
nen Abstandsverhaltnissen und den Bauhohen der Bestandsgebaude praktisch nicht reali-
sierbar.

Fur den Restbereich sind daher passive SchallschutzmaRnahmen bei Gebaudeneubau er-
forderlich und werden durch die Kennzeichnung bestimmter Larmpegelbereiche im Bebau-
ungsplan gesichert (vgl. Kap. 5.2). Unter Berucksichtigung dieser Auflagen bei Neubauten
werden Beeintrachtigungen der Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vermieden.
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Verkehrsgeriuschsituation durch den Bau oder die wesentliche Anderung von offent-
lichen StraBen gemaR Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV:

Fur die im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 01.26 geplanten Neubauten und wesentliche
Anderungen von o6ffentlichen Stralen (u.a. Bahnunterfihrung Broltalstral3e) ist eine geson-
derte Beurteilung nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV erforderlich.

Um eine belastbare Grundlage flr diese schalltechnische Berechnung zu schaffen, wurde
eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung unter Berlcksichtigung des bereits realisier-
ten Kreisverkehrsplatzes und der Ertiichtigung der Anschlussstelle BAB 478 auf den Prog-
nosehorizont 2025 im Jahr 2010 in Auftrag gegeben (siehe Kap. 6.1).

Fur die Beseitigung des plangleichen Bahnibergangs an der L 125 Brdltalstral’e in Hennef
Sieg und die damit verbundene Verlegung der L 125 Richtung Osten an den bereits vorhan-
denen Kreisverkehr Broltalstral’e wurde im September 2010 eine Schalltechnische Untersu-
chung durch das Biiro ISU-Plan, Oberhausen flir den Stral’enverkehrslarm erstellt.

Die Verschwenkung der L 125 Broltalstrale mit Unterfihrung der Bahnlinie und die dadurch
verbundene stark veranderte Linienfihrung ist nach dem vorliegenden Gutachten als erheb-
licher, baulicher Eingriff in die Substanz des Verkehrsweges im Sinne der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) zu bewerten. Damit war im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung zu prifen, ob eine wesentliche Anderung gemaR §1 (2) der 16. BImSchV vor-
liegt und MaRnahmen der Larmvorsorge zu treffen sind.

Unter Berlcksichtigung der geanderten Verkehrsfuhrung liegen fur insgesamt 7 Gebaude
Anspriche auf Larmvorsorge vor. Fir diese Gebaude bestehen die Anspruchsvoraussetzun-
gen auf passive LarmschutzmalRnahmen:

" Broltalstralle 12
" Broltalstrale 10
" Broltalstralle 8

" Broltalstrae 5b

= Broltalstralle 5c¢

. Im Marienfried 41
" Im Marienfried 37

Da aktive LarmschutzmaRnahmen in Form von Larmschutzwanden die Erreichbarkeit der
Grundstucke westlich der L 125 unmdglich machen wirde und auf der Ostseite der Broltal-
stral3e die Effektivitat einer Larmschutzwand durch die Unterbrechung der Zuwegung Blan-
kenberger Stralle stark gemindert ware, kommen nur passive Larmschutzmallnahmen in
Betracht. Der Rahmen der Realisierung der im Gutachten herausgestellten passiven Schall-
schutzmalRnahmen und der anfallenden Entschadigungszahlungen werden in einer Verein-
barung zwischen Eigentimer und Vorhabentrager konkretisiert. Nach der Umsetzung der
baulichen MaRnahmen werden diese vom Vorhabentrager gepruft und entschadigt.

Verkehrslarm Bahn

Im Gutachten untersucht sind auch die Larmbelastungen der bestehenden Bahnlinie Sieg-
burg — Eitorf. Zur Berechnung der Larmsituation werden die Angaben zur Prognosesituation
2010 des Larmminderungsplanes angesetzt. Zusatzlich wird durch die Inbetriebnahme des
S-Bahnhaltepunktes Ost eine Taktverdichtung berucksichtigt. Das Gutachten zeigt fur die
Baugrenzen entlang der Bahn Larmpegel > 65-70 dB(A) tags und > 65-70 dB(A) nachts.
Auch hier sind daher passive Schallschutzmal3inahmen durch die Kennzeichnung von Larm-
pegelbereichen festgesetzt. Fur die neue Wohnbebauung am westlichen Plangebietsrand
(WA 3) wurde dariiber hinaus bereits in der 8. Anderung zur Abschirmung ein Larmschutz-
wall festgesetzt.

00050395



STADT HENNEF (SIEG), BEBAUUNGSPLAN NR. 1.26 — 10. ANDERUNG — SEITE 27
- BEGRUNDUNG - ENTWURF GEM. § 4a ABS. 3 BAUGB

6.4 Umweltschutzgiiter/Naturhaushalt/Okologie/Landschaft

Die Auswirkungen auf die Umweltschutzglter sind in Teil 2 Umweltbericht ausfuhrlich be-
schrieben. Sie beziehen sich lediglich auf die durch die 10. Anderung vorbereiteten Ergan-
zungen und Aktualisierungen.

6.4.1 Mensch

Das Schutzgut Mensch wird durch die Auswirkungen des Strallenbauvorhabens wie Larm-,
Schadstoff- und Staubemissionen zusatzlich belastet. Zerschneidungseffekte mit Auswirkun-
gen auf die Wohnumfeld- oder Erholungsfunktion sind durch die Ausbaumaflnahme nicht zu
erwarten.

Eine Schadstoffberechnung wurde nicht durchgefiihrt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass
die Grenzwerte der TA Luft in dem an der Peripherie des Ballungsraums Rhein-Sieg gelege-
nen Stadtrandbereich nicht erreicht wird.

Weiterhin sind Auswirkungen auf den Menschen durch Beeintrachtigung der Wohn- und
Wohnumfeldqualitat durch eine Zunahme der vorhandenen Verlarmung der Garten zu erwar-
ten, weil keine aktiven Larmschutzmalinahmen getroffen werden kénnen.

6.4.2 Tiere und Pflanzen

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen wird durch die Versiegelung von Biotoptypen geringer und
mittlerer Bedeutung und die Inanspruchnahme von Biotoptypen mittlerer Bedeutung durch
Bdschungen, Bankette und Mulden, die Entfernung von Einzelbaumen/Baumgruppen beein-
trachtigt. Einzelbdume sind durch die Bauarbeiten gefahrdet.

6.4.3 Boden

Die undurchlassige Befestigung der Wege- und Fahrbahnflachen fihrt in den betroffenen
Bereichen zum Verlust von Boden mit seinen Lebensraumfunktionen fir Tiere und Pflanzen
und seinen allgemeinen Funktionen fur den Naturhaushalt und wirkt dabei erheblich und
nachhaltig.

Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung (Landschaftsfaktor Boden) sind
nicht betroffen. Die Eingriffe in die Bodenfunktionen sind daher ausgleichbar.

6.4.4 Orts- und Landschaftsbild / Erholung

Das Ortsbild wird durch die geplante Baumalinahme dauerhaft umgestaltet (K4). Die Veran-
derungen durch technische Elemente wie befestigte Flachen, die Umgestaltung des Reliefs
im Bereich des Unterfihrungsbauwerks und der Verlust von Geholzstrukturen (K2) sind in
dem bisher optisch unbefriedigenden Stadtrandbereich jedoch nicht erheblich. Es ist davon
auszugehen, dass die Neuordnung der Flachen insgesamt zu einer Aufwertung des Ortsein-
gangs flhrt.

Da die Bahn mit einem Unterfihrungsbauwerk gequert wird, werden Beeintrachtigungen des
Ortsbildes durch Damme oder Briicken vermieden.

Der Eingriff in das Orts- und Landschaftsbild gilt als ausgleichbar, weil von der Strallenbau-
maflnahme keine Landschaftselemente mit einer Wiederherstellbarkeit von weniger als 30
Jahren betroffen bzw. keine unersetzbaren Elemente vorhanden sind.

Als AusgleichsmalRnahme ist die Pflanzung von Baumreihen entlang der Strallenabschnitte
vorgesehen (A3.1-A3.4).

6.4.5 Wasser

Die geplante Unterfihrung der L 125 unter der Bahn erfolgt mit einem Bauwerk, das bis etwa
7,50 m unter Gelande reicht und quer zur Grundwasserfliel3richtung errichtet wird.
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Da der Flurabstand des Grundwassers bei etwa 6 m liegt und aufgrund der Nahe zum Vorflu-
ter Sieg mit Grundwasserstandsschwankungen von 1 m gerechnet werden muss (Dr. Till-
manns & Partner GmbH, 2005), stellt das Bauwerk mdglicherweise ein Abflusshindernis des
Grundwassers — vor allem bei Grundwasserhochstanden — dar.

Im Rahmen der weiteren Planungen sollen geohydrologische Untersuchungen mit Aussagen
zu den Boden-Wasserverhaltnissen im westlichen Teil des Untersuchungsraums durchge-
fuhrt werden.

Mit Standortveranderungen durch Grundwasserabsenkungen und -erhéhungen, die Auswir-
kungen auf biotische Faktoren haben kénnte, ist nicht zu rechnen.

Die geplante Entwasserung erfolgt Uberwiegend in die vorhandene Kanalisation bzw. in Teil-
bereichen uUber Versickerungsmulden. Dort verbleibt das StralRen- und Gelandewasser mog-
lichst lange vor Ort bzw. wird dem értlichen Wasserhaushalt wieder zugeflhrt.

6.4.6 Luft/ Klima

Die verringerte Verdunstung und erhéhte Warmespeicherung der versiegelten Flachen fuhrt
grundsatzlich kleinrdumig zu einem Absinken der Luftfeuchtigkeit und einem Anstieg der
Temperatur.

Auswirkungen auf lokale oder regionale Klimaprozesse sind durch die relativ kleinflachigen
Neuversiegelungen nicht zu erwarten.

6.4.7 Kultur- und Sachgiiter

Im Bereich der geplanten Trasse sind keine archdologischen Fundstellen bekannt. Mit nega-
tiven Auswirkungen auf kulturhistorisch bedeutsame Flachen ist daher nicht zu rechnen. Soll-
ten bei den Erdarbeiten archdologische Bodenfunde und -befunde oder Zeugnisse pflanzli-
chen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit angetroffen werden, werden sie dem Rheinischen
Amt fir Bodendenkmalpflege gemeldet.

6.5 Eingriffe in Natur und Landschaft

Wie bereits in Kapitel 1.2 dargelegt, wurde im Rahmen der 8. Anderung des Bebauungspla-
nes die Eingriffs-Ausgleichsbilanz fir den Bereich der Strallenbaumalnahme ausgeklam-
mert (siehe nachfolgende Flachenabgrenzung 8a). Fir die Bereiche 8a (2) und 8a (3) ist dies
auf Ebene der 10. Anderung zu erganzen. Hierbei wird die Fl4che entsprechend der Zustan-
digkeit der unterschiedlichen Planungstrager Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-
Westfalen (8a (2)) und Stadt Hennef (8a (3)) aufgeteilt.

In folgender Abbildung sind die unterschiedlichen Bereiche der Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung dargestellt:
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Bereich 8a: im BP-Verfahren (8.
Anderung) keine E-A-Bilanz, Verweis auf

StraRenbaumaRfnahme

Teile des StraBenriickbaus 8a (3):

Dieser Teil des StraRenriickbaus
wurde in der Eingriffs-
Ausgleichshewertung der
— StrafenbaumaBnahme
ausgeklammert. Im Rahmen der 10.
Anderung erfolgt daher die
Bilanzierung nach dem
Bewertungsverfahren der
Landesregierung.
g

-

Bereich 8a (1): bereits
realisiert, Ausgleich
bereits teilweise erfolgt

Bereich 8a (2): Erganzung /
Anderung BP zur Schaffung der
planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fiir Bahnunterfithrung

Abbildung 5: Ubersicht der Bereiche der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

Die Eingriffsbilanzierung wurde fir die 10 Anderung des Bebauungsplanes wie folgt durchge-
fuhrt:

Fur die StraBenbaumaBnahme (Flache 8a (2)):

Der Umfang der rechnerisch erforderlichen Kompensationsmaf3nahmen fur die Eingriffe in
den Naturhaushalt wurde flir die Ausbaumalinahme innerhalb vorhandener Wirkzonen ge-
maR dem ,Vereinfachten Bewertungsverfahren’ der Eingriffsregelung Stralle (E Reg Stra)
ermittelt.

Im Ergebnis wurde ein Defizit ermittelt (siehe auch Kap. 6.4). Neben den getroffenen Fest-
setzungen zur Strallenraumbegriinung sowie der Anpflanzung sonstiger Geholz- und Klet-
terpflanzen an Boschungen und Nebenflachen sind in der Eingriffsbilanzierung insbesondere
folgende Entsiegelungsmafinahmen bericksichtigt worden:

Entsiegelung von Fahrbahnflachen an der L 125 (MalRnahme A1)

Es ist geplant, im Rahmen der Stralenbaumalnahme insgesamt 1.705 m? nicht mehr beno-
tigte Stralen- und Wegeflachen der L 125 zu entsiegeln und zu rekultivieren:

= A1.1 im Bereich des Bahnubergangs - 1.440 m? (gem. § 13 EkrG).
= A1.2 im Bereich des Kreisverkehrsplatzes - 110 m? (gem. § 34 StriWG NW)

Die Flachen liegen im Bereich von zu begriinenden Stralennebenflachen.

Entsiegelung von Fahrbahnflachen der Blankenberger StralRe (MaRnahme A2)

Als AusgleichsmafRnahme A2 sollen Teilflachen (ca. 800 m?) der alten Blankenberger Stralie
renaturiert werden. Die Stralle ist heute bereits entlang der Bahnstrecke fir den Fahrzeug-
verkehr gesperrt und dient als FuRwegverbindung.
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Die derzeit ca. 5 m breite Strae wird auf 3,50 m Breite rlickgebaut. Entsiegelt werden soll
ein Fahrbahnstreifen im Suden, auf den eine Baumreihe gepflanzt wird (siehe A3.2). Die
MafRnahme dient der eingriffsnahen Kompensation und v.a. der Aufwertung von Ortsbild und
Wohnumfeld.

Zur Kompensation flr die von der Baumalnahme L 125 verursachten Eingriffe ist gemaf
Ermittlung des erforderlichen Kompensationsflachenbedarfs eine Flache von insgesamt
3.116 m? erforderlich. Davon kénnen 1.550 m? und 800 m? durch die oben genannten Ent-
siegelungsmalinahmen im Planbereich selbst bereitgestellt werden. Die Malinahme inner-
halb der externen Ausgleichsflache Kasberg (E1) dient der Kompensation der restlichen er-
forderlichen 1.566 m?2.

Fur Teile des StraBenriuckbaus (Flache 8a (3)):

Da es sich hier um die ,Planungshoheit® der Stadt Hennef handelt, wurde die Riickbauflache
der Broltalstralde, fur die im Bebauungsplan Mischgebiet festgesetzt ist, nicht im Zuge der
StrallenbaumalRnahme bewertet. Hierfir wurde daher das Vereinfachte Verfahren ange-
wandt’. Gegeniibergestellt wird die Festsetzung des urspriinglichen Alt-Bebauungsplans mit
den Festsetzungen des neuen Bebauungsplanes (10. Anderung), da diese Bewertungsme-
thode bereits im Zuge des 8. Anderungsverfahrens angewandt wurde. Nach der Offenlage
erfolgte eine geringfligige Anpassung der Mischgebietsfestsetzung in diesem Bereich. Die
Eingriffs-Ausgleichsbilanz wurde aufgrund der Geringfugigkeit auch im Verhaltnis zum Ge-
samtvolumen des Bebauungsplanes nicht aktualisiert.

Das Ergebnis zeigt folgende Tabelle:

Festsetzung | Flache | Punkt- | Fliche | Festsetzung | Flache | Punkt- | Fldche | Defizit
alt m* wert X neu m* wert X
Punkt- Punkt-
wert wert
WA: GRZ=04 663 MIl: GRZ= 0.6 947
+ 50 % mit max,
Uberschreitung Uberschrei-
70 T N I I— . sl _
Versiegelte 398 0 0 | Versiegelte 758 0 0
Flache il il Flache . o aonli:
Strukturreiche 264 4 1.056 | Strukturreiche 189 4 756
Garten Girten
Verkehrsflache 29 0 0 | Verkehrsflache 26 0 0
Griinfliche mit 491 5 2.455 | Griinflaiche mit 210 5 1.050
Gehilzen Gehdlzen
ca. 1.183 3.511 ca. 1.183 1.806 | 1.705

Es entsteht ein Defizit von 1.705 Punkten, was einer Aufwertung von 341 gm Ackerflache in
Obstwiese entspricht.

” Froelich + Sporbeck (Hrsg.) (1991): Methode zur 6kologischen Bewertung der Biotopfunktion von Biotoptypen,
nach D. Ludwig, Bochum; Landesregierung NRW, Arbeitshilfe zur Bewertung von Eingriffen in Natur und Land-
schaft sowie von KompensationsmaRnahmen bei der Aufstellung, Anderung, Ergédnzung oder Aufhebung von
Bebauungsplanen (Vereinfachtes Verfahren), Stand Mai 2001.
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Allgemeines
Wohngebiet

Abbildung 6:  Festsetzungen des Ursprungsbebauungsplanes

Abbildung 7:  Festsetzungen der Bebauungsplananderung (Stand Offenlage)
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TEIL 2 UMWELTBERICHT
7. Einleitung

Ziel der Stadt Hennef ist die Anderung des Bebauungsplanes 01.26 “Frankfurter StraRe/
BroltalstralRe / kleine Umgehung“ am 6stlichen Stadtrand von Hennef.

In seiner urspringlichen Fassung ist der Bebauungsplan 01.26 fast zwanzig Jahre alt. Er
hatte insbesondere die Aufgabe, stadtebaulich auf einen damals vom Landschaftsverband
Rheinland — Rheinisches Strallenbauamt Bonn — aufgestellten Planentwurf mit veranderten
ErschlieBungsbedingungen zu reagieren.

Dieser Entwurf sah eine veranderte Fihrung der B 478 (heute Strale 'An der Brdlbahn’)
nordlich der Bahnstrecke und deren Anschluss an die Frankfurter Stra3e sudlich der Bahn-
strecke Uber eine neue Unterfuhrung und Stralle vor. Diese geplante Stral3enfuhrung ist al-
lerdings nicht umgesetzt worden. Heute ist stattdessen neben der Erhaltung des planglei-
chen Bahnlibergangs an der Frankfurter Stral’e der Neubau einer planfreien Querung an der
BroltalstralRe als Unterfihrung der L 125 unter der Bahnstrecke vorgesehen.

Im Jahr 2005 — 2006 wurde fiir das Plangebiet bereits die 8. Anderung durchgefihrt. Ziel
dieser Anderung war die Stadteinfahrt Hennefs an der BroltalstraRe verkehrlich und stadte-
baulich neu zu ordnen und eine vertragliche Einfligung der mit dieser Neuordnung verbun-
denen Malnahmen in die Umgebung zu gewahrleisten. Insbesondere wurde folgenden ver-
kehrlichen Rahmenbedingungen Rechnung getragen:

(1) Ausbau der lichtsignalgesteuerten Kreuzung im Knoten B 478/ ASS Hennef-Ost —
sudwestliche Rampe sowie

(2) Beseitigung des Bahnubergangs an der Bahnstrecke Koéln — Hennef — Eitorf —
Siegen

Im Dezember 2006 wurde die Satzung zur 8. Anderung des Bebauungsplanes 01.26 be-
schlossen und mit der Bekanntmachung am 21.02.2007 wurde der Plan rechtswirksam.

Die 9. vereinfachte Anderung berlicksichtigt schlieBlich den Ausbau der Strae Im Marien-
fried als Anliegerstral’e nach heutigen Standards.

In diesem Umweltbericht werden die Umweltauswirkungen der nun verfolgten 10. Anderung
beschrieben, die im Wesentlichen zum Inhalt hat, die Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung fur die
im Rahmen der 8. Anderung bereits festgesetzte Stralenverkehrsflache bauleitplanerisch zu
regeln (siehe hierzu ausfuhrlich nachfolgendes Kapitel). Daneben werden im Rahmen der
10. Anderung auch die Verkehrsdaten und darauf aufbauend die immissionsschutzrechtli-
chen Regelungen aktualisiert und beidseitig Notwege im Bereich des Brickenbauwerks be-
rucksichtigt. Dieser Umweltbericht beschrankt sich daher lediglich auf die Auswirkungen die-
ser geringflgigen Anderungen und Anpassungen und Ubernimmt — falls relevant — die Er-
gebnisses des Umweltberichtes aus der 8. Anderung.
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8. Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten Ziele des Bauleitplans

8.1 Ziel der Bebauungsplanéanderung

Im Rahmen des 8. Anderungsverfahren wurde parallel die Entwurfsplanung der klassifizier-
ten Stralen L 333, L 125 und B 478 erstellt und als Verkehrsflachen in den Bebauungsplan
ubernommen. Zum damaligen Zeitpunkt wurde davon ausgegangen, dass die Rechtskraft fur
die klassifizierten Stralen durch ein Planfeststellungsverfahren erfolgt. Daher wurde zu-
nachst auch die Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung fir die StralRenflachen (damaliger Bereich
8a der Eingriffsbilanzierung zum BP 01.26, 8. Anderung) ausgeklammert und Regelungsin-
halt des nachgeschalteten Planfeststellungsverfahrens.

Der Umbau der Anschlussstelle Hennef-Ost (siehe oben (1)) wurde vom Landesbetrieb
StraRenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) bereits realisiert. Der Ausgleich des Ein-
griffs erfolgte durch Pflanzungen im unmittelbaren Bereich der BaumafRnahme bzw. wird auf
einer externen Ausgleichsflache erbracht.

Fur den Bereich der Bahnunterflihrung (2) sollen nun abweichend von den damals festgeleg-
ten Verfahrensweisen die planungsrechtlichen Voraussetzungen durch die verbindliche Bau-
leitplanung geschaffen werden.

Zusammenfassend sind folgende Ergénzungen Inhalt der 10. Bebauungsplananderung:

— Ergénzung der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung fur die Strallenbaumalnahme in
der Begrundung zum Bebauungsplan, Erganzung der Textlichen Festsetzungen
(Begriinungs- und Ausgleichsfestsetzungen)

— Ergénzung der Planunterlagen um die aktualisierten Verkehrsdaten und Ergeb-
nisse des Immissionsgutachtens. Dies fuhrt auch zu einer Anpassung der in der
Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereiche.

— Berucksichtigung der geplanten Notwege im Bereich des Briuckenbauwerkes
(minimale VergroRerung der Verkehrsflache)

8.2 Lage und Abgrenzung der Bebauungsplananderung

Die 10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 01.26 umfasst den gesamten Geltungsbereich
der 8. Anderung und behandelt lediglich die Erganzung der Planwerke zur Eingriffs-
Ausgleichsbilanz, Verkehrs- und Larmdaten und Konkretisierung der Planzeichnung im Be-
reich der Bahnunterfuhrung.

Nach Ubernahme der StraBenplanung des Ingenieurbiiro Stelter, Siegburg, ist stdlich der
Unterfiihrung der Geltungsbereich geringfiigig erweitert worden. Bei der Erweiterung handelt
es sich um die Parzellen 1108, 1109, 1111, 1112 und 1161 im Bereich der Broltalstrale.

Im Bereich des Kreisel BroltalstralRe / Frankfurter Strafle / Wippenhohner Stral’e (Warther
Kreisel) wird der Geltungsbereich geringflugig verkleinert, die Parzelle 1164 und ein Teilbe-
reich der Parzelle 1163 sind nicht mehr Bestandteil des Geltungsbereiches.

Im Rahmen der 12. Anderung des BP Nr. 01.26 wurde die Zufahrt fir den kinftigen Le-
bensmitteldiscounter norddstlich der Oberen Siegstrale geregelt. Dieser Bereich ist daher
nicht mehr Bestandteil der 10. Anderung und wird aus dem Geltungsbereich herausgenom-
men.
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9. Umweltschutzziele der einschldagige Fachgesetze u. Fachpline

9.1 Aussagen des Landschaftsplans

Der Planbereich liegt im Bearbeitungsraum des Landschaftsplanes 9 des Rhein-Sieg-Kreises
~Stadt Hennef - Uckerather Hochflache®, der seit dem 10.05.2008 rechtskraftig ist. Er liegt
zum Uberwiegenden Teil auBerhalb des Geltungsbereiches des Landschaftsplanes, da er
bereits bebaut bzw. beplant ist.

9.2 Schutzgebiete des Naturschutzes

Der Planbereich umfasst keine Schutzgebiete des Natur- und Landschaftsschutzes.

Nordwestlich der an den Planbereich ndrdlich angrenzenden Bebauung befindet sich das mit
Verordnung vom 20.05.05 festgesetzte Natur- und Landschaftsschutzgebiet ,Siegaue®, das
als FFH-Gebiet DE-5210-303 sowie als gemaf} § 62 Landschaftsgesetz zu schitzendes Bio-
top ausgewiesen ist. Dieser Bereich sowie angrenzende Freiflachen fallen in das Gebiet der
Kulisse des in Aufstellung befindlichen Siegauenkonzeptes.

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung ware dann durchzufliihren, wenn die Méglichkeit bestiinde,
dass das Projekt einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen das
FFH-Gebiet Siegaue mit seinen ,Lebensrdumen und Arten von gemeinschaftlichem Interes-
se“ erheblich beeintrachtigen kdnnte (Art. 6 Abs. 3, Satz 1 FFH-Richtlinie, Pkt. 5.2 der Ver-
waltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien
92/43/EWG (FFH-RL) und 79/409/EWG (Vogelschutz-RL)).

Solche Lebensraume von gemeinschaftlichem Interesse sind:

Schlucht- und Hangmischwalder (9180, Prioritarer Lebensraum)
Erlen-Eschen- und Weichholz-Auenwalder (91EO, Prioritarer Lebensraum)
Naturliche eutrophe Seen und Altarme (3150)

FlieRgewasser mit Unterwasservegetation (3260)

Feuchte Hochstaudenfluren (6430)

Glatthafer- und Wiesenknopf-Silgenwiesen (6510)

Silikatfelsen mit Felsspaltenvegetation (8220)

Hainsimsen-Buchenwald (9110)

Als Arten von gemeinschaftlichem Interesse werden genannt:
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Gelbbauchunke, Bergunke, Bachneunauge, Groppe, Bitterling, Steinbeil3er, Flussneunauge,
Meerneunauge, Lachs sowie Schwarzblauer Blauling.

Bei der Einschatzung der FFH-Vertraglichkeit sind v.a. die Schutzziele des Gebietes zu be-
rucksichtigen:

,Die Erhaltung und Optimierung der FlieRgewasser- und Auenbiotope durch Gewahrleistung
einer natlrlichen Uberschwemmungsdynamik, Férderung von Uferkleinstrukturen durch Ent-
fernung von Steinpackungen sowie Entwicklung von Weichholz-Auwaldern als Erganzung
bestehender Waldbestande und Ufergehdlzen sollten im Gebiet Vorrang haben. Zur Erhal-
tung und Entwicklung feuchter Hochstaudenfluren ist die Zuriickdrangung von einwandern-
den Neophyten erforderlich. Die Extensivierung der Grinlandnutzung und die Schaffung zu-
satzlicher auentypischer Feuchtlebensrdume unterstitzen die vom Siegtal Gbernommenen
Okologischen Funktionen.”

Da es sich bei der 10. Anderung lediglich um eine Anpassung und Aktualisierung der bereits
auf Ebene der 8. Anderung erfolgten rechtskraftigen Festsetzungen handelt, sind zum ge-
genwartigen Planungsstand keine Aspekte erkenntlich, die erhebliche Beeintrachtigungen
des FFH-Gebietes mdglich erscheinen lassen. Die Bebauungsplananderung steht den
Schutzzielen nicht entgegen. Lebensrdume und Arten von gemeinschaftlichem Interesse
werden weder direkt noch indirekt durch die geplanten MaRnahmen tangiert. Eine weiterge-
hende FFH-Vertraglichkeitsprifung ist daher nicht angezeigt.

9.3 Andere Umweltfachplanungen und sonstige Fachgesetze

Bundesnaturschutzgesetz

Fir die Bebauungsplananderung ist die Eingriffsregelung des § 1a Abs. 3 BauGB i.V.m. § 21
Abs. 1 des Bundesnaturschutzgesetzes beachtlich, auf die im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens entsprechend reagiert wird.

Anbauverbotszone

Entlang der Autobahn 560 ist eine baufreie Zone mit einer Tiefe von 40 m nach § 9 Bundes-
fernstralRengesetz (FStrG) einzuhalten.

9.4 Anforderungen des BImSchG u. nachgeordneter Verordnungen

Der Planbereich ist durch die Immissionen der verschiedenen Verkehrstrassen bereits heute
stark belastet. Entlang der nérdlichen Broltalstral’e weist der Larmminderungsplan der Stadt
Hennef, TUV-, Immisionsschutz- und Energiesysteme GmbH, Kéln, 2003, Beurteilungspegel
sogar in einer Hohe von tber 70 dB(A) bis 75 dB(A).

Der Larmminderungsplan weist fur den Planbereich daraus folgende Konfliktpegel von bis zu
10 - 15 dB(A) aus. Er benennt weiter allgemein aktive und passive SchallschutzmaRnahmen
als Moglichkeiten zum planerischen Umgang mit diesen Konflikten. Konkret wird vorgeschla-
gen, entlang der stark verkehrsbelasteten Strallen passive Schallschutzmaflnahmen zu er-
greifen sowie auf der Zugstrecke Troisdorf - Hennef - Au (Sieg) Zige mit einem erhdhten
Anteil an scheibengebremsten Waggons zur Immissionsminderung einzusetzen oder alterna-
tiv Schallschutzschirme entlang der Strecke zu errichten.

Das Plangebiet ist weiter ausweislich des Larmminderungsplanes von Schallimmissionen
des Flugverkehrs vom Flughafen Kéin/Bonn betroffen. Dieser weist flir das Plangebiet Beur-
teilungspegel von zwischen 40 dB(A) bis 45 dB(A) tagslber genauso wie nachts aus.

Im Rahmen der Bebauungsplananderung wurde ein Larmgutachten zur Beurteilung der vo-
raussichtlichen Auswirkungen der Verkehrsbelastung erstellt.
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Die Orientierungs-, Grenz- und Richtwerte der jeweiligen Richtlinien und Verordnungen sind
der Planung zugrunde gelegt:

Verkehrslarm:

Richtlinie / Verordnung Baugebiete tags nachts
Orientierungswerte der WA 55 dB(A) 45 dB(A)
DIN 18005 Mi 60 dB(A) 45750 dB(A)
Ge 65 dB(A) 55 /50 dB(A)
Grenzwerte der 16. WA 59 dB(A) 49 dB(A)
BImSchV Mi 64 dB(A) 54 dB(A)
Ge 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als Grenzwerte definiert. Sie kdnnen in be-
grindeten Einzelfallen unter- oder Uberschritten werden. In der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) hingegen werden im Sinne der Verordnung MalRnahmen erforderlich,
wenn die Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. Die 16. BImSchV ist anzuwenden
beim Bau oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraRen.

9.5 Ziele der Raumordnung und des Baugesetzbuches

Gebietsentwicklungsplan, Teilabschnitt ,,Vorbeugender Hochwasserschutz*

Der Gebietsentwicklungsplan fir den Regierungsbezirk Koéln, sachlicher Teilabschnitt ,Vor-
beugender Hochwasserschutz“, Juli 2006 kennzeichnet den an das Plangebiet angrenzen-
den Freibereich sowie den allgemeinen Siedlungsbereich noérdlich bzw. nordwestlich der
Oberen Siegstrale als Uberschwemmungsbereich. Solche Uberschwemmungsbereiche sind
im Weiteren von baulicher Entwicklung freizuhalten.

Sparsamer Umgang mit Grund und Boden

Durch die Inanspruchnahme bereits bebauter Gebiete wird insbesondere dem Grundsatz
des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden sowie des Schutzes von Landwirtschaftli-
chen Flachen und Wald im Sinne des § 1a (2) Satz 1 u. 2 BauGB Rechnung getragen.

10. Bestandsdarstellung u. -bewertung des Plangebiets (Raumanalyse)

Bei dieser 10. Anderung handelt es sich lediglich um eine Erganzung der Planunterlagen
zum Thema Ausgleich, Verkehr und Larmschutz sowie um eine Konkretisierung der Stra-
Renplanung. In den folgenden Kapiteln werden alle Umweltbelange erneut aufgefihrt, eine
Erganzung und Anpassung erfolgt jedoch nur fiir die Belange, die von dieser Anderung be-
troffen sind (Bereich Unterfuhrung, Eingriff-/ Ausgleich, Larm, Verkehr).

10.1 Naturraumliche Lage

Der Planbereich gehort nach seiner naturrdaumlichen Lage zur GroRRlandschaft ,Niederrheini-
sche Bucht® (55). Diese besteht aus 5 Haupteinheiten, von denen eine die ,KdéIn-Bonner
Rheinebene* (551) darstellt, in dem das Plangebiet liegt. Innerhalb der Haupteinheit gibt es
weitere Untereinheiten, im Plangebiet die Untereinheit ,Siegburger Bucht® (551.0). Das Be-
bauungsplangebiet befindet sich im suddstlichsten Bereich der Niederrheinischen Bucht, die
nach Osten in das ,Bergische Land“ und nach Siden in die GroRlandschaft ,Ei-
fel/Siebengebirge* Ubergeht. Charakteristisch ist das sich nach Westen 6ffnende Siegtal, in
dem die Sieg, teils maandrierend, teils begradigt bis zur Mindung in den Rhein nérdlich von
Bonn flief3t.
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10.2 Umweltmerkmale

10.2.1 Flora, Fauna, Vegetation

In der ,Vegetationskarte der Bundesrepublik Deutschland 1 : 200.000 - Potentielle natiirli-
che Vegetation — Blatt CC 5502 KdéIn (TRAUTMANN 1991) ist fir den Planbereich der Mai-
gléckchen-Perlgras-Buchwald der Niederrheinischen Bucht, stellenweise Flattergras-
Traubeneichen-Buchenwald angegeben.

Dieser Waldtypus ist durch das hochdeckende Auftreten der Rotbuche (Fagus sylvatica)
charakterisiert. Stieleichen (Quercus robur) sowie Traubeneichen (Quercus petraea), Hain-
buchen (Carpinus betulus) und Winterlinden (Tilia cordata) sind beigemengt.

Typische Arten der Krautschicht sind Perlgras (Melica uniflora), Flattergras (Milium effusum,
Waldmeister (Galium odoratum), Maigléckchen (Convallaria majalis), Goldnessel (Galeobdo-
lon montanum), Waldsegge (Carex sylvatica), Wurmfarn (Dryopteris filix-mas) u.v.a..

Die natlrliche Vegetationseinheit ist aufgrund der meist hohen Bodengtte in weiten Teilen
einer landwirtschaftlichen Intensivhutzung gewichen. Nur noch 0,6 % der Freiflache sind mit
Wald bestanden, wahrend lber 95 % als Acker und etwa 4 % als Griinland genutzt werden.

Auch im Plangebiet ist die bodenstandige Waldgesellschaft nicht mehr vertreten. Selbst bo-
denstandige Einzelgehdlze kommen nur fragmentarisch vor und sind meist das Resultat von
Pflanzmalinahmen, nicht aber von spontaner Vegetationsentwicklung. Typische Arten der
Waldkrautschicht fehlen ebenso.

Das Plangebiet ist heute durch eine hohe wohnbauliche, gewerbliche und verkehrliche Nut-
zungsintensitat gepragt. Dies spiegelt sich auch in der Biotoptypenausstattung wider. Weite
Teile des Gebietes sind entweder durch Strallen, Gebaude, Stell- und Hofflachen versiegelt
oder als (meist) strukturarme Grinanlagen und Garten gestaltet. Nur an wenigen, unterge-
ordneten Stellen bestehen heute noch Vegetationseinheiten.

Schutzwirdige Einzelbaume und Baumgruppen gibt es an wenigen Stellen, etwa im Kreu-
zungsbereich der Broltalstralle mit der Bahnlinie (alte Walnuss) oder weiter stid-westlich vor
der mehrgeschossigen Wohnbebauung Broéltalstralle, Parzellen 221, 1113, 217 (Bergahorn-
reihe).

Eine als Wiese gepflegte Grinanlage befindet sich auf der Inselflache zwischen Broltalstra-
Re, alte Blankenberger Stral’e und Bahn. Her stehen vereinzelt Baume mit geringem und
mittlerem Baumholz (Ebereschen, Berg- und Spitzahorn und Eschenahorn).

Insgesamt Uberwiegen im Plangebiet aber intensiv genutzte Flachen wie Garten, Ziergrin
bzw. geschotterte oder versiegelte Bereiche, die wenig oder keine bodenstandige Vegetation
hervorbringen. Nur vereinzelt sind Rasen- und Wiesenflachen in Wildkrautfluren Gbergegan-
gen (so z.B. auf zwei Flachen zwischen Broltalstrale und Bahnlinie). Auch Flachen, die Gber
einen langeren Zeitraum weniger intensiv genutzt werden, liegen v.a. im Bereich der Bahnli-
nie, wo sich Gebusche und Feldgeholze etablieren konnten.

Hinsichtlich der Tierwelt wurden mit Ausnahme im Bereich einer Obstwiese am westlichen
Ortsrand® keine weitergehenden Daten erhoben. Die Obstwiese ist mittlerweile bebaut.
Durch die hohe anthropogene Uberformung ist das Lebensraumpotenzial sehr gering.

Bei dieser Fledermauskartierung wurde die haufigste Fledermausart — die Zwergfledermaus
(Pipistrellus pipistrellus) — nachgewiesen. Die Baumhohlen zahlen nicht zu den Quartieren,

® Artenschutzrechtliche Bewertung hinsichtlich Fledermausen, Steinkauz und Spechten auf einer innerdrtlichen
Obstwiese im riickwartigen Bereich der Frankfurter Strafle / Broltalstralle, Buro fir Okologie & Landschaftspla-
nung Hr. Fehr, Stolberg, Mai 2006
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die Fledermause jagten bevorzugt zwischen blihenden Kirschbaumen aufgrund des Insek-
tenreichtums. In der Obstwiese selbst befinden sich keine Fledermausquartiere.

Die Untersuchungen ergaben des Weiteren keine Hinweise auf Steinkauz oder Spechte.

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans zum Vorentwurf der Stralenbau-
maflinahme wurde zudem das potenzielle Vorkommen planungsrelevanter Arten auf der
Grundlage der fur das Messtischblatt 5209 Siegburg bekannten Arten (LANUV 2007a) durch
Uberpriifung der Lebensanspriiche der Arten mit den vorhandenen Lebensraumstrukturen
abgeschatzt und hinsichtlich ihrer Wahrscheinlichkeit in einer 5-stufigen Skala (ausgeschlos-
sen, unwahrscheinlich, moéglich, wahrscheinlich und sicher) bewertet.

Nachweise sicher vorkommender planungsrelevanter Arten im Untersuchungsraum liegen
nicht vor. Bei den nachfolgend aufgefuhrten Arten ist ein Vorkommen moglich. Bei den ubri-
gen Arten kann davon ausgegangen werden, dass sie aufgrund ihrer Lebensraumanspriiche
nicht im Untersuchungsraum vorkommen.

Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

Die Zwergfledermaus gilt als ,Hausfledermaus’, die in strukturreichen Landschaften, vor al-
lem auch im Siedlungsbereich als Kulturfolger vorkommt. Als Jagdgebiete dienen Gehdlzbe-
stédnde in Gewassernahe, Kleingehdlze sowie Laub- und Mischwalder. Im Siedlungsbereich
werden parkartig aufgelockerte Gehdlzbestande aufgesucht.

Im Sommer bevorzugt sie enge spaltenartige Quartiere in/an Gebauden. Baumhdhlen sowie
Fledermaus- und Vogelkasten werden bisweilen von den Mannchen bewohnt. Winterquartie-
re befinden sich meist oberirdisch in tiefen Gebaudespalten, zwischen Gestein und Holzsta-
peln. Zwergfledermause sind in ganz Deutschland verbreitet und fast Gberall die haufigste
Fledermausart. In Nordrhein-Westfalen ist die Art in allen Naturraumen nahezu flachende-
ckend vertreten und wird als ,N - ungefahrdet dank Naturschutzmallnahmen eingestuft'.
Nach der Roten Liste Deutschland (1998) gilt sie als ,nicht gefahrdet’. Zwergfledermause
sind gemal FFH-Richtlinie, Anh. IV (92/43/EWG) ,streng geschiitzt’' und nach Anl. 1, Sp. 2
BArtSchV ,besonders geschitzt’. Quartierverlust, Verfolgung der Tiere, Biotopveranderungen
und Insektizidbelastung gelten als Gefahrdungsursachen. Zu schiutzen und zu erhalten sind
daher bekannte Sommer- und Winterquartiere infan Hausern und alte Baumbestande mit
Hohlen und loser Borke, nahrungsreiche Feuchtgebiete, Hecken und Feldgehdlze.

Ein Vorkommen der Zwergfledermaus in den Garten und Gebduden des Untersuchungs-
raums ist unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass die Art in der Umgebung beobachtet
werden konnte, moglich.

Zauneidechse (Lacerta agilis)

Die Zauneidechse bewohnt reich strukturierte, offene Lebensrdume mit einem kleinrdumigen
Mosaik aus vegetationsfreien und grasigen Flachen, Gehdlzen, verbuschten Bereichen und
krautigen Hochstaudenfluren. Dabei werden Standorte mit lockeren, sandigen Substraten
und einer ausreichenden Bodenfeuchte bevorzugt. Urspriingliche besiedelte die warmelie-
bende Art ausgedehnte Binnendinen- und Uferbereiche entlang von Flissen, an denen
durch Hochwasserereignisse immer wieder neue Rohbodenstandorte geschaffen werden.
Heute kommt sie vor allem in Heidegebieten, auf Halbtrocken- und Trockenrasen sowie an
sonnenexponierte Waldrandern, Feldrainen und Bdschungen vor.

Sekundar nutzt die Art auch vom Menschen geschaffene Lebensrdume wie Eisenbahndam-
me, Strallenbdschungen, Steinbriiche, Sand- und Kiesgruben oder Industriebrachen. Im
Winter verstecken sich die Tiere in frostfreien Verstecken wie Kleinsaugerbauen oder naturli-
chen Hohlrdumen, aber auch in selbst gegrabenen Quartieren. Die Zauneidechse ist eine
eurasische Art, die in ganz Deutschland verbreitet ist. In Nordrhein-Westfalen gilt die Art als
,stark gefahrdet’, nach der Roten Liste Deutschland als ,gefahrdet’. Sie ist gemall FFH-
Richtlinie, Anh. IV (92/43/EWG) ,streng geschuitzt’. Im Rhein-Sieg-Kreis und im Stadtgebiet
von Bonn gibt es an Bahntrassen sowie Abgrabungsflachen Populationen der Zauneidechse.
Grundséatzlich stellen auch Gleiskérper und angrenzende Bdschungen der durch den Unter-
suchungsraum verlaufenden Bahnstrecke geeignete Habitate flr die Zauneidechse dar bzw.
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haben eine Bedeutung als Wanderkorridor. Konkrete Hinweise liegen jedoch nicht vor. Ein
Vorkommen ist unwahrscheinlich.

10.2.2 Boden, Altlasten

Boden

Die Sieg-Niederterrasse wird im Allgemeinen von tiefentwickelten Braunerden bedeckt, da
sie schon seit langem Uberflutungsfrei ist. Ausgangsmaterial ist im Allgemeinen nahrstoffrei-
cher Hochflutlehm. Die Bdden sind im Plangebiet durch menschliche Nutzung und Bebauung
mehrfach Gberformt und nicht mehr unbeeintrachtigt.

Verdichtung und Versiegelung

Der Planbereich ist heute bereits weitgehend bebaut. Grol’e Teile des Plangebietes sind
somit versiegelt. Dabei sind insbesondere die Verkehrsflachen, die baulichen Anlagen sowie
die Zufahrten und weiteren versiegelten Flachen zu den Gebauden zu nennen. Mit der Be-
bauung und Versiegelung einher geht eine deutliche Verdichtung der Boden.

Altlasten

Im Rahmen der Bearbeitung des Bebauungsplans Nr. 01.26 wurden mehrere Untersuchun-
gen zu Altlasten im Geltungsbereich durchgefihrt (Dr. Tillmanns & Partner GmbH, 1991 und
2005, Bau- & Umweltconsult 2005, Buro fur Umweltanalytik 2002).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Untersuchungsraum keine tiefreichenden Ab-
grabungen mit anschlielender Verflllung vorhanden sind und dass die angetroffenen Verun-
reinigungen auf den beim Rhein-Sieg-Kreis gefuhrten Altlastenverdachtsflachen

= Nr. 5209/106 (ehemalige RSVG-Gelande ndrdlich und sidlich der Broltalstra-
Re),

= Nr. 5209/2027 (ehem. Spedition Fuchs & Schmitz, stdlich der Broltalstrale),

= Nr. 5209/2005 und 5209/2006 (Schlackenmaterial an der Autobahnanschluss-
stelle sowie in der Trasse der Autobahn)

im Rahmen der Grundstlicksumnutzungen beseitigt werden bzw. bei Erhalt der derzeitigen
Oberflachenversiegelung nicht weiter berlcksichtigt werden missen.

10.2.3 Wasserhaushalt, Gewasser

Grundwasser

Die Sand- und Kiesablagerungen der Mittel- und Niederterrasse entlang der Sieg dienen als
wichtige Grundwasserspeicher. Sie enthalten grole Mengen potentiell gewinnbaren Was-
sers. Der hochste Grundwasserstand im Plangebiet ist bei etwa 65 m GNN anzunehmen.
Trinkwasserschutz

Das Plangebiet wird nicht von Trinkwasserschutzgebieten erfasst. Jedoch sind nach Aus-
kunft der Stadt Hennef, Umweltamt, im nérdlichen Planbereich vor einigen Jahren Planungen
fur eine Schutzzone betrieben worden. Diese Planungen sind zurlickgestellt.

Oberflaichenwasser

Oberflachengewasser finden sich im Untersuchungsgebiet nicht.

Hochwasserschutz

Das Plangebiet liegt auf der Niederterrasse, angrenzend an die Siegaue. Der Hochwasser-
aktionsplan Sieg, Staatliches Umweltamt Siegen, Staatliches Umweltamt KéIn und Struktur-
und Genehmigungsdirektion Nord, Regionalstelle Montabaur, Dezember 2000, weist den
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Planbereich als auBerhalb des Uberflutungsgebietes HQ 100, und damit als auRerhalb jegli-
cher dargestellter Uberflutungsgebiete liegend, aus.

Es besteht folglich keine Hochwassergefahrdung fur den Planbereich.

10.2.4 Klima, Luft

Die Stadt Hennef gehért ihrer Lage nach zum nordwestdeutschen Klimabereich, der vorwie-
gend unter dem Einfluss von ozeanischen Luftmassen steht. Milde Winter und mafRig warme
Sommer sind die Regel. Im Allgemeinen ist die Hauptwindrichtung in diesem Bereich aus
Westen zu vermuten. Durch den Verlauf der Topographie (Siebengebirge, Kolner Bucht)
werden jedoch auch schwachere Winde abgelenkt. Der Planbereich selbst hat flr den Luft-
austausch und damit fur das Stadtklima in Hennef keine groRe Bedeutung, der im Osten an
den Planbereich angrenzende Wall der A 560, die hier wegen der Siegbriicke in Hochlage
verlauft, verhindert einen Luftaustausch in der Hauptwindrichtung.

Aufgrund der Uberwiegend bestehenden Bebauung ist der Planbereich auch hinsichtlich des
Mikroklimas von untergeordneter Bedeutung. Eine Ausnahme bilden hierbei die Griinbestan-
de entlang der Bahn, die sich kleinraumig positiv auf das Mikroklima auswirken.

Der Planbereich ist bereits heute stark durch den Verkehr (Strale, Schiene) und seine Emis-
sionen belastet. Hauptverkehrstrager sind die A 560, dstlich an das Plangebiet angrenzend,
die L 125 (Broltalstralle) sowie die Stralle 'An der Brélbahn’ und schliellich die Bahnstrecke
Troisdorf - Hennef - Au (Sieg). Luftbelastungen ergeben sich daher fir die angrenzenden
Baugebiete durch die Immissionsbelastung der verkehrlichen Nutzung.

Im Planbereich sind keine erheblich emittierenden Betriebe angesiedelt. Emissionen werden
in der Hauptsache durch den Verkehr sowie die Beheizung der Gebaude verursacht. Die
bestehenden Gebaude sind an die vorhandenen stadtischen Netze angeschlossen. Es be-
steht keine einheitliche Versorgung mit Heizenergie.

10.2.5 Larm (einschl. Fluglarm)

Larmminderungsplan der Stadt Hennef

Der Planbereich ist durch die Immissionen von den verschiedenen Verkehrstrassen bereits
heute stark belastet. Entlang der nérdlichen Broltalstrae weist der Larmminderungsplan der
Stadt Hennef, TUV-, Immissionsschutz- und Energiesysteme GmbH, Kéin, 2003, Beurtei-
lungspegel in einer Hohe von tber 70 dB(A) bis 75 dB(A) auf.

Das Plangebiet ist weiter ausweislich des Larmminderungsplanes von Schallimmissionen
des Flugverkehrs vom Flughafen KdIn/Bonn betroffen. Dieser weist fur das Plangebiet Beur-
teilungspegel von zwischen 40 dB(A) bis 45 dB(A) tagsliber genauso wie nachts aus. Mal3-
geblich fur Fluglarmbelastungen in dem Gebiet ist die Nutzung der sidlichen Einflugschnei-
se. Das Larmniveau, welches durch das sog. Nachtschutzgebiet charakterisiert wird (durch-
schn. 8 Larmereignisse > 75 dB(A)/Nacht) wird jedoch nicht erreicht.

Die Beurteilungspegel fir den Schienenverkehr erreichen entlang der Bahnstrecke Werte
zwischen 65 dB(A) bis 70 dB(A) ausweislich des Larmminderungsplanes. Dies gilt sowohl
tagslber als auch nachts. Selbst an der im Planbereich angrenzenden Wohnbebauung wer-
den noch Beurteilungspegel von tber 50 dB(A) errechnet.

Schallschutz im Rahmen der 8. und 10. Anderung des Bebauungsplanes 01.26

Zur konkreten Bestimmung der Larmsituation im Plangebiet wurde von der Kramer Schall-
technik GmbH ein Gutachten (Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr.
01.26 (8. Anderung) ,Frankfurter StraRe / BroltalstralRe / kleine Umgehung®, Kramer Schall-
technik GmbH, August 2006) erstellt. Im Gutachten werden Verkehrslarm- und Gewerbe-
larmsituation untersucht. Im Rahmen der 10. Anderung wurde das Larmgutachten hinsicht-
lich Verkehrslarm aufgrund der aktuell vorliegenden Verkehrsprognosezahlen angepasst
(siehe Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Bebau-
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ungsplanes Nr. 01.26 (10. Anderung) ,Frankfurter StraRe / Broltalstrake / kleine Umgehung*
(Stand 11/2010) der Stadt Hennef, Bericht Nr. 11 02 001/01, Kramer Schalltechnik GmbH,
Marz 2011). Im Ergebnis ist folgendes festzuhalten:

Verkehrslarm StrafRe

Aufgrund der voraussichtlich zu erwartenden Verkehrsbelastung im Plangebiet sind Auswir-
kungen durch Verkehrslarm zu erwarten. In dem o.g. Gutachten wurden daher die voraus-
sichtlichen Immissionen anhand der Verkehrsbelastungszahlen der Stralenzige im Plange-
biet fur das Prognosejahre 2010/2015 einschl. eines Zuschlages fur die voraussichtliche
Verkehrszunahme bzw. Prognosejahr 2025 gem. RLS 90 ermittelt.

Im Bereich der Baugebiete im Plangebiet werden dabei Larmpegel von > 65-70 dB(A) tags
und > 60-65 dB(A) nachts an den unmittelbar an die Strallen angrenzenden Baugrenzen
erreicht, die Larmpegel nehmen mit zunehmendem Abstand zur Stral’e entsprechend ab.

In der Bauleitplanung sind die Orientierungswerte der DIN 18005 als Anhaltswerte fur die
stadtebauliche Planung hilfreich. Diese Orientierungswerte sind vorrangig von Bedeutung fur
die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen. In vorbelasteten Berei-
chen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemen-
gelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Dies ist auch in dem hier vor-
liegenden Bebauungsplan der Fall.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrsgerausche liegen flir WA-Gebiete bei 55
dB(A) tags und 45 dB(A) nachts, fur MI-Gebiete bei 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts und
fur Gewerbegebiete bei 65 dB(A) tags und 55 dB (A) nachts. Fir SO-Gebiete kann ein GE-
Schutzanspruch angenommen werden. Diese werden aufgrund der im Gutachten ermittelten
Verkehrsbelastungen in den WA- und MI-Gebieten am Tage und zur Nachtzeit deutlich iber-
schritten. Auch im Uberwiegenden Bereich der GE- und SO-Gebiete werden die Orientie-
rungswerte tags und nachts Uberschritten.

Verkehrsgeriuschsituation durch den Bau oder die wesentliche Anderung von o&ffent-
lichen StraBen gemaR Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV:

Fur die im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 01.26 geplanten Neubauten und wesentliche
Anderungen von offentlichen Stralen (u.a. Bahnunterfiihrung Broltalstral3e) ist eine geson-
derte Beurteilung nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV erforderlich.

Verkehrslarm Bahn

Im Gutachten untersucht sind auch die Larmbelastungen der bestehenden Bahnlinie Sieg-
burg — Eitorf. Zur Berechnung der Larmsituation werden die Angaben zur Prognosesituation
2010 des Larmminderungsplanes angesetzt. Zusatzlich wird die Inbetriebnahme des S-
Bahnhaltepunktes Ost eine Taktverdichtung berlcksichtigt. Das Gutachten zeigt fir die Bau-
grenzen entlang der Bahn Larmpegel > 65-70 dB(A) tags und > 65-70 dB(A) nachts. Auch
hier sind daher passive Schallschutzmal3nahmen durch die Kennzeichnung von Larmpegel-
bereichen festgesetzt.
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10.2.6 Landschafts-/Siedlungsbild

Das Plangebiet ist nahezu eben, es fallt von Stidosten mit einem Tiefpunkt von ca. 71,4 m (.
NN nach Westen auf ca. 70 m U. NN. Der Geltungsbereich ist vollstandig anthropogen beein-
flusst und grenzt sich als bebauter Stadtbereich von der umgebenden Landschaft ab.

Das Siedlungsbild wird Gberwiegend bereits heute durch die Verkehrstrassen und Bebauung
geformt. Die Broltalstralie als historische Ortseinfahrt weist in Teilen altere Bausubstanz std-
lich der Bahn auf. Die Bebauung ist in der Regel traufstandig, 2 - 3 Geschosse hoch und
fasst aufgrund der unmittelbaren Stellung entlang der Stral’e den Strallenraum. Diese Be-
bauung ist stidlich der Bahnstrecke in teilweise geschlossener Bebauung mit wenigen gréie-
ren Lucken erhalten bzw. durch neuere Bebauung in ahnlicher Baustruktur erganzt.

Nérdlich der Bahnstrecke sind im Zuge der 8. BP-Anderung groRflachige Einzelhandelsbe-
triebe und Gewerbeeinheiten zu beiden Seiten der Broltalstrale entstanden.

10.2.7 Qualitaten und Defizite fiir Menschen und seine Gesundheit

Durch die Bebauungsplananderung werden Auswirkungen auf das Wohnumfeld (Larm und
Immissionen) vorbereitet. Betroffen hiervon sind die nérdlich und sudlich angrenzenden
Wohngebiete bzw. das innerhalb des Plangebietes liegende Mischgebiet.

Der Planbereich selbst stellt aufgrund der heutigen Nutzung in den zu Gberplanenden Berei-
chen westlich der Autobahn kein Gebiet mit hoher Bedeutung fur die Wohnnutzung dar. Die
vorherrschende Verkehrsbelastung auf der Broltalstral’e und der Stralle 'An der Brolbahn’
sowie die unmittelbar angrenzende Autobahn als auch die Emissionen der Bahntrasse pra-
gen das Gebiet bereits heute. Die bestehenden Larmbelastungen sind in Kap. 10.2.5 be-
schrieben.

Zur Zeit sind innerhalb des Plangebietes keine Betriebe vorhanden, die durch Schadstof-
femissionen Beeintrachtigungen auf die umgebende Wohnbebauung verursachen.

10.2.8 Kultur- und Sachgiiter

Kultur- und sonstige Sachguter stellen Objekte dar, die von gesellschaftlicher Bedeutung als
architektonisch wertvolle Bauten oder archaologische Schéatze sind.

Entlang der heutigen Broltalstralle verlief die Brodltalbahn, die alteste Schmalspurbahn
Deutschlands, die dem offentlichen Verkehr diente und von Hennef nach Waldbrol fihrte. Sie
war 1862 als Guterbahn bis Ruppichteroth in Betrieb genommen worden. Die Betreiberge-
sellschaft wurde 1921 in die Rhein-Sieg-Eisbahn AG (heute Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft
GmbH) umbenannt. Nordlich der Broltalstrale stand das ehemalige Bahnhofsgebaude, das
als Mobellager genutzt wurde. Dieses Modbellager ist durch ein Brandereignis im Juni zerstort
und mittlerweile abgerissen.

Die Bebauung entlang der Bréltalstral’e nérdlich der Bahntrasse weist keine erhaltenswerten
Strukturen auf. Im Planbereich befinden sich auch keine denkmalgeschitzten Gebaude,
auch Beeintrachtigungen denkmalgeschitzter Gebaude aulRerhalb des Planbereiches durch
die geplanten Mallinahmen im Planbereich sind nicht zu vermuten.

Die ortsbildpréagende straRenbegleitende Bebauung entlang der Broltalstrae sudlich der
Bahntrasse wird durch die Planung nicht beeintrachtigt. Das Vorkommen von Bodendenkma-
lern ist nicht bekannt.

10.3 Wechselwirkungen

Aufgrund der geringen Anpassungen gelten hier die im Rahmen der 8. Anderung getroffenen
Aussagen weiter fort:

Erhebliche Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern Mensch einerseits und Tieren,
Pflanzen, Boden, Wasser, Luft und Klima andererseits sowie Kultur- und Sachgutern sind in
dem bereits weitgehend bebauten Bereich nicht zu erwarten.
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11. Wirkungsprognose

11.1 Voraussichtliche Entwicklung bei Nicht-Durchfiihrung der Planung

Die 10. Anderung des Bebauungsplanes bereitet eine Anpassung in der Umsetzung der Ver-
kehrskonzeption vor.

Ohne diese 10. Bebauungsplananderung bliebe die Verkehrssituation entsprechend der im
8. Anderungsverfahren geplanten Verkehrsfiihrung. Die Einplanung eines Notweges wird die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer verbessern, was ohne eine Plananderung nicht moéglich
ist. Zudem wird der 6kologische Ausgleich nun im Rahmen dieser 10. Anderung geregelt
(statt im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens) und die Immissionsfestsetzungen an ak-
tualisierte Verkehrsdaten angepasst.

11.2 Voraussichtliche Auswirkungen auf die Umweltgiiter bei Planumsetzung

11.2.1 Mensch

Das Schutzgut Mensch wird durch die Auswirkungen des Strallenbauvorhabens wie Larm-,
Schadstoff- und Staubemissionen zusatzlich belastet. Zerschneidungseffekte mit Auswirkun-
gen auf die Wohnumfeld- oder Erholungsfunktion sind durch die Ausbaumaflnahme nicht zu
erwarten.

Eine Schadstoffberechnung wurde nicht durchgefiihrt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass
die Grenzwerte der TA Luft in dem an der Peripherie des Ballungsraums Rhein-Sieg gelege-
nen Stadtrandbereich nicht erreicht wird.

Weiterhin sind Auswirkungen auf den Menschen durch Beeintrachtigung der Wohn- und
Wohnumfeldqualitat durch eine Zunahme der vorhandenen Verlarmung der Garten zu erwar-
ten, weil keine aktiven Larmschutzmallnahmen getroffen werden kénnen.

11.2.2 Tiere und Pflanzen

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen wird durch die Versiegelung von Biotoptypen geringer und
mittlerer Bedeutung und die Inanspruchnahme von Biotoptypen mittlerer Bedeutung durch
Bdschungen, Bankette und Mulden, die Entfernung von Einzelbdumen/Baumgruppen beein-
trachtigt. Einzelbaume sind durch die Bauarbeiten gefahrdet.

Flacheninanspruchnahme der StraBenbaumaRBnahme

Mit der BaumalRnahme werden durch Bankette, Mulden und Béschungen insgesamt ca.
1.422 m? auf Dauer zusatzlich in Anspruch genommen. Dabei sind 225 m? Biotoptypen ge-
ringer Bedeutung als Lebensraume fur Tiere und Pflanzen (Grasfluren an Strafen- und We-
gerandern, neophytenreiche Ruderalfluren, Gebisch mit Uberwiegend nicht standorttypi-
schen Geholzen, Grunflachen geringer Ausdehnung) betroffen (K1.1). Daneben gehen Bio-
toptypen mittlerer Bedeutung wie 265 m? Griunanlage ohne alten Baumbestand (K1.2), 775
m? Gartenbrache mit gréRerem Geholzbestand (K1.3) und 157 m? Hochstaudenfluren (K1.4),
verloren.

Dazu kommt die dauerhafte Inanspruchnahme durch die neu versiegelten Flachen von ca.
1.919 m? (s.u. zu KV), so dass insgesamt etwa 3.341 m? fur den Bau der L125 beansprucht
werden.

Stralenzone | versiegelte Flache: 1.919 m?
StraRenzone Il Béschungen, Bankette, Mulden: 1.422 m?
Inanspruchnahme gesamt: 3.341 m?

Die Inanspruchnahme der geringwertigen Biotoptypen durch Straflenbdschungen kann ge-
mafR E Reg Stra durch die Begriinung der Béschungen / StralRenseitenflachen ausgeglichen
werden.
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Der Verlust von Lebensraumen mittlerer Bedeutung wird durch die Anlage einer Obstwiese
in Kasberg ausgeglichen.

Fur die Realisierung der BaumalRhahme werden wahrend der Bauphase Flachen fir Baustel-
leneinrichtungen, Lager, Arbeitsstreifen etc. bendtigt, deren Biotopfunktion vorubergehend
verloren geht. Da diese befristet auf angrenzenden Umnutzungsflachen eingerichtet werden
sollen, ist nicht mit erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen zu rechnen.

Der Umfang der rechnerisch erforderlichen KompensationsmalRnahmen fur die Eingriffe in
den Naturhaushalt wurde fur die Ausbaumaflnahme innerhalb vorhandener Wirkzonen ge-
mafl dem ,Vereinfachten Bewertungsverfahren’ der Eingriffsregelung Stral’e (E Reg Stra)
ermittelt und betragt 3.116 m?.

Durch den Rickbau der in ,Planungshoheit der Stadt Hennef* befindlichen Teilbereich der
BroltalstralRe werden zwar heute versiegelte Flachen uUberplant. Dennoch ist nach Realisie-
rung der Bebauungsplanfestsetzung (Mischgebiet) auch hier eine Versiegelung in Hohe von
784 m? maglich.

Entfernung von Einzelbaumen/Baumgruppen

Durch die BaumaRnahme entfallen neben den Gehdlzbestdanden der Garten in einigen Be-
reichen Einzelbaume mit geringem und mittlerem Baumholz (K2.1 bis K2.3). Betroffen sind
insgesamt 11 Einzelbaume. Es handelt sich dabei um Eschen- und Spitzahornbaume, einen
Walnussbaum, Linden, Eichen, Eschen und Bergahorn.

Der Verlust der Baume wird als ausgleichbar bewertet, da ihre Entwicklung weniger als 30
Jahre beansprucht. Durch die umfangreichen geplanten Baumpflanzungen entlang der neu-
en Stralen (46 Stiick) sollen die Eingriffe in den Baumbestand kompensiert werden (A3).

Gefahrdung erhaltenswerter Einzelbaume

Gefahrdungen von angrenzenden Einzelbaumen durch die Bauarbeiten sind im Bereich der
Bergahornreihe auf dem Grundstiick eines Mehrfamilienwohnhauses im Suden (K3.1) sowie
fur drei Gotterbdume und eine Birke an der Frankfurter Strale (K3.2) zu erwarten.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen werden SicherungsmalRnahmen gemal RAS-LP 4
und DIN 18.920 durchgefihrt. Es sind v.a. Stammschutzmal3nahmen (S1, S2) zur Sicherung
der Baume vorzusehen. Erdarbeiten sollen in Handarbeit ausgefiihrt werden. Im Bereich der
Bergahornreihe werden die Hauszugange so gefiihrt, dass Eingriffe in den Wurzelbereich so
weit wie moglich vermieden werden. Bei Beeintrachtigungen des Wurzelwerks durch die
notwendigen Abgrabungen sind baumpflegerische MaRnahmen durchzufihren.

Auswirkungen auf besonders und streng geschiitzte Arten gemaR § 19 Abs. 3
BNatSchG und § 42 Abs. 1 BNatSchG

Entsprechend der Ermittlung der im Untersuchungsraum (potenziell) vorkommenden pla-
nungsrelevanten Arten sind im Untersuchungsraum Vorkommen der streng geschuitzten Ar-
ten Zwergfledermaus und Zauneidechse nicht ausgeschlossen.

Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

Eingriff gemafl § 19 Abs. 3 BNatSchG: Die Zwergfledermaus nutzt méglicherweise den Un-
tersuchungsraum als Jagdhabitat, wobei vor allem Geholzbestdnde aufgesucht werden
kénnten. Durch die Ausbaumalinahme werden nur in geringem Umfang — teilweise inselhaft
innerhalb der Rampen der Autobahnanschlussstelle gelegene- Gehdlzstrukturen in Anspruch

® Siehe auch Landschaftspflegerischer Begleitplan, Beseitigung des plangleichen Bahniibergangs im Zuge der
L125, Broltalstrafde in Hennef-Ost, Erlauterungsbericht Vorentwurf, Landesbetrieb StraBenbau NRW — Regional-
niederlassung Rhein-Berg, Juni 2010
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genommen, deren Verlust im Verhaltnis zur Grofte des gesamten Jagdraumes als unbedeu-
tend anzusehen ist. Darliber besteht fur die Art die Mdglichkeit, an den Untersuchungsraum
angrenzende Offenlandflachen zu nutzen. Von einer erheblichen Beeintrachtigung tradierter
Flugkorridore ist ebenfalls nicht auszugehen. Insgesamt kann somit eine nicht ersetzbare
Zerstorung von Biotopen fir die Zwergfledermaus ausgeschlossen werden.

Verbote des § 42 Abs. 1 BNatSchG: Eine Beschadigung/Zerstérung oder erhebliche Stérung
von Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Uberwinterungs- oder Ruhestatten findet vermutlich nicht
statt, da das aufgrund der Strallenbaumalinahme abzureiRende neuere Gebaude zwischen
Bahn und L 125 als potenzielles Sommerquartier der Zwergfledermaus ungeeignet ist.
Baumhohlenreiche Altbdume werden nicht beseitigt.

Eine Verletzung oder Toétung einzelner Tiere durch den Verkehr auf der L 125 ist zwar nicht
auszuschlieRen; allerdings ist von keiner Gefahrdung auszugehen, die Uber das ,allgemeine
Kollisionsrisiko“ hinausgeht und zu einer dauerhaften Schadigung der lokalen Population
fuhrt, da die Stral’e bereits heute weitgehend vorhanden ist und bedeutende Leitstrukturen,
an denen sich die Zwergfledermaus beim Ausflug orientieren kénnte, von der neuen Stralle
nicht gequert oder in Anspruch genommen werden.

Verbotstatbestande des § 42 Abs. 1 BNatSchG und Eingriffstatbestdénde gemal § 19 Abs. 3
BNatSchG werden nicht erfullt.

Zauneidechse (Lacerta agilis)

Eingriff geman § 19 Abs. 3 BNatSchG: Konkrete Hinweise auf die Zauneidechse liegen nicht
vor. Potentielle Habitate an der Bahnstrecke werden nur temporar durch den Bau der Bahn-
unterfiihrung beeintrachtigt. Ausreichende Ausweichmoglichkeiten sind im Bereich der an-
grenzenden Abschnitte der Bahnlinie vorhanden. Insgesamt wird somit von keiner nicht er-
setzbaren Zerstérung von fur die Zauneidechse relevanten Biotopen ausgegangen.

Verbote des § 42 Abs. 1 BNatSchG: Potenziell kann es im Zuge der Baufeldraumung und
der Bauarbeiten dazu kommen, dass es im Bereich des Bahndamms und seiner Nebenstruk-
turen zu einer Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der
Zauneidechse kommt. Ausweichmoglichkeiten sind jedoch in dem &stlich angrenzenden
Teilabschnitt der Bahnstrecke vorhanden. Der vorhandene asphaltierte und stark genutzte
Bahnlbergang stellt bereits heute ein wesentliches Wanderungshindernis dar, so dass die
Funktionalitat der Fortpflanzungsstatte durch die geplante Baumaflnahme nicht beeintrach-
tigt wird.

Eine Verletzung oder Tétung einzelner Tiere durch den Verkehr auf der L 125 ist nach Er-
richtung des UnterflUhrungsbauwerks auszuschlieRen.

Auch bei der Zauneidechse werden keine Verbotstatbestande des § 42 Abs. 1 BNatSchG
und Eingriffstatbestande geman § 19 Abs. 3 BNatSchG erfullt.

11.2.3 Boden

Die undurchlassige Befestigung der Wege- und Fahrbahnflachen fuhrt in den betroffenen
Bereichen zum Verlust von Boden mit seinen Lebensraumfunktionen fur Tiere und Pflanzen
und seinen allgemeinen Funktionen fur den Naturhaushalt und wirkt dabei erheblich und
nachhaltig.

Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung (Landschaftsfaktor Boden) sind
nicht betroffen. Die Eingriffe in die Bodenfunktionen sind daher ausgleichbar.

Durch die Baumalinahme werden insgesamt ca. 1.919 m? befestigt (KV). Davon entfallen ca.
1.259 m? auf die Unterfuhrung der L 125 unter der Bahn und 660 m? auf den Kreisverkehrs-
platz.

Etwa 1.440 m? kénnen durch Rickbaumalnahmen im Bereich des Bahnubergangs (A1.1)
und 110 m? im Bereich des Kreisverkehrs (A1.2) kompensiert werden. Ca. 800 m? kénnen
durch den Rickbau von Teilflachen der alten Blankenberger Strafe (A2) ausgeglichen wer-
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den, so dass die zusatzliche Versiegelung durch das Bauvorhaben insgesamt ca. 431 m?
betragt.

Von der Versiegelung betroffen sind eine Grunanlage ohne alten Baumbestand (KV1: 854
m?), Hochstaudenfluren (KV2: 66 m?), Gartenbrache mit groRerem Gehdlzbestand (KV3: 589
m?), d.h. insgesamt ca. 1.509 m? Biotoptypen mittlerer Bedeutung. Ansonsten werden ge-
ringwertige Biotoptypen (410 m?) Gberbaut.

Der verbleibende Eingriff soll durch die Anlage einer Obstwiese (E1) kompensiert werden.

Durch den Ruckbau der in ,Planungshoheit der Stadt Hennef* befindlichen Teilbereich der
Broltalstralle werden Uberwiegend bereits heute versiegelte Flachen Uberplant (Fahrbahn
und Gehweg). Die Festsetzung Mischgebiet Gberplant aber auch hete nicht versiegelte Frei-
flachen. Gemal Bebauungsplanfestsetzung (Mischgebiet) ist somit auch kinftig eine Versie-
gelung in Hohe von 784 m? mdglich. Das errechnete Defizit wird ebenfalls durch externe
Ausgleichsmalinahmen kompensiert.

11.2.4 Wasserhaushalt, Versickerungspotentiale, Gewasser

Die geplante Unterflihrung der L 125 unter der Bahn erfolgt mit einem Bauwerk, das bis etwa
7,50 m unter Gelande reicht und quer zur GrundwasserflieRrichtung errichtet wird.

Da der Flurabstand des Grundwassers bei etwa 6 m liegt und aufgrund der Nahe zum Vorflu-
ter Sieg mit Grundwasserstandsschwankungen von 1 m gerechnet werden muss (Dr. Till-
manns & Partner GmbH, 2005), stellt das Bauwerk mdéglicherweise ein Abflusshindernis des
Grundwassers — vor allem bei Grundwasserhochstanden — dar.

Im Rahmen der weiteren Planungen sollen geohydrologische Untersuchungen mit Aussagen
zu den Boden-Wasserverhaltnissen im westlichen Teil des Untersuchungsraums durchge-
fuhrt werden.

Mit Standortveranderungen durch Grundwasserabsenkungen und -erhdhungen, die Auswir-
kungen auf biotische Faktoren haben koénnte, ist nicht zu rechnen.

Die geplante Entwasserung erfolgt Uberwiegend in die vorhandene Kanalisation bzw. in Teil-
bereichen Uber Versickerungsmulden. Dort verbleibt das StralRen- und Geldandewasser mog-
lichst lange vor Ort bzw. wird dem 6rtlichen Wasserhaushalt wieder zugefuhrt.

11.2.5 Klima, Luft

Die verringerte Verdunstung und erhéhte Warmespeicherung der versiegelten Flachen fuhrt
grundsatzlich kleinrdumig zu einem Absinken der Luftfeuchtigkeit und einem Anstieg der
Temperatur.

Auswirkungen auf lokale oder regionale Klimaprozesse sind durch die relativ kleinflachigen
Neuversiegelungen nicht zu erwarten.

11.2.6 Landschafts-/Siedlungsbild

Das Ortsbild wird durch die geplante BaumaRRnahme dauerhaft umgestaltet (K4). Die Veran-
derungen durch technische Elemente wie befestigte Flachen, die Umgestaltung des Reliefs
im Bereich des Unterfihrungsbauwerks und der Verlust von Gehoélzstrukturen (K2) sind in
dem bisher optisch unbefriedigenden Stadtrandbereich jedoch nicht erheblich. Es ist davon
auszugehen, dass die Neuordnung der Flachen insgesamt zu einer Aufwertung des Ortsein-
gangs flhrt.

Da die Bahn mit einem UnterfuUhrungsbauwerk gequert wird, werden Beeintrachtigungen des
Ortsbildes durch Ddmme oder Briicken vermieden.

Der Eingriff in das Orts- und Landschaftsbild gilt als ausgleichbar, weil von der Strallenbau-
maflnahme keine Landschaftselemente mit einer Wiederherstellbarkeit von weniger als 30
Jahren betroffen bzw. keine unersetzbaren Elemente vorhanden sind.
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Als AusgleichsmalRnahme ist die Pflanzung von Baumreihen entlang der Strallenabschnitte
vorgesehen (A3.1-A3.4).

Der Umfang der erforderlichen Kompensationsmalinahmen fiir die Eingriffe in das Land-
schaftsbild wurde fur die Ausbaumalnahme ohne deutlich wahrnehmbarer Veranderung des
raumlichen Erscheinungsbildes innerhalb der visuellen Wirkzonen gemall dem ,vereinfach-
ten Bewertungsverfahren’ der ,Eingriffsregelung Strallenbau’ ermittelt.

Die technische Uberpragung erfolgt vor allem im Bereich der versiegelten Flachen (StralRen-
zone |) sowie eingeschrankt im Bereich der durch das Projekt erdbaulich veranderten und
landschaftsgerecht wiederhergestellten Flachen wie Béschungen und Bankette (Stral’enzo-
ne Il).

Far die BaumalRnahme wurde ein erforderlicher Kompensationsflachenumfang fur Eingriffe in
das Landschaftsbild von insgesamt 2.345 m? ermittelt. Der Gesamtkompensationsumfang fur
die Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild entspricht dem gréReren der fir die bei-
den Faktoren ermittelten Kompensationsumfange (komplementare Verknupfung), d.h. der
erforderliche Kompensationsumfang fir Eingriffe in Naturhaushalt mit 3.116 m? ist malgeb-
lich. Bei mindestens 2.345 m? ist der landschaftsasthetische Aspekt gleichrangig zu berick-
sichtigen.

Der erforderliche Ausgleich erfolgt durch die Entsiegelungsmalinahmen im Bereich der
Ricknahme von befestigten Flachen sowie durch die externe AusgleichsmalRnahme E1 in
Kasberg. Zusatzlich dienen die MalRnahmen der Stral3enbegrinung (Bepflanzung von Bo-
schungen - G1, Pflanzung von Schling- und Kletterpflanzen an der Stitzwand - G2) der opti-
schen Einbindung des Strallenbauwerks.

11.2.7 Kultur- und Sachgiiter

Im Bereich der geplanten Trasse sind keine archdologischen Fundstellen bekannt. Mit nega-
tiven Auswirkungen auf kulturhistorisch bedeutsame Flachen ist daher nicht zu rechnen. Soll-
ten bei den Erdarbeiten archdologische Bodenfunde und -befunde oder Zeugnisse pflanzli-
chen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit angetroffen werden, werden sie dem Rheinischen
Amt fir Bodendenkmalpflege gemeldet.

11.2.8 Wechselwirkungen

Die Auswirkungen auf die Wechselwirkungen sind indirekt tber die beschriebenen Umwelt-
auswirkungen auf die einzelnen Schutzglter dargestellt. Durch Flachenversiegelung und
Flacheninanspruchnahme sind Schutzglter im Zusammenhang betroffen. Zusammenfas-
send ist jedoch eine Potenzierung der Beeintrachtigung im Zuge des Vorhabens nicht zu
erwarten.

12. MaBnahmen zur Vermeidung und Ausgleich nachteiliger Auswirkungen

Aufgrund der Situation des Plangebietes, der Umwelt und ihre Bestandteile ergeben sich
folgende Mallnahmen zur Vermeidung, Minimierung und Ausgleich der voraussichtlichen
Auswirkungen. Dabei werden hier nur die MalRlnahmen aufgeflihrt, die im Rahmen der 10.
Anderung ergénzt oder gedndert werden.

o Verminderung der Larmemissionen durch Festsetzungen

o Minimierung und Ausgleich der Eingriffe in Boden, Flora und Fauna
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12.1 MinimierungsmafRnahmen

12.1.1 LarmschutzmafRnahmen

Aktive und passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Verkehrsgerausche werden aufgrund der im Gut-
achten ermittelten Verkehrsbelastungen in den WA- und MI-Gebieten am Tage und zur
Nachtzeit deutlich Uberschritten. Auch im Uberwiegenden Bereich der GE- und SO-Gebiete
werden die Orientierungswerte tags und nachts tberschritten.

Aktive Schallschutzmalinahmen, mit dem Ziel die Verkehrsgerdusche wirkungsvoll abzu-
schirmen, sind aufgrund der konkreten stadtebaulichen Bestandssituation mit den gegebe-
nen Abstandsverhaltnisse und den Bauhdhen der Bestandsgebaude praktisch nicht reali-
sierbar.

Fur den Planbereich sind daher passive SchallschutzmalRnhahmen bei Gebdudeneubau er-
forderlich und werden durch die Kennzeichnung bestimmter Larmpegelbereiche im Bebau-
ungsplan gesichert. Unter Bericksichtigung dieser Auflagen bei Neubauten werden Beein-
trachtigungen der Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vermieden.

Verkehrslarm Bahn

Im Gutachten untersucht sind auch die Larmbelastungen der bestehenden Bahnlinie Sieg-
burg — Eitorf. Auch hier sind daher passive Schallschutzmalihahmen durch die Kennzeich-
nung von Larmpegelbereichen festgesetzt.

Verkehrsgeriuschsituation durch den Bau oder die wesentliche Anderung von éffent-
lichen StraBen gemaR Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV:

Fur die im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 01.26 geplanten Neubauten und wesentliche
Anderungen von éffentlichen StraRen (u.a. Bahnunterfilhrung BrdltalstraRe) ist eine geson-
derte Beurteilung nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV erforderlich. Unter
Bertcksichtigung der geadnderten Verkehrsfiihrung liegen fir insgesamt 7 Gebaude Anspri-
che auf Larmvorsorge vor. Fur diese Gebaude bestehen die Anspruchsvoraussetzungen auf
passive Larmschutzmallnahmen.

12.2 AusgleichsmaBnahmen innerhalb u. auBerhalb d. Geltungsbereichs

Im Rahmen der 8. Bebauungsplananderung wurde eine Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung wie
folgt durchgefuhrt:

Die Eingriffsbilanzierung wurde nach dem vereinfachten Bewertungsverfahren' vorgenom-
men. Gegenlbergestellt wurde die Festsetzung des bislang rechtsgultigen Bebauungsplans
mit den neu geplanten Festsetzungen. Hierbei wurden Eingriffe, fur die der Stralenbaulast-
trager sich verantwortlich zeichnet, aus der Bilanzierung herausgenommen, da der Eingriff
im Rahmen des Strallenbauverfahrens geregelt wird (Flache 8a).

1% Froelich + Sporbeck (Hrsg.) (1991): Methode zur 6kologischen Bewertung der Biotopfunktion von Biotoptypen,
nach D. Ludwig, Bochum; Landesregierung NRW, Arbeitshilfe zur Bewertung von Eingriffen in Natur und Land-
schaft sowie von KompensationsmaRnahmen bei der Aufstellung, Anderung, Ergédnzung oder Aufhebung von
Bebauungsplanen (Vereinfachtes Verfahren), Stand Mai 2001.
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Bereich 8a: im BP-Verfahren (8.
Anderung) keine E-A-Bilanz, Verweis auf

StraRenbaumaBnahme

Teile des StraBenriickbaus 8a (3):

Dieser Teil des StraRenriickbaus
wurde in der Eingriffs-
Ausgleichshewertung der

- StrafienbaumaBnahme

ausgeklammert. Im Rahmen der 10.
Anderung erfolgt daher die
Bilanzierung nach dem

\| Bereich 8a (1): bereits
realisiert, Ausgleich

bereits teilweise erfolgt

Bewertungsverfahren der
Landesregierung. .

-

pUANes

Bereich 8a (2): Ergdanzung /
Anderung BP zur Schaffung der
planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fiir Bahnunterfiithrung

Abbildung 8: Ubersicht der Bereiche der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

Durch die 8. Bebauungsplananderung entstand ein Kompensationsdefizit in Hohe von
40.960 Punkten, das durch eine externe Ausgleichsmalinahme ausgeglichen wurde. Es
handelte sich hierbei um die Umwandlung einer Ackerflache in Obstwiese auf der Flache:
Gemarkung Geistingen, Flur 30, Flursticke 258 u. 259.

Nunmehr sollen durch die kommunale Bauleitplanung auch die rechtlichen Voraussetzungen
fur die Bahnunterfihrung geschaffen werden. Somit ist die Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung
fur den Bereich der Strallenbaumalinahme zu erganzen und durch entsprechende Festset-
zungen der Ausgleich zu sichern.

Hierzu wurde vom Landesbetrieb Strallenbau NRW ein Landschaftspflegerischer Begleitplan
fur den Bereich der Stralenplanung erstellt. Der Plan Bestand und Konflikte sowie der MalR3-
nahmenplan sind als Anlage beigefugt. Aus dieser landschaftspflegerischen Konzeption er-
geben sich fir die 10. Anderung folgende Ausgleichsmaflnahmen:

MaBRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Land-
schaft

SchutzmalRnahmen

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen angrenzender Gehdlzbestande bei den Bauarbeiten
werden Sicherungsmalnahmen gemall RAS-LP 4 und DIN 18.920 durchgefuhrt. Stamm-
schutzmalnahmen sind zur Sicherung der Einzelbdume vorzusehen:

= S1 Bergahornreihe auf dem Grundstick eines Mehrfamilienwohnhauses sudlich
der Broltalstralle

= S2 drei Gotterbdume und eine Birke stdlich der Stral3e ,An der Brolbahn®

Erdarbeiten — vor allem zur Errichtung der Stutzmauern an den Zugangen zu dem Mehrfami-
lienhaus - werden in Handarbeit ausgefuhrt. Falls erforderlich, erfolgt eine Kronenpflege ge-
manR ZTV-Baumpflege.
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Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen

StralRenraumbegriinung

Als Ausgleich fur den Verlust von 11 Einzelbdumen sollen formal angeordnete Baumpflan-
zungen die Ortseingangssituation optisch aufwerten und ein charakteristisches Erschei-
nungsbild ergeben:

Im Bereich zwischen Strale ,An der Brélbahn“ und BroltalstralRe neu, dstlich BU:
Gotterbaume 5 St. Mindestumfang 18/20 cm

Die Auswahl der Baumart erfolgte insbesondere aus dem Grund, da im weiteren Verlauf be-
reits eine Reihe von Gotterbdumen besteht.

Im Bereich Kreisverkehr:
Schmalwachsende Baume (z.B. Sauleneichen) 3 St. Mindestumfang 16/18 cm

Linden 8 St. Mindestumfang 18/20 cm

Die Flache der Kreisverkehrsmittelinsel ist als Stralenbegleitgriin anzulegen.

Im Bereich Blankenberger Stralie:
Bergahornreihe /-allee 24 St. Mindestumfang 18/20 cm

Im Bereich sidlich und nérdlich BréltalstraRe, wesltich BU:
Schmalwachsende Baume (z.B. Sauleneichen) 6 St. Mindestumfang 16/18 cm

Siehe auch MalRnahmenplan Landschaftspflegerischer Begleitplan, Malihahme A 3.1 — A 3.4
und A 1.2.

Insgesamt sind 46 neue Baume geplant. Die Artenauswahl ergibt sich aus den vorhandenen
Baumen und erganzt die Bestande bzw. fihrt Baumreihen fort.

Die geplanten Standorte bericksichtigen die einzuhaltenden Mindestabstande fur Pflanzun-
gen entlang von Bahngleisen und so weit wie moglich vorhandene und geplante Leitungs-
trassen mit ihren Sicherheitsabstanden. Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist zu prifen,
ob ggf. Schutzplatten eingebaut werden mussen.

Da die Baumpflanzungen innerhalb eines bebauten Gebietes mit Vzu I> 50 km/h erfolgen, ist
die Einhaltung von Mindestabstanden vom Fahrbahnrand nicht erforderlich. Im Rahmen des
Sicherheitsaudits werden die Baumstandorte Uberpruft.

Sonstige MalRnahmen im Bereich der StraRenbaumallnahme

Das StralRenbegleitgrin soll durch Flachenpflanzungen mit Strauchern sowie als Vorpflan-
zung vor angrenzenden Gehodlzbestanden gestaltet werden (G1). Flachige Strauchpflanzun-
gen sind im Wesentlichen auf den Béschungen des Unterfiihrungsbauwerks und in Fortset-
zung der bahnbegleitenden Baumhecke auf der ehemaligen Fahrbahnflache der L 125. Um
eine vertikale Begrinung des Bauwerks zu erreichen, werden die Stitzmauern des Unterfih-
rungsbauwerks mit Schling- und Kletterpflanzen begrint (G2).

Alle Ubrigen Stralennebenflachen wie Bankette, Mulden und Trennstreifen werden eingesat.
Externe AusgleichsmaBnahmen

Anlage einer Obstwiese in Kasberg (MalRnahme E1)

Es ist vorgesehen, als externe Kompensationsmaflinahme in der Gemarkung Striefen, Flur
16, Flurstliick 205 am sog. ,Kasbergaufstieg’ eine insgesamt 6.581 m? grof3e Grinlandflache
in eine extensiv genutzte Obstwiese umzuwandeln.

Die Weidelgras-WeilRkleeweide mittlerer Nutzungsintensitat ist geneigt und wird von zwei
kleinen Freileitungen Uberspannt. Sie liegt im LSG 2.2-3 'Siegtal-Hange'. Flr die angrenzen-
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de Flache mit alten Apfelbdumen ist im LP Nr. 9 'Uckerather Hochflache' die Festsetzung
'Pflege und Erhaltung von Streuobstwiesen...' vorgesehen. Bei der Flache handelt es sich
um eine ehemalige Obstwiese (Flurbezeichnung 'In der Baumwiese', Signatur in der Flurkar-
te) an einem ursprunglichen Gehoft. Es wird angestrebt, die Pflege in Zusammenhang mit
dem angrenzenden Bestand zu regeln.

Die Flache wird derzeit durch angrenzende Nutzer mit bewirtschaftet. Ein Pachtvertrag be-
steht nicht.

Zur Kompensation fir die von der BaumalRnahme L 125 verursachten Eingriffe ist gemaf
Ermittlung des erforderlichen Kompensationsflachenbedarfs eine Flache von insgesamt
3.116 m? erforderlich. Davon kénnen 1.550 m? (A1) und 800 m? (A2) durch Entsiegelungs-
maflnahmen bereitgestellt werden. Die MalRhahme E1 dient der Kompensation der restlichen
erforderlichen 1.566 m?2.

Die verbleibende Flache soll flr andere Eingriffe der StralRenverwaltung zur Verfligung ste-
hen.

Zur Kompensation des restlichen Defizites flir die bauliche Inanspruchnahme der Flache 8a
(3) wird tGber das Okokonto der Stadt Hennef kompensiert. Hierzu sind keine weiteren Fest-
setzungen erforderlich. Die Eingriffsbilanzierung und der Umfang des Ausgleichs ist in Kap.
14 beschrieben.

13. In Betracht kommende, anderweitige Planungsmoglichkeiten

In der hier behandelten 10. Anderung handelt es sich lediglich um eine Anpassung der Ein-
griffs-Ausgleichsbilanzierung fur einen Teilbereich, die Aktualisierung der Verkehrs- und
Larmwerte sowie Konkretisierung der Festsetzungen im Bereich der Unterflihrung (beidseitig
Notweg). Alternative Planungsmaglichkeiten scheiden hier aus.

Grundsatzlich wurden alternative Festsetzungen bereits in der Vorentwurfserstellung bzw.
frGheren Planungen im Rahmen der 8. Anderung diskutiert.

14. Eingriffsbilanzierung

Im Rahmen der 8. Anderung des Bebauungsplanes wurde die Eingriffs-Ausgleichsbilanz fir
den Bereich der Strallenbaumalnahme ausgeklammert (siehe nachfolgende Flachenab-
grenzung 8a). Fur die Bereiche 8a (2) und 8a (3) ist dies auf Ebene der 10. Anderung zu
erganzen. Hierbei wird die Flache entsprechend der Zustandigkeit der unterschiedlichen
Planungstrager Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westfalen (8a (2)) und Stadt Hennef
(8a (3)) aufgeteilt.

In folgender Abbildung sind die unterschiedlichen Bereiche der Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung dargestellt:
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Bereich 8a: im BP-Verfahren (8.
Anderung) keine E-A-Bilanz, Verweis auf

StraRenbaumaBnahme

Teile des StraBenriickbaus 8a (3):

Dieser Teil des StraRenriickbaus
wurde in der Eingriffs-
Ausgleichshewertung der

— StraflenbaumaBnahme
ausgeklammert. Im Rahmen der 10.
Anderung erfolgt daher die
Bilanzierung nach dem
Bewertungsverfahren der
Landesregierung.

g

-

\| Bereich 8a (1): bereits
realisiert, Ausgleich
bereits teilweise erfolgt

pUANes

Bereich 8a (2): Ergdanzung /
Anderung BP zur Schaffung der
planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fiir Bahnunterfiithrung

Abbildung 9: Ubersicht der Bereiche der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

Die Eingriffsbilanzierung wurde fir die 10 Anderung des Bebauungsplanes wie folgt durchge-
fuhrt:

Fur die StraBenbaumaBnahme (Flache 8a (2)):

Der Umfang der rechnerisch erforderlichen KompensationsmalRnahmen fur die Eingriffe in
den Naturhaushalt wurde flir die Ausbaumalinahme innerhalb vorhandener Wirkzonen ge-
mafR dem ,Vereinfachten Bewertungsverfahren’ der Eingriffsregelung Strale (E Reg Stra)
ermittelt.

Im Ergebnis wurde ein Defizit ermittelt. Neben den getroffenen Festsetzungen zur StralRen-
raumbegrinung sowie der Anpflanzung sonstiger Gehdlz- und Kletterpflanzen an Béschun-
gen und Nebenflachen sind in der Eingriffsbilanzierung insbesondere folgende Entsiege-
lungsmalinahmen bericksichtigt worden:

Entsiegelung von Fahrbahnflachen an der L 125 (MalRnahme A1)

Es ist geplant, im Rahmen der Stralenbaumalnahme insgesamt 1.705 m? nicht mehr beno-
tigte Stralen- und Wegeflachen der L 125 zu entsiegeln und zu rekultivieren:

= A1.1 im Bereich des Bahnubergangs - 1.440 m? (gem. § 13 EkrG).
= A1.2 im Bereich des Kreisverkehrsplatzes - 110 m? (gem. § 34 StriWG NW)
Die Flachen liegen im Bereich von zu begriinenden Stralennebenflachen.

Entsiegelung von Fahrbahnflachen der Blankenberger StralRe (MaRnahme A2)

Als AusgleichsmalRinahme A2 sollen Teilflachen (ca. 800 m?) der alten Blankenberger Stral’e
renaturiert werden. Die Stral3e ist heute bereits entlang der Bahnstrecke fur den Fahrzeug-
verkehr gesperrt und dient als FuRwegverbindung.

Die derzeit ca. 5 m breite Stralle wird auf 3,50 m Breite rlickgebaut. Entsiegelt werden soll
ein Fahrbahnstreifen im Suden, auf den eine Baumreihe gepflanzt wird (siehe A3.2). Die
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MaRnahme dient der eingriffsnahen Kompensation und v.a. der Aufwertung von Ortsbild und
Wohnumfeld.

Zur Kompensation fir die von der Baumafnahme L 125 verursachten Eingriffe ist gemafn
Ermittlung des erforderlichen Kompensationsflachenbedarfs eine Flache von insgesamt
3.116 m? erforderlich. Davon kénnen 1.550 m? und 800 m? durch die oben genannten Ent-
siegelungsmalinahmen im Planbereich selbst bereitgestellt werden. Die Malinahme inner-
halb der externen Ausgleichsflache Kasberg (E1) dient der Kompensation der restlichen er-
forderlichen 1.566 m?2.

Fur Teile des StraBenriuckbaus (Flache 8a (3)):

Da es sich hier um die ,Planungshoheit” der Stadt Hennef handelt, wurde die Ruckbauflache
der Broltalstralde, fur die im Bebauungsplan Mischgebiet festgesetzt ist, nicht im Zuge der
StrallenbaumalRnahme bewertet. Hierfir wurde daher das Vereinfachte Verfahren ange-
wandt''. Gegeniibergestellt wird die Festsetzung des urspriinglichen Alt-Bebauungsplans mit
den Festsetzungen des neuen Bebauungsplanes (10. Anderung), da diese Bewertungsme-
thode bereits im Zuge des 8. Anderungsverfahrens angewandt wurde. Nach der Offenlage
erfolgte eine geringfligige Anpassung der Mischgebietsfestsetzung in diesem Bereich. Die
Eingriffs-Ausgleichsbilanz wurde aufgrund der Geringfugigkeit auch im Verhaltnis zum Ge-
samtvolumen des Bebauungsplanes nicht aktualisiert.

Das Ergebnis zeigt folgende Tabelle:

Festsetzung | Flache | Punkt- | Flache | Festsetzung | Flache | Punkt- | Flache | Defizit
alt m* wert X neu m* wert X
Punkt- Punkt-
wert wert
WA: GRZ=04 663 MI: GRZ= 0.6 947
+ 50 % mit max.
Uberschreitung Uberschrei-
70 || T R T T —" sl
Versiegelte 398 0 0 | Versiegelte 758 0 0
Flache i il Flache s b gt
Strukturreiche 264 4 1.056 | Strukturreiche 189 4 756
Girten Girten
Verkehrsfliche 29 0 0 | Verkehrsfliche 26 0 0]
Griinflache mit 491 B 2.455 | Griinflache mit 210 5 1.050
Gehilzen Gehdlzen
cal 1.183 3.511 cal 1.183 1.806 | 1.705

Es entsteht ein Defizit von 1.705 Punkten, was einer Aufwertung von 341 gm Ackerflache in
Obstwiese entspricht.

Im Verhaltnis zum errechneten Kompensationsdefizit der 8. Anderung von 40.960 Punkten
zeigt das verbleibende Defizit von lediglich 1.705 (ca. 4%) die Unerheblichkeit dieses Eingrif-
fes.

Das Defizit fiir die bauliche Inanspruchnahme dieser Flache 8a (3) soll Gber das Okokonto
der Stadt Hennef kompensiert werden. Da dieses mit dem Verfahren nach LubwiIG (1991)
gefuhrt wird, ist eine Umrechnung notwendig. Im Verfahren nach LubwIG bedeutet eine Auf-
wertung von 341 gm Acker (im dortigen Verfahren 7 Punkte) in Obstwiese (im dortigen Ver-
fahren 21 Punkte) mit einer Differenz von 14 Punkten einen zu kompensierenden Punktwert
von 4.774 Punkten. Zur Kompensation des Defizits in dieser Hohe wird das Okokonto der
Stadt Hennef (vgl. Verwaltungsvereinbarung zwischen der Stadt Hennef und dem Rhein-
Sieg-Kreis vom 20.12.2004) entsprechend in Anspruch genommen. Zum Zeitpunkt des Be-

" Froelich + Sporbeck (Hrsg.) (1991): Methode zur 6kologischen Bewertung der Biotopfunktion von Biotoptypen,
nach D. Ludwig, Bochum; Landesregierung NRW, Arbeitshilfe zur Bewertung von Eingriffen in Natur und Land-
schaft sowie von KompensationsmaRnahmen bei der Aufstellung, Anderung, Ergédnzung oder Aufhebung von
Bebauungsplanen (Vereinfachtes Verfahren), Stand Mai 2001.
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bauungsplanverfahrens wies das Konto ein Stand von 25.400 Punkten auf und wird bei Sat-
zungsbeschluss entsprechend auf 20.626 Punkte reduziert.

15. Darstellung der Verfahren bei der Umweltpriifung

15.1 Aufnahme- und Bewertungsmethoden

Im Vergleich zu der 8. Anderung sind hier nur die folgenden Themen ergénzt worden:

Larmsituation

Im Rahmen der 10. Anderung wurde das Larmgutachten hinsichtlich Verkehrslarm aufgrund
der aktuell vorliegenden Verkehrsprognosezahlen angepasst (siehe Schalltechnische Unter-
suchung zur Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 01.26 (10. An-
derung) ,Frankfurter Stralde / Broltalstral®e / kleine Umgehung“ (Stand 11/2010) der Stadt
Hennef, Bericht Nr. 11 02 001/01, Kramer Schalltechnik GmbH, Marz 2011).

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem SAOS-NP,
Version 2008.90. Dieses Programm ist speziell flr derartige Berechnungen entwickelt wor-
den. Es basiert auf den Regelwerken der RLS-90 und der Schall 03.

Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung

Im Rahmen der 10. Anderung wurde fiir die Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung sowohl die Bi-
lanzierung fir die Stralenbaumafnahme nach dem ,Vereinfachten Bewertungsverfahren’
der Eingriffsregelung Strale (E Reg Stra) als auch die Bilanzierung nach dem Vereinfachten
Verfahren' (fiir den restlichen Bereich) angewandt.

15.2 Hinweise zu Wissensliicken und Risiken

Nach heutigem Kenntnisstand bestehen im Rahmen der 10. Anderung keine Wissensliicken,
Risiken sind nicht bekannt.

16. MaRnahmen zu Uberwachunqg der erheblichen Auswirkung - Monitoring

Die Stadt Hennef lGiberwacht die erheblichen Umweltauswirkungen, die auf Grund der Durch-
fuhrung der Bauleitplane eintreten kénnen, um insbesondere unvorhergesehene nachteilige
Auswirkungen fruhzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete Malinahmen zur
Abhilfe zu ergreifen. Das Monitoring gem. § 4c BauGB umfasst die folgenden Komponenten:

= Auswertung von Hinweisen der Burger
= Auswertung von Hinweisen der Fachbehérden gem. § 4 (3) BauGB

= Auswertung wiederkehrender regelmafiger stadtischer Untersuchungen (z.B. Ver-
kehrszahlungen)

= Auswertung sonstiger umweltrelevanter Informationssammlungen

= jahrliche Begehung der externen Ausgleichsflachen und Festlegung der zur Errei-
chung der Zielsetzung erforderlichen MalRnahmen im Rahmen der Auftragsvergabe.

17. Allgemeinverstindliche Zusammenfassung

Der rechtskraftige Bebauungsplan 01.26 am o6stlichen Stadtrand von Hennef ist in seiner
urspriinglichen Fassung fast zwanzig Jahre alt. Er hatte insbesondere die Aufgabe, stadte-

12 Froelich + Sporbeck (Hrsg.) (1991): Methode zur 6kologischen Bewertung der Biotopfunktion von Biotoptypen,
nach D. Ludwig, Bochum; Landesregierung NRW, Arbeitshilfe zur Bewertung von Eingriffen in Natur und Land-
schaft sowie von KompensationsmaRnahmen bei der Aufstellung, Anderung, Ergédnzung oder Aufhebung von
Bebauungsplanen (Vereinfachtes Verfahren), Stand Mai 2001.
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baulich auf einen damals vom Landschaftsverband Rheinland — Rheinisches Strallenbauamt
Bonn — aufgestellten Planentwurf mit veranderten Erschlielungsbedingungen zu reagieren.
Der Entwurf sah eine veranderte Fuhrung der B 478 (heute Straf’e 'An der Brélbahn’) nérd-
lich der Bahnstrecke und deren Anschluss an die Frankfurter Stralle stdlich der Bahnstrecke
Uber eine neue Unterflihrung und StralRe vor. Diese Straenflhrung ist nicht umgesetzt wor-
den.

Heute ist stattdessen neben der Erhaltung des plangleichen Bahnlibergangs an der Frank-
furter StralRe der Neubau einer planfreien Querung an der Broltalstralle als Unterfihrung der
L 125 unter der Bahnstrecke vorgesehen. Zur Bewaltigung der zukiinftigen Anforderungen ist
der Knoten Brdltalstralle (L125) / Obere Siegstralle / An der Brdlbahn bereits als Kreisver-
kehr ausgebildet und der Knoten Broltalstralle (L 125) / Anschlussstelle A 560 Sidwest
durch bauliche MaRnahmen erttichtigt worden.

Durch diese Malnahmen ist das Ziel der Stadt den ehemals baulich sehr heterogenen
Stadteingang aufzuwerten bereits teilweise erreicht wurden. In diesem Zusammenhang wur-
de im Bereich entlang der Broltalstralle wohnvertragliches Gewerbe und Einzelhandelsnut-
zungen angesiedelt. Die geénderte Verkehrs- und Nutzungskonzeption ist Inhalt des 8. An-
derungsverfahrens des Bebauungsplanes 01.26, welche am 21.02.2007 rechtskraftig wurde.

Im Rahmen des 8. Anderungsverfahren wurde parallel die Entwurfsplanung der klassifizier-
ten Strallen L 333, L 125 und B 478 erstellt und als Verkehrsflachen in den Bebauungsplan
Ubernommen. Zum damaligen Zeitpunkt wurde davon ausgegangen, dass die Rechtskraft fir
die klassifizierten Stralden durch ein Planfeststellungsverfahren erfolgt. Daher wurde zu-
nachst auch die Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung fir die StralRenflachen (damaliger Bereich
8a der Eingriffsbilanzierung zum BP 01.26, 8. Anderung) ausgeklammert und Regelungsin-
halt des nachgeschalteten Planfeststellungsverfahrens.

Der Umbau der Anschlussstelle Hennef-Ost wurde vom Landesbetrieb Stralenbau Nord-
rhein-Westfalen (Strallen.NRW) bereits realisiert. Der Ausgleich des Eingriffs erfolgte durch
Pflanzungen im unmittelbaren Bereich der Baumalinahme bzw. wird auf einer externen Aus-
gleichsflache erbracht.

Fir den Bereich der Bahnunterfihrung sollen nun abweichend von den damals festgelegten
Verfahrensweisen die planungsrechtlichen Voraussetzungen durch die verbindliche Bauleit-
planung geschaffen werden.

Zusammenfassend sind folgende Erganzungen Inhalt der 10. Bebauungsplananderung:

— Ergénzung der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung fur die Strallenbaumalinahme in
der Begrindung zum Bebauungsplan, Erganzung der Textlichen Festsetzungen
(Begriinungs- und Ausgleichsfestsetzungen)

— Erganzung der Planunterlagen um die aktualisierten Verkehrsdaten und Ergeb-
nisse des Immissionsgutachtens. Dies fuhrt auch zu einer Anpassung der in der
Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereiche.

— Berucksichtigung der geplanten Notwege im Bereich des Briuckenbauwerkes
(minimale Vergroferung der Verkehrsflache)

Das Plangebiet ist heute durch eine hohe wohnbauliche, gewerbliche und verkehrliche Nut-
zungsintensitat gepragt. Dies spiegelt sich auch in der Biotoptypenausstattung wider. Weite
Teile des Gebietes sind entweder durch Straflen, Gebaude, Stell- und Hofflachen versiegelt
oder als (meist) strukturarme Grunanlagen und Garten gestaltet. Nur an wenigen, unterge-
ordneten Stellen bestehen heute noch Vegetationseinheiten.

Schutzwiirdige Einzelbdume und Baumgruppen gibt es an wenigen Stellen. Insgesamt
uberwiegen im Plangebiet aber intensiv genutzte Flachen wie Garten, Ziergrin bzw. ge-
schotterte oder versiegelte Bereiche, die wenig oder keine bodenstandige Vegetation her-
vorbringen. Nur vereinzelt sind Rasen- und Wiesenflachen in Wildkrautfluren bergegangen
(so z.B. auf zwei Flachen zwischen BroltalstraRe und Bahnlinie). Auch Flachen, die tber
einen langeren Zeitraum weniger intensiv genutzt werden, liegen v.a. im Bereich der Bahnli-

nie, wo sich Gebusche und Feldgeholze etablieren konnten.
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Als voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen im Sinne des § 2 Abs. 4 BauGB, die mit
der 10. Bebauungsplananderung vorbereitet werden, sind die Larmbelastungen durch Ver-
kehr, der Verlust von Bodenfunktionen und Vegetation durch Mehrversiegelung, damit ver-
bunden ein erhdhter Grundwasserabfluss und eine verringerte Grundwasserneubildungsrate
Zu nennen.

Aufgrund der Situation des Plangebietes, der Umwelt und ihre Bestandteile ergeben sich im
Rahmen der 10. Anderung folgende Malinahmen zur Vermeidung, Minimierung und Aus-
gleich, die hier ergénzt oder angepasst werden.

¢ Verminderung der Larmemissionen durch Festsetzungen
¢ Minimierung und Ausgleich der Eingriffe in Boden, Flora und Fauna

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass aufgrund der bestehenden Situation und
der Vorbelastungen durch die Bebauungsplananderung keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen zu erwarten sind.

Hennef, den 03.04.2014
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Anlagen /| Abwagqungsmaterialien
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Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Be-
bauungsplanes Nr. 01.26 (10. Anderung) ,Frankfurter StraRe / BroltalstraBBe / kleine
Umgehung“ (Stand 11/2010) der Stadt Hennef, Bericht Nr. 11 02 001/01, Kramer
Schalltechnik GmbH, Marz 2011

Schalltechnische Untersuchung, L 125 Hennef Ost, Broltalstral’e, Beseitigung des
plangleichen Bahnibergangs, ISU Plan, Oberhausen, September 2010

Verkehrsuntersuchung L 125 (Broltalstrale), BU-Beseitigung Hennef Ost, Fort-
schreibung der Prognosebelastung auf das Jahr 2025, IGEPA Verkehrstechnik
GmbH, Eschweiler, Juni 2010

Landschaftspflegerischer Begleitplan zur L125 Hennef-Ost, Broltalstralie, Verlegung
des plangleichen Ubergangs, Oktober 2010 integriert in den Erlauterungsbericht
Vorentwurf ,Beseitiung des plangleichen Bahniberganges im Zuge der L 125,
BréltalstraRe in Hennef Ost, Landesbetrieb Strallenbau NRW — Regionalniederlas-
sung Rhein-Berg, Oktober 2010
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