Beteiligung der Offentlichkeit, der Behérden und der sonstigen

Trager 6ffentlicher Belange
- Stellungnahmen -

§§ 3 (2), 4 (2) BauGB

Bebauungsplan Nr. 01.3, Hennef (Sieg) -
LadestraBe/Bahnhofsumfeld, 1. Anderung

Ausschuss: ,Stadtgestaltung und Planung”

Datum: 26.09.2012

Eingang |Absender BI/T +/-
11.04.2012 |Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH -
16.04.2012 | Wahnbachtalsperrenverband -
25.04.2012 1 Wehrbereichsverwaltung West -
02.05.2012 |ARS GmbH T1 +
04.05.2012 |LVR - Amt fir Denkmalpflege im Rheinland | T 2 +
09.05.2012 |Rhein-Sieg-Kreis, Amt 61, Abt. 61.2 -
10.05.2012 |Landesbetrieb Stralenbau NRW, T3(1) +
Schreiben — mit Verweis auf Schreiben vom
04.01.2012
04.01.2012 |Landesbetrieb StraBenbau NRW, T3 (1a) +
Schreiben
10.05.2012 |Landesbetrieb StraRenbau NRW, Mail T3(2) +
10.07.2012 |Landesbetrieb StraBenbau NRW, T3(3) +
Schreiben
21.05.2012 |rhenag B
intern:
18.04.2012 | Stabsstelle Dezernatsbiro +
19.04.2012 | Bauordnung und Untere Denkmalbehdrde -
07.05.2012 | Stadtbetriebe Hennef — ASR — FB Tiefbau +
T/B Trager / Burger
+ Anregungen oder Hinweise

- keine Anregungen
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Bebauungsplan Nr. 01.3 Hennef (Sieg)-LadestraBe/Bahnhofsumfeld, 1. Anderung %«c

Sehr geehrte Frau Ballhorn,
danke far lhre Mitteilung vom 11.04.2012

Von Seiten der AbfallLogistik Rhein-Sieg GmbH (ARS) werden zu dem Bebauungsplan
in der vorgesehenen Lage grundsétzlich keine Bedenken erhoben.

Die ErschlieBung vorhandener Baullicken, wird den Verlauf der Abfallsammlung nicht
wesendlich verandern. Der Bereich zwischen Bahnhofstrae und Bachstrafie (LadestralRe)
wird von unseren Abfallsammelfahrzeugen schon befahren. Es kénnten allerdings Abfuhr-
probleme wahrend der BaumaBnahme auftreten. Um eine optimale Abfallentsorgung zu
gewahrleisten, ware es von Vorieil, wenn unser Unternehmen in Kenntnis gesetzt wird.

Fahrzeuge dirfen gemafR § 45 UVV ,Fahrzeuge® (BGV D29} grundsatzlich nur auf Fahr-
wegen oder in Bereichen betrieben werden, die ein sicheres Fahren erméglichen. Auch

aus Sicht von § 3 Abs. 1 der Betriebssicherheitsverordnung darf der Arbeitgeber Abfall-

sammelfahrzeuge nur auf StraRen einsetzen, auf denen er einen gefahrlosen Betrieb

sicherstellen kann.

Die lichte Durchfahrtshéhe muss mindestens 4,00 m zzgl. Sicherheitsabstand aufweisen.
D&cher, Aste von Baumen, StraRentaternen usw. dirrfen nicht in das Lichtraumprofil ragen,
da bei einer Kollision die Gefahr besteht, dass sicherheitstechnisch wichtige Bauelemente
am Abfallsammelfahrzeug unbemerkt beschadigt werden kénnen und die Mitarbeiter

gefdhrden.
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Abfalllogistik Rhein-Sieg GmbH

Wir weisen darauf hin, Abfall darf nach den geltenden Arbeitsschutzvorschriften geméag
§ 16 UVV ,Mlllbeseitigung“ (BGV C27) nur abgeholt werden, wenn die Zufahrt zu Abfall-
behalterstandplatzen so angelegt ist, dass ein Ruckwartsfahren nicht erforderlich ist. Die
identische Forderung ergib sich aus § 4 Abs. 3 Betriebssicherheitsverordnung.

Weitere Sicherheitstechnische Anforderungen an Stralen und Fahrwege flr die
Sammliung von Abféllen entnehmen Sie bitte der BGI 5104.

Sollten der Berufsgenossenschaftlichen Vorschriften fiir Abfallsammelfahrzeuge
nicht entsprochen werden, so kann eine Abfallentsorgung an dem Grundstiick nicht

gewiihrleistet werden.

Mit freundlichen GriiRen . .

AbfallLogistik Rhein-Sieg GmbH

-

i.A. Udo Otto I.A. Ralf Mundorf
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Beteiligung als Trager offentlicher Belange gemat § 4 (2) BauGB “\AG

Stellungnahme gemaBt § 22 (3) DSchG NW

Sehr geehrte Frau Ballhorn,

vielen Dank fiir Ihr o.g. Schreiben. Aufgrund der Darstellungen im Plan weise ich
darauf hin, dass die zweildufige Treppenanlage am Haupteingang des Bahnhofs mit
zum Umfang des Baudenkmals gemaB § 3 DSchG NW z&hlt, weswegen das Gebéaude
inklusive der Treppe entsprechende dargestellt werden muss und in die Umfahrung
mit einer Baulinie auch die Treppe einschlieBen muss. AuBerdem weise ich darauf
hin, dass die Errichtung von Anlagen zur Nutzung von Sonnenenergie auf Baudenk-
malern regelmdBig nicht erlaubnisfahig ist (vgl. hierzu: Dimitrij Davydov, Octavia
Zanger, Heinrich Walgern: Denkmaéler und Energiegewinnung durch Solaranlagen.
Leitfaden des LVR-Amt fir Denkmalpflege im Rheinland, in: Denkmalpflege im
Rheinland, 27, 2010, $.130-132). Daher ist nach Auffassung des Fachamtes im
Punkt 7.2 der Textlichen Festsetzungen das Gebiet mit der Bestimmung MK, in wel-
chem sich ausschlieBlich das Baudenkmal befindet, auszuschlieBen.

Mit freundlichen GriBen
Die Direktorin des Landschaftsverbandes Rheinland

Im Auftrag

Glostscts Lon, — o

Dr. Gundula Lang

.

m.
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Wir freven uns iiber Ihre Hinweise zur Verbesserung unserer Arbeit. Sie erreichen uns unter der
Telefonnummer 0221 8(9-2255 oder senden Sie uns eine E-Mail an Anrequngen®ivr.de

Zahlungen nur an den LVR, Finanzbuchhaltung

Besucheranschrift: 50252 Putheim {Brauweller), EhrenfriedstraBe 19, Abtei Brauweiler
50663 Kiln, auf eines der nachstehenden Kenten

Bushaltestelle Brauweiler Kirche: Linien 961, 962 und 980
Telefon Vermittdung: 02234 9854-0, Intemet: www.denkmalpflege.lvr.de

USt-IdNr.: DE 122 656 988, Steuer-Nr.: 214/5811/0027 Westdeutsche Landeshank, Kto 60 061 {(BLZ 300 500 00)

BIC: WELADEDD, IBAN: DE 84 3005 0000 0000 060061
Postbank Niederiassung Kbln, Kto 564 501 (BLZ 370 100 50)
BIC: PBNKDEFF37Q, IBAN: DE 95 3701 0050 0000 564501
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Denkmalpflege im Rheinland, 27 (2010): 130-132.

Denkmiler und Energiegewinnung
durch Solaranlagen

Leitfaden des LYR-Amt fiir Denkmalpflege
im Rheinland

Anlass

Seit einigen Jahren wichst aus den Reihen energie-

bewusster Birgerinrien und Biirger sowie Instituti-.

onen, die einen Beitrag zur Erhaltung der Umwelt
leisteni wollen, der Druck auf die Denkmalpflege,
Anlagen zur Energlegewinnung aus Senne auch auf
Dichern von Baudenkmilern zuzulassen. Hinter-
grund sind zum einen wirtschaftliche Uberlegungen
aufgrund staatlicher Férderanreize, zum anderen 6ko-
logische oder weltanschauliche Griinde als Ausdruck
umweltbewusster oder christlicher Schépfungsver-
anhtwortung.

Dem gegeniiber steht der dffentliche Anspruch,
das kulturelle Erbe fiir die Nathwelt zu bewahren.
Die Grundlage fiir konservatorisches Handeln ist das
nordrhein-westfalische Denkmalschutzgesetz von
1980. Ziele dieses Gesetzes sind: die Substanz der
Denkmiler zu erhalten, bauliche Verdnderungen zi
minimieren sowie ihre charakteristische Gestalt und
ifen Wirkungsraum zii séhiitzén. Dieser Konflikt wird
immer hdufiger auch vor-den Verwaltungsgerichten
ausgetragen.

Eingriffe, Verinderungen, Verluste

Bei Solaranlagen ist zwischen solarthermischen Anla-
gen zur Warmwasserbereitung und Photovoltaik-
anlagen zur Strorngewinnung zu unterscheiden.

Im Gegensatz zu Neubauten, bei denen im Pla-
nungsprozess technische und gestalterische Belange
beriicksichtigt werden kénnen, ergeben sich bei der
Installation auf Denkmaélern bei beiden Systemen
technische wie auch gestalterische Probleme, da
beim nachtrdglichen Einbau die Paneele der Lage,
Form und GréBe der vorhandenen Dachfliche ange-
passt werden miissen,

Solaranlagen bringen zusitzliches Gewicht, erhéh-
ten Winddruck und -sog auf das Dachwerk, die einen
Umbau der historischen Dachkonstruktion erfordern,
Die Dachdeckunyg wird zur Befestigung der Paneele
vielfach durchdrungen. Nach Aufbringen der grof-
flachigen Photovoltaikmodule ist eine Reparatur der
Dachdeckung nur erschwert méaglich, sodass die his-
totische Deckung oft schon vorsorglich ausgetauscht
wird. Darliber hinaus mussen Leitungsstrange durch

130

Decken und Winde des Gebiudes gefiihrt werden,
wodurch oft historische Ausstattungstiicke wie Stuck
oder Bekleldungen zerstbrt werden.

Bel Photovoltaikanlagen besteht bei unsachgem3-
Ber Montage der zahlreichen handwerklichen Verbin-
dungen iy den Anschlussdosen eine erhdhte Brandlast
durch die Produktion von Gleichstrom mit der Gefahy
von Lichtbdgen bis zu 1.000°C. Im Brandfall werden
Feuerwehrleute durch Stromschlag gefahrdet, da die
Stromproduktion nicht unterbrochen werden kann,
und Solarpaneele zudem unvorhersehbar abstiirzen
oder bersten kénnen. Der Feuerwehr wird deswegen
empfohlen, Gebdude mit Photovoltaikanlagen kon-
trolliart abbrennen zu lassen. lm Ubfigen erschwert
die groBflichige Abdeckung des Daches der Feuer-
wehr die Zuginglichkeit zum Dachraum. Bei solar-
thermischei Anlagen besteht latent die Gefahr von
Leckagen an Leitungen und am Warmetauscher.

Beeintrichtigung der Baugestalt

Historische Dacher schiitzen die Gebdude als hiillen-
der Abschluss vor der Witterung; sie sind gekenn-
zeichnet durch ihre kleinteilige, auch plastische
Struktur der Eindeckungen in Ziegel oder Schiefer.
Solaranlagen fehlt dagegen ein Bezug zu dieser his-
torischen Funktion des bestehenden Daches (vgl.
OVG Lineburg, Urteil v. 3.52006, Az.: 1 LB 16/05, in:
Entscheidungssammlung zum Denkmalrecht, EzD
2.2.6.2 Nr. 47).

Photovoltaikpaneele sind meist grofiflichig, glatt
und spiegelnd. Aufgrund der seriellen industrielleri
Fertigung in rechteckigen Formen und der Montage
Ober der Dachfliche zeigen sich harte.geometrische
Kanten, die sich in die Baugestalt eines historischen
Daches mit First, Ortgang und Traufe sowie Schorn-
steinen und Gauben nicht einfligen lassen. Die
schwarzen oder dunkelblauen kristallinen Glasschei-
ben mit ihren hellen, kontraststarken Rastern in der
Binnenstruktur heben sich stérend von der lebendi-
gen Farbigkeit historischer Dacher ab. Diese Wirkung
wird noch gesteigert durch die negative gestalteri-
sche Einwirkung auf die rdumliche Umgebung der
historischen Gebiude, auf die Dachlandschaft von
Gesamtanlagen wie Schidssern oder Bauernhéfen
oder auf Ensembles/Denkmalbereiche und histo-
risch gepragte Kulturlandschaftsbereiche (Schulze
1988). Anders als im Baugestaltungsrecht kommt es
bei Denkmilern und Denkmalbereichen in der Beur-
teilung der Beeintrachtigung auf alle Ansichten des
Gebidudes an und nicht allein auf die Einsehbarkeit
vom dffentlichen Raum (vgl. VG Gelsenkirchen, Urteil
v. 10.12.2009, Az.: 16 K 2957/06). Flir die Beurteilung ist
nicht das Empfinden eines Durchschnittsbetrachters,
sondern die Sichtweise eines denkmalpflegerischen



Sachverstindigen maBgehend, der mit dem Bau-
denkmal und seiner Epoche vertraut ist, {vgl. VG Diis-
. seldorf, Urteil v. 3112008, Az: 9 K 448/07).

Konkurrierende éffentliche Interessen

Der Umweltschutz als Schutz natlrlicher Lebens-
grundlagen und die Bewahrung des kuiturellen
Erbes sind gleichrangige Staatsziele, Wéihrend die
Ziele des Umweltschutzes auf vielfiltige Weise durch
unterschiedliche technologische Ansdtze verwirklicht
werden kénnen, ist der Denkmalschutz an das jewei-
lige Objekt gebunden. Daher hat beispielsweise der
Gesetzgeber in die Energieeinsparungsverordnung
{824 EnEV 2010} abwigend eine Ausnahime zugunsten
der Dénkmaler oder sonstiger besonders erhaltens-
werter Bausubstanz aufgenommen (vgl. VG Minden,
Urteil v. 25.8.2005, Az.: 1 K 2312/08, in; Rechtspre-
chungsdatenbank NRW), 5o ist Okostrom auf dem
frefen Markt zu erhalten; Denkmadler machen hinge-
gen einen derart geringen Anteil am Baubestand aus,
dass sie fiir die Umsetzung der Klimaschutzziele ohne
Bedeutung sind.

Konkurrierende private Belange

Die Eigentumsgarantie des Grunidgesetzes begriindet
keinen Anspruch auf eine besonders rentable Ausnut-
zung des Baudenkmals. Auch kann dem dffentlichen
Interesse an der Bewahrung des kulturellen Erbeés nur
dur¢h eine Inpflichtnahme des privaten Eigentijmers

entsprochen werden, so dass denkmalgeschiitztes -

Eigentum einer gesteigerten Sozialbindung untetliegt
(BVerfGE 100, S. 226, 242). Dass dem Denkmaleigen-
timer bei Versagung der Solaranlage Gewinne ent-
gehen, ist deshalb kein durchschlagendes Argument.
MaRstab ist vielmehr die Frage der Zumutharkeit der
Denkmalerhaltung: dem Eigentiimer ist die Versa-
gung der Solaranlage nur dann unzumutbar, wenn
das Denkma! andernfalls weder sinnvoll genutzt
nach verduBert werden kann. Dabej kemmt es fiir die
Beurtellung der Wirtschaftlichkeit der Denkmalerhal-
tung auf eine ganzheitliche Betrachtung der jeweili-
gen Wirtschaftseinheit an und nicht auf die Situation
einzelner Teile der Anlage, beispielsweise allein einer
Scheune innerhalb einer Hofanlage.

Bei der Beriicksichtigung der Eigentiimerbelange
im denkmalrechtlichen Erlaubnisverfahren ist zwi-
schen Photovoltaikanlagen und den solarthermischen
" Anlagen zu unterscheiden: Wahrend die Produktion
von solarthermischer Energle zum Verbrauch vor Ort
auch der Nutzung des Denkmals dienen kann, wird
die Herstellung von Strom aus photovoltaischen
Anlagen kommerziell genutzt und ist ortsungebun-

den, Die hohe &ffentliche Férderung von Solarétiom
durch das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) bedeu-
tet zwar auch fiir Dénkmaleigentiimer einen erhebli:
chen Anreiz; es besteht aber kein Anspruch auf eine
bestimmte Technologie oder ein bestimmtes Produkt.

Denkmalrechtliches Erlaubnisverfahren

Bei der energetischen Ertiichtigung des historischen
Baubestandes muss die Denkmaleigenschaft umfas-
send gewahrt werden. Die mit dem Ziel der Sen-
kyng der CO,-Emissicnen verbundenen MaRnahmen
diiffen nicht zu Verlusten des baukulturellen Erbes
fiihren (Beschluss der Kuftusministerkonferenz vom
29.4.2010). Viele géngige Mafinahmen bergen eine
Gefahr fiir den historischen Baubestand. Daher sind
Solaranlagen auf Denkmaélern oder in jhrer unmit-
telbaren Umgebung sowie In Denkmalbereichen in
det Regel nicht denkmalvertréglich. Die Errichtung
von Solaranlagen bedarf deswegen bei Denkma-
lern, in Denkmalbereichen und in der Umgebung
von Denkmilern generell einer denkmalrechtlichen
Erlaubnis, da sie einen Eingriff in die Substanz und
elne Beeintrichtigung des Erscheinungsbildes, auch
im Wirkungsraum, darstellt. Die Denkmalpflege muss
bei Ifiren Entscheidungen im Etaubnisverfahren in

jedem Einzelfall die Abwagungsgrundlagen sorgfél-
tig ermiitteln, dabei die den Denkmalwert begrin-
denden Eigenschaften darlegen und den Interessen
des Figentiimers gegeniiber stellen, Genehmigungen
aufgrund von Zumutbarkeitsentscheldungen miissen
wegen der Vorbildwirkung begrtindet sein. Ubertrag-
bare Lésungsbeispiele sollten — gemeinsam mit der
Architektenschaft = erarbeitet und der Offentlichkeit
vorgestellt werden.

Folgerungen

Architekten und Energieberater sollten immer die
Gestaltungsqualitdt des architektonischen Umbau-
entwurfes und seine stadtebauliche Wirkung beach-
ten. Insbesondere der ganzheitlichen Betrachtung der
energetischen Ertiichtigung, u.a. durch Verbesserung
der Anlagentechnik, gezielte Ddmm-MaBnahmen an
den Decken zum Dach und liber dem Keller, Nach-
riisten von Schwachstellen wie Fenster und Aullen-
tiiren, kommt hierbei besondere Bedeutung zu. Die
Architekten und die Energieberater sollten durch
Weiterbildung Kenntnisse zu historischen Bauten,
Baukonstruktionen und Sanierungsvorhaben an
Denkmaélern gewinnen.

SchlieBlich kénnten die Eigentiimer von Denk-
milern durch Beratung (iberzeugt werden, die denk-
malpflegerischen Belange anzuerkennen und sich
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be} 8kologischem Interesse flir alternative Ansitze
offen zeigen. So lassen sich Solaranlagen oft lelchter
auf neuen Nebengebéuden errichten oder werden
gern als Gemeinschaftsanlagen in weniger sensiblen
Stadtbereichen installiert. Statt Solarenergie haben
bisweilen andere regenerative Energieformen wie z.B.
Geothermie effektivere Wirkungsgrade.

Das Problem okologischér Energiegewinnung
kann nicht beim einzelnen Denkmal geldst werden;
eine ganzheitliche Betrachtung von Okobilanzen
etwa im Hinblick auf Produktion, Transport, Mon-
tage und Entsorgung ist bei der Ausgestaltung der
Forderangebote erforderlich, Forschungsvorhaben
zu modellhaften Losungen hach Gebdudetypologien
sollten unterstiitzt werden. In den Regionalplénen
und der Bauleitplanung sind Flachen fiir alternative
Energiegewinnung, u.a. aus Sglaranfagen, gezielt und
abgewogen auszuweisen. Die Kommunen mdssen

) der Erhaftung und Eritwickiung gestalterischer Quali-
tat von Stadt und Landschaft, auch unter den Aspek-
ten Stadtimage und Tourismus, mehr w.mmn.rE:m
schenken. In diesem Zusammenhang ist es empfeh-
lenswert; Gestaltungssatzungen insbesondere im Hin-
blick auf den Schutz der historischen Dachlandschaft
anzgpassen,

e B

:
!

PRI

Dimitrij Davydov/Heinrich Walgern/
Octavia Zanger
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53773 Im:amm

(Bei Antworten bitte angeben. )
Datum: 10.5.2012

Hennef L333, Abschnitt 1,9, OD
hier: Bebauungsplan Nr. 01.03 ,LadestralRe / Bahnhofsumfeld, 1. Anderung
Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange gem. §13a (1) Nr. 1. V. m. Abs. 2 BauGB

lhr Schreiben vom 11.04.12; lhr Zeichen: 1/610
Anlage: Merkblatt Forderungen zur Entwurfsplanung uﬁ\u A5.05.12

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Ballhorn,

das o. g. Plangebiet grenzt im Norden an die Landesstrae L333 (1,9) innerhalb der Ortsdurch-
fahrt. Die Landesstralle ist in diesem Abschnitt laut der Bundesverkehrszéhlung 2010 mit ca.

10.000 Kfz/24h belastet.

Eine abschlieBende Bewertung der Bauleitplanung kann die Strakenbauverwaltung erst abge-
ben, sobald die Zusammenhange der durch die Stadt Hennef mittlerweile mehreren betriebenen
verschiedenen Vorhaben am Ortseingang Hennef-Ost in Gutachten dargelegt sind. Hier besteht

aus der Sicht der SBV noch Klérungsbedarf.

Auf den genannten Fladchen sollen zuklnftig zusatzlich zu den heute anséssigen Geschéften /
Betrieben weitere angesiedelt werden, sodass zusétzlicher Verkehr ein noch hdheres Ver-

kehrsaufkommen auf den klassifizierten Strafzen hervorrufen wird.
Die bestehenden Anbindungen/Verbindungen auch der klassifizierten Straflen sollen laut Ver-

kehrsgutachten ausgebaut / umgebaut / ertiichtigt werden.
Insbesondere ist hier die Frankfurter Strale L333 im Bereich des bestehenden Bahnibergangs

gemeint.

Die Stralenbauverwaltung lehnt jede Kostenbeteiligung an diesen Malinahmen ab.

StraBen. NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - »Mm_m Gelsenkirchen - Regionalniederlassung Rhein-Berg

Telefon: 0209/3808-0 Aufienstelle Kola

Internet; www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de Deutz-Kalker-5tr.18-26 - 50679 Koin
Postfach 210722 - 50532 Kaln

WestLB Dilsseldorf - BLZ 30050000 Konto-Nr 4005815 Telefon: 0221/8397-0

IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD kontakt.ml.rb@strassen.nrw.de

Steuemummer: 319/5972/0701



Das Vorhaben hat Auswirkung auf die kiassifizierten Stralen bis hin zur Autobahnanschlussstelle
der BAB A560, AS Hennef-Ost. In dessen unmittelbarer Umgebung plant die StraRenbauverwal-
tung eine Bahnunterfilhrung der Landesstrale L125. Die Stadt Hennef plant diverse Umbau-
mafnahmen an der Frankfurter StraRe / Bahniibergang. Diese Planungen missen auch im Zu-
sammenhang mit der geplanten Umnutzung des Baubetriebshofes mit der Strallenbauverwaitung

abgestimmt werden.
Die Stral’enbauverwaltung fordert in diesem Zusammenhang ein Verkehrliches Gutachten (Prog-

nosehorizont 2025), welches die verschiedenen Vorhaben in einem beriicksichtigt. Das Gutach-
ten liegt derzeit zur Priifung vor. Zwischenergebnisse der Prifung durch die SBV liegen der Stadt
Hennef vor. Hier besteht aus der Sicht der StraRenbauverwaltung noch abschlieBender Abstim-

mungsbedarf.

Fiir den Bebauungsplan 01.3 ,Ladestrale / Bahnhofsumfeld* wird fir die Belange der klassifizier-

ten Stralle eine Entwurfsplanung gefordert (siehe beiliegendes Merkblatt).
Dazugehorig wird die Stadt Hennef der SBV einen Entwurf einer Verwaltungsvereinbarung, ein

Sicherheitsaudit und einen angeordneten Markierungs- und Beschilderungsplan vorlegen.

Alle notwendigen Unterlagen sind Uber die Stadt an den LS NRW einzureichen. Der Stadt Hennef
obliegt die Koordination der Zusammenstellung der Unterlagen.

Die weiteren Forderungen aus meinem Schreiben vom 04. Januar 2012 bleiben aufrecht erhal-
ten.

Mit freundlichen Grii3en
Im Auftrag

¢

{C2ymmeck)



Allgemeine Forderungen zu einer Entwurfsplanung

hier: neue Anbindung, Abs. 00; km 0+000

Die Bestandteile des RE-Entwurfes lassen sich hier in diesem Fall auf folgende Punkte reduzie-
ren:
Erlduterungsbericht
Ubersichtskarte
Ubersichtslageplan
Kostenberechnung
Straflenquerschnitt
. Lagepian (mit eingetragenen Entwasserungseinrichtungen)
7. Lageplan mit Schleppkurven
11.1  Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen (im Erl4uterungsbericht)
12, Ergebnisse Landschaftspflegerische Begleitplanung (s. 0.)

NO;wN =

13. Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen (s. 0.)
14. Grunderwerb (s. 0.)
15. angeordneter Markierungs- und Beschilderungsplan

Gliederung des Erlauterungsberichtes:
Der Erlauterungsbericht soll die Baumainahme beschreiben, ihre Notwendigkeit begriinden und

ein moglichst tibersichtliches Bild aller fur ihre Planung bedeutsamen Fragen geben. Er soil
knapp und verstandlich gefasst werden und in seinem Aufbau der folgenden Gliederung entspre-
chen (siehe ,Richtlinien fir die Gestaltung von einheitlichen Entwurfsunterlagen im Strafienbau,
Ausgabe 1985, Stand Marz 1995 (RE)).
1.1 Planerische Beschreibung (mit Aussagen aus VU)
1.2 Straflenbauliche Beschreibung
2. Notwendigkeit der Baumalinahme
(Unterpunkte)
3. ZweckmaBigkeit der BaumaRlnahme
{Unterpunkte)
4. Technische Gestaltung der Baumafinahme
(Unterpunkte)
5. Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmainahmen
(Unterpunkte)
6. Erlduterung der Kostenberechnung
mit der Aussage, dass sémtliche Kosten vom Vorhabentrager zu Gbernehmen sind
und der Strallenbaulasttrager keine Kosten tibernimmt.
Verfahren
Durchfthrung der Baumafinahme.

o~

Zusétzliche Bestandteile von Planunterlagen:

+ Verkehrsuntersuchungen — Ergebnisse und Aussagen daraus;

+ Knotenpunktsberechnung nach HBS;

» Nachweisberechnungen gem. RASt 06;

» Sicherheitsaudit gem. ESAS mit Stellungnahme des entwurfsaufstellenden Ing.-Baros zum
durchgefuhrten Sicherheitsaudit;

« Aussage daruber, ob Querungshilfen notwendig sind;

etc.
Grunderwerbskosten entstehen fur die SBV keine; fur die Umsetzung der BaumaRnahme not-

wendige Grundsttcke, die zur Schaffung/Entstehung von Stralenbau an klassifizierter Strae
notwendig werden, gehen kostenneutral in das Eigentum der SBV {iber;

Der Straflenbauverwaltung sind frihzeitig vor Baubeginn die geplanten Bauablaufe anzuzeigen,
Bauablaufplédne und Baustelleneinrichtungsplane vorzulegen; geplante Sperrungen sind frihzeitig

abzustimmen.
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Hennef L333, Abschnitt 1,9, OD = AAd
hier: Bebauungsplan Nr. 01.03 ,Ladestrae / Bahnhofsumfeld*, 1. Anderung

<Frihzeitige Beteiligung der Behtrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gem. §4 (1) BauGB>
lhr Schreiben vom 18.12.11; lhr Zeichen: 1/610

Anlage: Merkblatit Forderungen zur Entwurfsplanung

Sehr geehrte Damen und Herren,

das o. g. Plangebiet grenzt im Norden an die Landesstrale L333 (1,9) innerhalb der Ortsdurch-
fahrt. Die LandesstraBle ist in diesem Abschnitt laut der Bundesverkehrszahlung 2005 mit ca.

10.500 Kfz/24h belastet.

Gegen die Ausweisungen aus der vorgelegten Begrindung zum Bebauungsplan 01.3 sprechen .
aber keine grundsétzlichen Bedenken unter Beriicksichtigung der folgenden Anmerkungen und

Hinweise.

Auf den genannten Flachen sollen zukinftig zusatzlich zu den heute ansassigen Geschaf-
ten/Betrieben ein Elektronik-Markt, ein Waren-/Kaufhaus sowie Gastronomie angesiedelt werden,
sodass zuséitzlicher Verkehr ein noch hdheres Verkehrsaufkommen auf den klassifizierten Stra-

Ren hervorrufen wird.
Die bestehenden Anbindungen/Verbindungen auch der klassifizierten Straen sollen laut Ver-

kehrsgutachten ausgebaut/umgebaut/ertirchtigt werden.
Insbesondere ist hier die Frankfurter StraBe im Bereich des bestehenden Bahniibergangs ge-

meint.

Die StraBenbauverwaltung lehnt jede Kostenbeteiligung an diesen MalRnahmen ab.

Straflen. NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Regionalniederlassung Rhein-Berg

Telefon: 0209/3808-0 Auflenstelle Kéln

Internet; www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de Deutz-Kalker-Str. 18-26 - 50679 Kiln
Postfach 210:722 - 50532 K&ln

WestLB Diisseldorf - BLZ 30050000- Konto-Nr 4005815 Telefon: 0221/8397-0

Steuernummer: 319/5972/0701 kontakt.ml.rb@strassen.nrw.de



Das Vorhaben hat Auswirkung auf die klassifizierten Strafien bis hin zur Autobahnanschlussstelle
der BAB AS560, AS Hennef-Ost. In dessen unmittelbarer Umgebung plant die StraRenbauverwal-
tung eine Bahnunterfihrung der Landesstraie L125. Die Stadt Hennef plant diverse Umbau-
maBnahmen an der Frankfurter StraBe / Bahniibergang. Diese Planungen miissen auch im Zu-
sammenhang mit der geplanten Umnutzung des Baubetriebshofes mit der Strakenbauverwaltung

abgestimmt werden.
Die StraRenbauverwaitung fordert in diesem Zusammenhang ein Verkehrliches Gutachten (Prog-

nosehorizont 2025}, welches die verschiedenen Vorhaben in einem beriicksichtigt. Die Ergebnis-
se sind der SBV frihzeitig zur Prifung vorzulegen.

Far den Bebauungsplan 01.3 ,LadestralRe / Bahnhofsumfeld” wird fir die Belange der klassffizier-

ten Strafle eine Entwurfsplanung gefordert (siehe beiliegendes Merkblatt).
Dazugehdrig wird die Stadt Hennef der SBV einen Entwurf einer Verwaltungsvereinbarung, ein
Sicherheitsaudit und einen angeordneten Markierungs- und Beschilderungsplan vorlegen.

Alle notwendigen Unterlagen sind Uiber die Stadt an LS NRW einzureichen. Der Stadt Hennef
obiiegt die Koordination der Zusammenstellung der Unterlagen.

Weitergehende Forderungen / Hinweise sind:

« Die Kosten fur bebauungsplan-/vorlagenbedingte h:n_mﬁc.:@m: an den klassifizierten Strallen ge-
hen zu Lasten des Vorhabentragers (z. B. Kosten fiir Planung, Bau, Grunderwerb, Abidsung flr
Einleitung des StraBenwassers, Markierung und Beschilderung, Bau von Schrittwegen).

¢ Das Plangebiet unterliegt einer Larmbelastung durch den Verkehr auf der angrenzenden Lan-
desstrale. Notwendige SchutzmaBnahmen hat die Stadt in Eigenverantwortung durchzufihren
bzw. im Plan festzusetzen. Z. B. bepflanzte Geléndestreifen entlang der Stra3en reichen als

Larmschutz nicht aus.

e Die Berucksichtigung der Verkehrsemissionen obliegt dem Vorhabentrager. Dies gilt auch bei
durch Planungen Dritter bedingten ,wesentlichen Anderungen an StraBen“ (z. B. neue Kreuzung,
neue Linksabbiegespur, neue Lichtsignalanlage). An den Trager der Stralenbaulast kénnen
diesbeziglich deshalb keine Forderungen gestellt werden.

s  Der Eingriff / Ausgleich ist zu ermitteln und mit der ULB abzustimmen. Die Abstimmungsunteria-
gen sind der Straltenbauverwaltung vorzulegen. Die MaRnahmen sind zu Lasten des Vorha-
bentragers durchzufiihren. Der dauerhafte und kostenneutrale Bestand der Ausgleichs- und Er-

satzmalnahmen ist sicherzustellen.

o Neue Zufahrten und Zugénge schaffen neue Konfliktpunkte und werden nicht zugelassen. Die

Baufl&chen sind daher rickwirtig zu erschliefen.
Vorhandene Einfahrten, Einfahrtsbereiche und Bereiche ohne Ein- und Ausfahrten sind entspre-

chend Pkt. 6.4 der Planzeichenverordnung PlanzV zeichnerisch darzustellen.

¢ Esist zu prifen, ob durch den Vorhabentrager das Anlegen von Querungshilfen auf der Lan-
desstrae notwendig wird. Die Kosten hierflir gehen zu Lasten des Vorhabentrégers.



e Im Bereich von Zufahrten und Einmindungen sind die erforderlichen Sichtfeider einzutragen.
AuBerdem ist textlich darauf hinzuweisen, dass diese auf Dauer von baulichen Anlagen (z. B.
Einfriedungen, Miiltonnenstellplatzen o. 4.) und Aufwuchs (iber 0,70m Héhe freizuhalten sind.

* Zu den Entwurfsunterlagen nach der RE ist durch den Investor ein Markierungs- und Beschilde-
rungsplan zu erstellen. Dieser ist mit der Stralenbauverwaltung in der Ausarbeitung abzustim-

men.

¢ Anderungen an den StraRenentwasserungsaniagen sind nach der Baudurchfihrung gem. ARV
Bau Nr. 39 vom 07.12.2004 — ,Dokumentation der Entwésserung bei Baumalnahmen® zu Lasten
des Vorhabentrégers zu dokumentieren. Das Ergebnis ist der StraBenbauverwaltung in der ge-

forderten Form zuzuleiten.

* Dem Stralengeldnde darf (z. B. bei Einfahrten) kein zusatzliches Wasser zugefiihrt werden. Das
Wasser ist deshalb auflerhalb des StraRengeléndes zu fassen und auch abzuleiten.

e  Der Vorhabentréger erstellt in Abstimmung mit der Polizei und dem LB StraBenbau NRW
einen Markierungs- und Beschilderungsplan, der durch die entsprechende Strallenverkehrs-
behérde anzuordnen ist. Dem LB wird ein angeordnetes Exemplar in der Verwaltungsverein-

barung iibergeben.

Wie bereits oben dargeiegt, gehen sé@mtliche mit dem Bau verbundenen Anderungskosten an der L

333 allein zu Lasten der Stadt Hennef (bzw. des Investors).
Unberthrt hiervon sind die rechtlichen, technischen und finanziellen Einzelheiten der Baumal3nahme

auch noch vor Baubeginn in einer von lhnen aufzustellenden Verwaltungsvereinbarung festzulegen.
Die vorstehend erwahnten Entwurfsunterlagen werden teilweise Bestandteil dieser Verwaltungsver-

einbarung.

ich bitte um weitere Beteiligung und um frithzeitige Abstimmung der ErschlieBungsplanung.
Im Rahmen der weiteren Abstimmungen werden ergénzende Forderungen vorbehalten.
Uber Ihren Entscheid zu den vorstehenden Ausfiihrungen bitte ich mich in Kenntnis zu setzen.

Mit freundlichen GriiRen
Im .>:=q

& :

(CZymmeck)



Allgemeine Forderungen zu einer Entwurfsplanung

hier: neue Anbindung, Abs. 00; km 0+000

Die Bestandteile des RE-Entwurfes lassen sich hier in diesem Fall auf folgende Punkte reduzie-
ren:

1 Erfauterungsbericht

2 Ubersichtskarte

3 Ubersichtsiageplan

5. Kostenberechnung

6 StralBenquerschnitt

7. Lageplan (mit eingetragenen Entwasserungseinrichtungen)

7.1 Lageplan mit Schleppkurven

11.1  Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen (im Erfauterungsbericht)
12. Ergebnisse Landschafispflegerische Begleitplanung (s. 0.)

13. Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen (s. 0.)

14. Grunderwerb (s. 0.)

Gliederung des Erlduterungsberichtes:
Der Erlauterungsbericht soli die BaumafRnahme beschreiben, ihre Notwendigkeit begrinden und

ein moglichst Gbersichtliches Bild aller fir ihre Planung bedeutsamen Fragen geben. Er soll
knapp und verstindlich gefasst werden und in seinem Aufbau der folgenden Gliederung entspre-
chen (siehe ,Richtlinien fur die Gestaltung von einheitlichen Entwurfsunterlagen im StraRenbau,

Ausgabe 1985, Stand Mérz 1995 (RE)).

1.1 Planerische Beschreibung

1.2 Stralenbauliche Beschreibung

2 Notwendigkeit der Baumafinahme
{(Unterpunkte)

3. Zweckmaligkeit der Baumalinahme

4

{Unterpunkte)
Technische Gestaltung der Baumafinahme

(Unterpunkte)
5. Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

{(Unterpunkte)
6. Eriduterung der Kostenberechnung
mit der Aussage, dass samtliche Kosten vom Vorhabentrager zu iibernehmen m_:n_

und der StralRenbaulasttrager keine Kosten Gbemimmt.

7. Verfahren
8. Durchfithrung der BaumaBinahme.

Zusatzliche Bestandteile von Planunterlagen:
Verkehrsuntersuchungen — Ergebnisse und Aussagen daraus,
Knotenpunktsberechnung nach HBS;

Sicherheitsaudit gem. ESAS;

Aussagen zum durchgefOhrten Sicherheitsaudit;
Grunderwerbskosten entstehen fur die SBV keine,

Stralkenbau an klassifizierter Strafie notwendig werden, gehen kostenneutral in das Eigentum der

SBV Ober;
» Aussage dar(ber, ob Querungshilfen notwendig sind,;

» angeordneter Markierungs- und Beschilderungsplan;

.... ete.

Der Stralenbauverwaltung sind frithzeitig vor Baubeginn die geplanten Bauabldufe anzuzeigen,
Bauablaufplane und Baustelleneinrichtungsplane vorzulegen, geplante Sperrungen abzustim-
men.

fur die Umsetzung der Baumafinahme notwendige Grundsticke, die zur Schaffung/Entstehung von
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Ballhorn, Kristina (2)
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Von: Trockfeld, Anke

Gesendet: Donnerstag, 10. Mai 2012 14.37

An: Wittmer, Gertraud: Ballhorn, Kristina

Betreff: WG: Hennef L333 / Bahnhofstrate Vorhaben “Alte Ladestralte"

Von: Stefan.Czymmeck@strassen.nrw.de [mailto: Stefan.Czymmeck@strassen.nrw.de]

Gesendet: Donnerstag, 10, Mai 2012 13:44

An: Trockfeid, Anke; Beielschmidt, Herbert; Stenzel, Roland

Cc: Bernd.Bartelt@strassen.nrw.de; Matthias.Schweden@strassen.nrw.de; Martin.Eich@strassen.nrw.de;
thomas.schreier@strassen.nrw.de; Heinrich.Huebert@strassen.nrw.de; Hans-
Georg.Schulenburg@strassen.nrw.de

Betreff: Hennef L333 / BahnhofstraBe Vorhaben "Alte LadestraBe"

Sehr geehrte Frau Trockfeld,
sehr geehrte Herren,

hier die Stellungnahme zu den gepruften Unterlagen des o. g. Vorhabens:

YU BBW.

- Einem zweistreifigen Aufstellen (nebeneinander) an den untergeordeten Einmindungen an beiden
Knotenpunkten wiirde ohne Signalisierung seitens des LBS nicht zugestimmt. (Seite 52, oben). Die
Ausbaustufe 2 wird daher abgelehnt.

- Die Realisierbarkeit der geplanten Einbahnregelung fir den Schwerverkehr in FR Osten wird in Ns...m_zw_ .
gezogen. Besonders "vorgeschriebene Fahrtrichtung beim Verlassen von Grundstickszufahrten" wird bei
der Nutzungsverdichtung wohl schwer realisierbar sein.

- Die VU spricht an beiden Einmtindungen (Bachstrale bzw. Alte Ladestraf3e und Bahnhofstralie von 2

PKW-E), also 12 m. Uber die genaue Form wird nichts gesagt, es geht hier auch nur um die
L eistungsfahigkeitsberechnung.

Entwurf Stelter:
- Der Entwurf Stelter enth4lt einige sicherheitsbedenkliche Abweichungen von den Richtlinien, die im SAS

des Buro iGS aufgefuhrt werden. Die Abwégung bzw. Stellungnahme des Blros bzw. der Stadt ist dabei
teilweise nicht ausreichend bzw wird anders gesehen:

Punkt 6 SAS:
Der Punkt des SAS wird vol! unterstitzt. Dass die Breiten bisher bereits verwendet wurden kann keine

ausreichende Begrindung sein. Es sollte noch einmal geprift werden, ob zu Lasten der stdlichen
Gehwegflachen eine Verbreiterung méglich ist. Gerade im Anfangsbereich am Knoten Alte Ladestrale /

Frankfurter Strale wird es extrem eng.

Punkt 9 des SAS:

Der Punkt wird aus Sicht der Planung nicht ausreichend gewlrdigt. Das SAS kritisiert die geplante
Situation zwischen der Einmindung Alte LadestraRe und BU Frankfurter Strafe, die in dieser Form nicht
vorhanden ist.

Punkt 13 des SAS:

n? NR 2017
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Aus Sicht der Planung kann an den beiden Gberarbeiteten Einmandungen in die Frankfurter Strale nicht
einfach auf die Bestandssituation verwiesen werden, was die Sichtweiten angeht. Auf Grund des neuen
Parkhauses durfte es notfalls kein Problem sein, einige wenige Parkstande enfallen zu lassen, wenn damit
die Sicht wesentlich verbessert werden kann. Der Punkt ist nicht ausreichend berticksichtigt.

Punkt 14 des SAS:

Der Punkt ist nicht ausreichend berlicksichtigt. Die Anwendung der Richtlinien steht vor der Gultigkeit eines
Verkehrsgutachtens. Dieses hat je Aufstellfiache 2 PKW-E vorgegeben. Die Ausbildung wird aber von der
Richtlinie, hier RASt 06 vorgegeben. Dort ist die Anwendung der Linksabbiegespur vorgegeben. Der Bezug
auf eine vorhandene Aufstellflache ist nicht ausreichend. Es ist die Anordnung von zwet kurzen
Linksabbiegespuren zu prifen. Ferner ist die Breite mit 5,25 m zu gering {(mindestens 5,50 m) und feilweise
wird noch innerhalb der Aufstelli#nge zurlickverzogen. Der Aufstellbereich zur Alten Ladestrafie ist insgesamt
als unginstig zu bewerten, es kommt zu mehreren Konfliktsituationen.

Punkt 15 und 16 des SAS:
Die Schleppkurvenpriifung ist leider nicht beigefugt.

Zusammen mit dem Punkt 14 macht es deutlich, dass die Situation am Knoten Alte Ladestrafie insgesamt
schwer bereifbar ist und als nicht wirklich verkehrssicher angesehen wird.

Punkt 17:

Es wird auf Punkt 13 verwiesen. An umzuplanenden Knotenpunkten ist die Anfahrsicht zu gewéhrleisten,
auch wenn es im Bestand nicht gegeben ist. Es kann nicht bis zum Entstehen einer Unfallhaufungstelle

gewartet werden,

Ferner:

- Die Lage des RKB ist unbekannt, daher kann auch keine Stellungnahme abgegeben werden, ob die
Planungen Stralie / RKB zueinander passen und dem RKB zugestimmt werden kann.

- Kostenanteil der Entwasserung kann derzeit nicht zugesagt werden. Soilte dies Bestanditeil der VV werden,
so ist diese abzulehnen.

- eine vorgelagerte Pflasterfldche vor dem Gehwegbereich ist zu gefahrlich; Fulganger betreten diesen
Bereich als "Aufstellflache" und abbiegende Lkw u. &. Gberfahren diesen Bereich gleichzeitig;

- Furtmarkierungen an den Einmtindungen fehlen;

- Standort Vorwegweiser vor dem BU Frankfurter Stralie muB zwecks frihzeitger

Erkennungsmdglichkeit vorher aufgestellt werden;
- Beschilderung "LKW vorgeschriebene Fahrtrichtung geradeaus" aus Rictung Anschlussstelle kommend auf
der L333 an der Einmiindung "Aite Ladestrafie" notwendig;
- die enge Fahrstreifenbreite vor dem BU Frankfurter Strale wird jetzt auf eine langere Strecke ausgedehnt
als das vorher der Fall war;

und negativ erganzend dazu kdnnen die Fahrzeuge auf engen Fahrstreifen jetzt auf l&ngerer Strecke besser

beschleunigen (Gefahrenpunkt!);
Zur Beantwortung von Rickfragen stehe ich zur Verflgung.

Freundliche Grie

I A

Stefan Czymmeck

Landesbetrieb Stralenbau NRW
Regionalniederlassung Rhein-Berg
Aullenstelle Kéin

Sachgebiet Anbau / Recht
Deutz-Kalker-Strafle 18 - 26

50679 Kéin

Tel: 0221/ 8397 - 395
Fax: - 105
mail: stefan.

07 0R 2012
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Landesbetrich SirsSenbav Nordrhein-Wesifalen
Reglonalafederiastnng Rhein-Berg - Auenstelie Kbln Auflenstelle Kéin

Postfach 210732 - 50332 Kéln
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L L TP Tesasn

Kontakt:  Stefan Czymmeck

Stadtbetriebe Hennef A6R Telefon:  0221-8397-395, Mobil: 0171-657 657 4

z. Hd. Herrn Roland Stenzel P 0221-8397-100

Postfach 1562 . oMl s \ .

53762 Hennef ail: stefan.czymmeck@strassen.nrw.de
Zeichen:  20601/40.400czy/2.10.07.20-L333/L125

(Bei Antworten bitte angeben.)
Datum: 10.7.2012

Hennef, BAB A560, Abschnitte 6 und 7; B478, Abschnitte 1,1 und 1,2
L333, Abschnitte 1,9, 2,2 und 2,3; L125, Abschnitt 3; B
Bebauungsplan Nr. 01.26, 11. Anderung und Bebauungsplan Nr. 01.3, 1. Anderung

Meine Schreiben vom 11.05.2012 und vom 10.05.2012;
Ihre beiden Schreiben vom 01.06.2012 zu den beiden o. g. Bebauungspisinen der Stadt Hennef

Sehr geehrter Herr Stenzel,
sehr geehrte Damen und Herren,

mit den beiden o. g. Bebauungsplénen betreibt die Stadt Hennef derzeit die Umsetzung zweier
Vorhaben ,ALDI auf ehemaligem Bauhof Obere Siegstrale’ und ,Alte Ladestrae” am Bahnhof

Hennef.

In der Beteiligung zu beiden Bauleitplanungen der Stadt habe ich mit den ¢. 9. Schreiben Stel-
lung genommen. .

in der Folge hat die Stadt Hennef mehrere Teilstlicke von Planungen und verkehrlichen Gutach-
ten. zur Prifung vorgelegt; nach erfolgter Prifung durch die StraSenbauverwaltung ‘und abgege-
bener Stellungnahme wurden diese Teile durch weitere Erganzungen fortgeflihrt,

Mit irieiner Mail voin 27.04.2012 hatte ich nach mehreren zwischenzeitlichen Steliungnahmen
dann letztmalig darauf hingewiesen, dass der LS NRW eine zusammenfassende Stellungnahme
erwartet und noch offene Fragen aus den Sicherheitsaudits zu beiden Mainahmen durch die
Stadt Hennef geklart werden missten. Darauf hin erfolgten die beiden Schreiben vom
01.06.2012 in denen Sie u. a. erkl&ren, dass sich aus lhrer Sicht ein zusammenfassendes Gut-

dchten eribrigt.

Dartiber hinaus sei darauf hingewiesen, dass aus der Sicht der StraBenbauwaltung noch einzel-
ne Fragen offen bleiben, die in den vorgelegten Planunterlagen die Verkehrssicherheit betreffan;
siehe beispielhaft die Schleppkurven an der Einmindung Alte Ladestralte / Frankfurter Stralle.
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Sie haben in den Schreiben vom 01.06.12 Teile beantwortet und darauf hingewiesen, dass die
Stadt sich der Situation bewusst ist und auch die volle Verantwortung for die Auswirkungen der

vonh ihr geplanten Veranderungen tragen wird,

Sie weisen darauf hin, dass dis Vorhaben fir die Stadt Hennef von weitreichender Bedeutung
sind, und Sie deshalb den Faktor Zeit hervorheben méchten.

Somit machte die StraBenbauverwaltung abschlieiend darauf hinweisen, dass sie gegen die

Baulsitplanung der Stadt Hennef keine Einwénde erhebt.

Sie empfiehlt der Stadt die noch offenen sicherheitsrelevanten Punkte entsprechend aufzuarbei-
ten, um die noch anstehenden Verwaltungsvereinbarungen, deren Bestandteile eben diese Plan-
unterlagen sind, abschlieBen zu kénnen. Gegen die Aussagen der Sicherheitsaudits kann die

StraRenbauverwaitung keine Baufreigabe der Planung aussprechen.

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Bedingungen ist die Vorbereitung aus der mm.o_.n n_wq
StraRenbauverwaltung nun soweit fortgeschritten, dass der Umsetzung und dem Baubeginn sei-

tens der Stadt Hennef derzeit nichts entgegenspricht.

Zur Beantwortung von Ruckfragen stehe ich lhnen selbstversténdlich zur Verfigung.

it freundlichen Griilten
m Auftrag

(Basett) .A\

HEQWEG,




