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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Hennef beabsichtigt die 10. Anderung des Bebauungsplans Nr. 01.26
~Frankfurter Stral3e / BroltalstraRe / kleine Umgehung®, der im Larmeinwirkungsbe-
reich verschiedener Hauptverkehrswege und gewerblicher Nutzungen Allgemeine
Wohngebiete, Mischgebiete, Gewerbegebiete, Sondergebiete und Verkehrsflachen
festsetzt.

Fur die 8. Anderung des Bebauungsplanes (2005 - 2006) wurde die Gerauschsituati-
on (Verkehr und Gewerbe) im schalltechnischen Gutachten Nr. 0502 017/03 vom
25.08.2006 [16] untersucht. Im Rahmen der 10. Anderung sollen nunmehr u. a. die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die geplante Bahnunterfihrung der L 125
geschaffen werden.

Nachfolgend soll auf der Basis aktueller Verkehrsdaten die allgemeine Verkehrsge-
rauschsituation innerhalb des Plangebietes erneut ermittelt und im Hinblick auf még-
liche Larmkonflikte beurteilt werden.

Falls erforderlich, sind entsprechende Lésungsmaglichkeiten aufzuzeigen.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs

Das Plangebiet Nr. 01.26 ,Frankfurter Stral3e / BroltalstraRe / kleine Umgehung* liegt
im Osten der Ortslage Hennef westlich der A 560 beidseits der BroltalstralRe und der
Bahnstrecke Siegburg-Eitorf etwa bis zur Frankfurter Stral3e bzw. An der Brolbahn.
Der Bebauungsplan setzt Allgemeine Wohngebiete (WA 1 bis 3), Mischgebiete (Ml 1
und 2), Gewerbegebiete (GE 1 und 2) und Sondergebiete (SO 1 und 2) fest. Die Ge-
biete sind bereits Uberwiegend baulich genutzt.

Im Zusammenhang mit der Beseitigung des Bahniberganges Broéltalstra3e (L 125)

mit der Bahnstrecke Koln - Hennef - Eitorf - Siegen ist der Bau einer Unterfiihrung
geplant.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem Ubersichtsplan Bild 2.1 sowie dem Bebauungsplan
Bild 2.2 entnommen werden.
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Bild 2.2: Bebauungsplan Nr. 01.26 (8. Anderung) , Frankfurter StraRe / Brol-
talstral3e / kleine Umgehung” der Stadt Hennef (Stand 15.11.2006)
Malstab 1:5.000

3 Verkehrsgerduschsituation

3.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2008.90. Dieses Programm ist speziell fur derartige Berechnun-
gen entwickelt worden. Es basiert auf den Regelwerken der RLS-90 und der
Schall 03. Das dem Programm zugrunde liegende Schallausbreitungsmodell geht
von Emissionspegeln der Gerauschquellen aus und beriicksichtigt bei der Berech-
nung der Schallausbreitung folgende Effekte:

Divergenz des Schallfeldes
Bodenabsorption
Luftabsorption

Reflexion an Hindernissen

Beugung Uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energie-
aquivalente Dauerschallpegel fiir jede einzelne Gerduschquelle und als energetische
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Summe der Gesamtpegel aller Gerduschquellen. Als Eingangsdaten fur das Rech-
ner-Programm dienen:

ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerduschquellen und Hindernissen.

die H6hen der Gerduschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das
Gelandeniveau bzw. Gber einem konstanten Bezugsniveau (z.B. NN).

die Emissionspegel der Gerauschquellen.

die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Die geometrischen Daten werden gewonnen durch Digitalisierung, wobei die Koordi-
naten im allgemeinen auf das Gaul3-Kruger-System bezogen werden.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistan-
tes Aufpunktraster mit 1 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet ge-
legt. Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die
Gebaude und sonstige fur die Darstellung gewtinschte Objekte auf der Basis eines
unterlegten Planes farbig markiert. Die Schallpegel werden flachenmaRig entspre-
chend DIN 18005, Teil 2 [2] farbig kodiert mit einer Abstufung von 5 dB dem Plan U-
berlagert.

Im vorliegenden Fall werden Mehrfachreflexionen unter Einschluss der Reflexionen
an allen Fassaden beriicksichtigt (auch am eigenen Gebaude).

3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly, g, die auf einen Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fir den
Stral3enverkehr nach RLS-90 [3] und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 [4].

Die Angaben zum StralRenverkehrsaufkommen stammen aus verschiedenen Quel-
len und Annahmen, die detailliert in den Fuf3noten der Tabelle 3.1 aufgefuhrt werden.

Hinsichtlich des Schienenverkehrs der Bahnlinie Siegburg - Eitorf werden die Anga-
ben zur Prognosesituation 2010 im Erlauterungsbericht zum Larmminderungsplan
[18] angesetzt. Allerdings wird zusatzlich die Inbetriebnahme des S-Bahnhaltepunkts
Ost mit einem 20-min-Takt der S 12 von Kdln her, sowie dartiber hinaus eine zusatz-
liche Fahrt der S 12 bis nach Au beriicksichtigt, womit dieser Streckenabschnitt dst-
lich des HP Ost zwei Fahrten in der Stunde nach Au hat.
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Tabelle 3.1: Schallemissionswerte - StraRenverkehr nach RLS-90 [3]

Stralle StralRen- DTV Lkw-Anteil Zul. Lm e
gattung Tag / Nacht | Hochstge- | Tag / Nacht
schwindig.
in Kfz/24 h in % in km/h in dB(A)

A 560° Autobahn

- westl. B 478 39.007 591/8,7 100 72,4165,7

- Ostl. B 478 23.924 54176 100 70,2/63,4

Rampen A 5607 Autobahn

- in Richtung Siegburg 17.836 3,7/13,7 100 68,7/62,3

- aus Richtung Siegburg 13.430 51/5,1 100 67,8/61,4

B 478° Bundesstr.

- zwischen den A-Rampen 27.486 3,7/3,7 50 65,5/58,1

- nérdlich Blankenberger Str. 34.249 4,414.4 70 69,1/61,7

BroltalstraRe L 125° LandstraRe

- zwischen Rampe A 560 18.196 51/6,8 50 64,4 /56,3
und Einfahrt GE 1

- zwischen Einfahrt GE 1 18.900 50/6,7 50 64,5/56,4
und Kreisverkehr

- stidwestl. Kreisverkehr 11.981 3,3/4,4 50 61,6 /53,5
(Unterfiihrung)

Kreisverkehrsegmente® LandstralRe

- Nord 12.508 56/7,3 50 63,0/54,9

- West 12.623 4,0/5,3 50 62,2 /54,1

- Sid 11.309 55174 50 62,7 /54,7

- Ost 12.015 53/7,1 50 62,6 /54,6

An der Brolbahn® Gem.-Str.

- zwischen Obere Siegstra- 10.265 58177 50 62,2 /54,2
Be und Kreisverkehr

- zwischen Frankfurter und 10.044 56/7,3 50 62,0/53,9
Obere Siegstralle

PlanstralRe GE2 /SO 1und | Gem.-Str.

2, stidl. L125°

- von Kreisverkehr bis Ende 7.548 4,3/5,7 50 60,2 /53,4

Grundstiickszufahrt GE 1° Gem.-Str.

- ab Broltalstral3e 2.126 29/3)9 50 53,9/47,1

Obere Siegstraie® Gem.-Str.

- ab An der Brélbahn 876 12,9/16,7 50 53,8/47,2

Frankfurter Straf3e L 333 LandstralRe

- westl. Bahnhofstr.® 12.000 8,0/8,0 50 63,7 /54,9

- westl. An der Brélbahn’ 12.968 8,0/8,0 50 64,0 /55,2

- westl. Wippenhohner Str.* 6.353 8,0/8,0 50 60,9/52,1
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StralRe StralRen- DTV Lkw-Anteil Zul. Lm e

gattung Tag / Nacht | Hochstge- | Tag / Nacht

schwindig.
in Kfz/24 h in % in km/h in dB(A)

- 6stl. Wippenhohner Str.? 5.700 8,0/8,0 50 60,5/51,7
Wippenhohner Str. L 125° LandstralRe
- ndrdl. Bonner Stral3e 13.200 25/15 50 61,6/52,2
- sudl. Bonner Straf3e 9.200 25/15 50 60,0 /50,6
TalstraBe L 125° LandstraRe
- Ostl. Wippenhohner Str. 6.600 25/15 50 58,6 /49,1

! Bundesverkehrszahlung 2005; bei der weiteren Berechnung wird im Hinblick auf die zukiinftige
Verkehrsentwicklung ein Zuschlag von 15 % bericksichtigt

% Prognosebelastungen 2015 mit Lkw-Anteilen, Systemvariante 1b, Mod. IIb, IGEPA Verkehrstech-
nik GmbH [13]; bei der weiteren Berechnung wird im Hinblick auf die zuklnftige Verkehrsentwick-
lung ein Zuschlag von 10 % beriicksichtigt

® Planfall C 2010 geméaR Verkehrsuntersuchung Hennef Mitte [11] mit Lkw-Anteilen nach °; bei der
weiteren Berechnung wird im Hinblick auf die zuktinftige Verkehrsentwicklung ein Zuschlag von
10 % bertcksichtigt

* Prognosebelastungen 2015 (von IVV als Prognosegrunddaten auf das Jahr 2010 ausgelegt und
durch IGEPA nach Abstimmung mit dem LBS NL Bonn mit einem festen Prozentsatz auf das Jahr
2015 hochgerechnet)

Systemvariante 1 gemaf Verkehrsuntersuchung fur den Knoten B 478/L 352 usw. [12] mit Lkw-
Anteilen nach °; bei der weiteren Berechnung wird im Hinblick auf die zukiinftige Verkehrsentwick-
lung ein Zuschlag von 10 % beriicksichtigt

® Prognosebelastungen 2025 (Prognosefall 2) gemaR Verkehrsuntersuchung L 125 (BroltalstraRe)
BU - Beseitigung Hennef Ost, IGEPA Verkehrstechnik GmbH [14]

6 Erlauterungsbericht zum Larmminderungsplan [9]

Bei den StraRenoberflachen wird von nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton
oder Splittmastixasphalt ausgegangen. Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Kreu-
zungen und Einmindungen in Hohe von 1 bis 3 dB werden gemaf [3] gemacht.

Tabelle 3.2: Schallemissionswerte - Schienenverkehr nach Schall 03 [4]

Strecke Lm e
Tag / Nacht
in dB(A)
Siegburg - Hennef-Ost 69,7/67,4
Hennef-Ost - Eitorf 69,2/67,4

Nach Schall 03 [4] werden zu den vorgenannten Emissionspegeln u.a. Zuschlage fir
Bahnubergange von Deg = 5 dB und fur Bricken von Dggr = 3 dB gemacht. Der Kor-
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rekturwert S = - 5 dB gemal [4] (,Schienenbonus®) wird ebenfalls bei der weiteren
Berechnung berlcksichtigt.

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Gerauschsituation innerhalb des Plangebietes durch die Ver-
kehrsgerdusche (StraRe und Schiene gesamt) fir den Prognosezustand erfolgt unter
Bertcksichtigung aller bestehenden Geb&ude bezogen auf die charakteristische Be-
rechnungshdhe von 5,6 m, was etwa dem 1. OG entspricht.

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Verkehrsge-
rausche dargestellt.

Larmkarte 3-10G-T: L, zur Tageszeitim 1. OG

Larmkarte 3-10G-N: L, zur Nachtzeitim 1. OG

Gutachten Nr. 11 01 001/01 vom 4. Marz 2011
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3.4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwéagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, ins-
besondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemenge-
lagen lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie
betragen (auszugsweise) fir Verkehrsgerausche:

Tabelle 3.2: Orientierungswerte fur Verkehrsgerdusche nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [2] (Einstufung des Plangebiets siehe gelbe
Kennzeichnung)

Gebietsausweisung, bzw. Nutzung Orientierungswerte nach DIN 18005
fur Verkehrsgerausche
in dB(A)

tags nachts
Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- 50 40
hausgebiete, Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz- 45 - 65* 35 - 65*

beddrftig sind, je nach Nutzungsart*

Industriegebiete (Gl) - -

*Hier wird ein GE-Schutzanspruch fir die SO-Gebiete angesetzt.

WA-Gebiete (WA 1 bis 3) und MI-Gebiete (Ml 1 und 2)

Beim Vergleich der Orientierungswerte fur WA-Gebiete und fur MI-Gebiete mit den
Berechnungsergebnissen in den Larmkarten wird ersichtlich, dass diese am Tage
und zur Nachtzeit vor allem zu den Verkehrswegen hin deutlich Uberschritten wer-
den.

GE-Gebiete (GE 1 und 2) und SO-Gebiete (SO 1 und 2)
Im Uberwiegenden Bereich der Gewerbe- und Sondergebiete werden die Orientie-
rungswerte tags und nachts tberschritten.
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Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben innerhalb des
Bebauungsplangebietes folgende Kennfarben:

WA-Gebiete tags: orange, rot, dunkelrot, purpur

nachts: gelb, braun, orange, rot, dunkelrot
MI-Gebiete tags: rot, dunkelrot, purpur

nachts: braun, orange, rot, dunkelrot
GE-Gebiete (SO) tags: dunkelrot, purpur

nachts: orange, rot, dunkelrot

3.5 Schallminderungsmaflinahmen

3.5.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aktive SchallschutzmalRnahmen, mit dem Ziel die Verkehrsgerdusche wirkungsvoll
abzuschirmen, sind aufgrund der Vielzahl der gerauschrelevanten Stral3en, der Ab-
standsverhaltnisse und der Bauhthen praktisch kaum realisierbar. Nur noérdlich des
WA 3 zur Bahnlinie hin wurde ein 3,5 m hoher Erdwall berlcksichtigt.

Im folgenden Abschnitt werden fur das Plangebiet passive Schallschutzmaflinahmen

nach DIN 4109 [6] ausgelegt, die den erforderlichen Schallschutz in den Gebauden
sicherstellen.

3.5.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden kdénnen
passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luft-
schallddmmung von Aul3enbauteilen (Fenster, Wande und Déacher ausgebauter
Dachgeschosse) schutzbediirftiger Nutzungen vorgesehen werden.

Zur exakten Auslegung der Mindestanforderungen z. B. nach [5] oder [6] ist die ge-
naue Kenntnis von Auf3engerduschpegeln, Nutzungsart, RaumgroRe, Fensterfla-
chenanteil, Bauausfuihrung usw. erforderlich. Da im derzeitigen Planungsstand nur
die berechneten AuRRengerauschpegel konkret vorliegen, kbnnen die Mindestanfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen noch nicht exakt festgelegt
werden.

3.5.2.1 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Es wird die Festsetzung sogenannter ,Larmpegelbereiche* im Bebauungsplan (z. B.
nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) empfohlen.
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Dazu sind gemafd DIN 4109 [5] zur Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung
von Aul3enbauteilen gegentber AulRenlarm "Larmpegelbereiche” (I - VII) festzulegen,
die einem "malfigeblichen AuRRenlarmpegel” zuzuordnen sind. Tabelle 3.3 zeigt die
Einstufung in Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [5].

Tabelle 3.3: Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 [6] und Anforderungen an die
Luftschalldammung von AufRenbauteilen

Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsrdume in Birordume und
pegel- AuBenlarmpe- | Krankenanstalten | Wohnungen, Ubernach- ahnliches*
bereich gel zur Tages- und Sanatorien tungsraume in Beher-
zeit bergungsbetrieben, Un-
terrichtsrdume und ahn-
liches
in dB(A) erf. R'y, res des AuRenbauteils in dB
I <55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
I 61 - 65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
Y 71-75 50 45 40
VI 76 — 80 i 50 45
Vi >80 i e 50

* Soweit der eindringende AufRenlarm aufgrund der ausgelibten Tatigkeit relevant ist

** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Die "mal3geblichen Aul3enlarmpegel” sind die errechneten Beurteilungspegel zur Ta-
geszeit, zu denen gemald DIN 4109 [5] ein Zuschlag von 3 dB hinzuzufligen ist (Er-
mittlung des "malfigeblichen Aul3enlarmpegels"”).

Da fUr das Plangebiet die tatsachlich ausgefihrte Bebauungskonstellation im Rah-
men der Baugrenzen durchaus variieren kann, wird empfohlen, auf der Basis einer
Berechnung mit freier Schallausbreitung die Larmpegelbereiche festzulegen. Bei die-
ser Vorgehensweise wird unabhéngig davon, ob abschirmende Baukérper zeitlich vor
oder nach der zurtickliegenden Bebauung errichtet werden, der erforderliche Schall-
schutz immer gewahrleistet.

In der Larmkarte 3.LPB sind die hier innerhalb der Baugrenzen vorkommenden
Larmpegelbereiche llI, IV und V grafisch abgegrenzt dargestellt. Die flachenhafte
Darstellung kann - soweit Baugebiete betroffen sind - direkt in den Bebauungsplan
Ubertragen werden.
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Anhand der Larmpegelbereiche kdnnen im konkreten Einzelfall (z. B. Baugenehmi-
gungsverfahren) aus DIN 4109 [6], Tabelle 8 - 10, relativ einfach die Anforderungen
an die Luftschalldammung und das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal3 von
verschiedenen Wand/Dach und Fensterkombinationen ermittelt werden. Dabei sollte
es zulassig sein, durch eine schalltechnische Untersuchung nachzuweisen, dass mit
der konkret gewdahlten Gebaudeausfihrung ein niedrigerer Larmpegelbereich er-
reicht wird (z. B. an der Ruckseite durch die Eigenabschirmung des Gebaudes).

o - i - - | - -
nicht dargestelit nicht dargestelit |
11 v Vi

I 11 v VII
Larmpegelbereiche gemafR DIN 4109

Larmkarte 3.LPB: Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Mal3stab 1:5.000

3.5.2.2 Konkrete Ausfuihrungsbeispiele fur bestimmte Raumarten

Vorbehaltlich der beschriebenen Einzelfallprifung sind bei passivem Schallschutz fur
ubliche Bauausfuihrungen von Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Unterrichts-
raume usw. (Raumhdhe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterfla-
chenanteil bis 50 %) die in Tabelle 3.4 beispielhaft aufgezeigten Anforderungen zu
stellen, soweit sie Uber die bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausfiihrungen (Au-
Renwand/Fenster) hinausgehen. Die Angaben sind im Allgemeinen nicht fur Festset-
zung im Bebauungsplan geeignet, sie sollen nur den abstrakten Begriff ,Larmpegel-
bereich* konkretisieren.
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Tabelle 3.4. Konkrete Ausfihrungsbeispiele fir Gbliche Bauausfihrungen von
Aufenthaltsraumen

Larm- Farbken- | Betrifft folgende Be-| Anforderungen fir Gbliche Bauausfiihrungen von Aufenthaltsrau-
pegel- nung reiche der Baufla- | men in Wohnungen, Unterrichtsraume usw. (Raumhdhe etwa 2,5 m,
bereich chen Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterflachenanteil bis 50 %), die
(LPB) Uber die bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausfiihrungen (Au-
Renwand/Fenster) hinausgehen
AuBen- | Fenster, Fenstertiiren | Ddacher ausgebauter Dachge-
wénde schosse
lund Il | braunund |Dies betrifft zuriick- | Keine weitergehenden Anforderungen, die tber die bei Neubauten
orange |liegende Bereiche standardmaRigen Bauausfiihrungen hinausgehen.

I rot Dies betrifft nur zu- | Keine wei- | Keine weitergehenden | Falls nicht massiv ausgefiihrt, ist
rickliegende Teilbe- |tergehen- | Anforderungen, die ein bewertetes Schallddmm-MaR
reiche der WA- den Anfor- | (iber die bei Neubau- | Rwp > 40 dB erforderlich
Gebiete derungen |ten stanQardméBigqn Ausfiihrungsbeispie:

Bauau?]fuhrusn%er?l hin- Dacheindeckung auf Querlattung,
ggﬁu%?klgzs(e; r?at-:h Unterspannbahn, > 60 mm Faser-
5] dammstoffe, unterseitige Span-
platten oder Gipskarton mit
> 12 mm und > 10 kg/m? auf Zwi-
schenlattung

v dunkelrot | Dies betrifft in Teilbe- | Keine wei- | Schallschutzklasse 3 | Falls nicht massiv ausgefiihrt, ist
reichen alle WA-, M-, Jtergehen- | nach [5], ein bewertetes Schallddmm-Mal}
GE- und SO- den Anfor- | bei der Bestellung soll- | Rwp > 45 dB erforderlich
Bauflachen derungen |te ein Prifzeugnis mit Ausfihrungsbeispie

Rup2 37 dB voraus- | pacheindeckung mit Anforderun-

gesetzt werden gen an die Dichtheit (z.B. Falz-
dachziegel bzw. Betondachsteine,
nicht verfalzte Dachziegel bzw.
Dachsteine in Mortelbettung, Fa-
serzementplatten auf Rauspund
> 20 mm), Unterspannbahn,
> 60 mm Faserddmmstoffe, unter-
seitige Spanplatten oder Gipskar-
ton mit > 12 mm und > 10 kg/m?
auf Zwischenlattung

v purpur | Dies betrifft nur Keine wei- | Schallschutzklasse 4 | Falls nicht massiv ausgefihrt, ist
Randbereiche des tergehen-  [nach [5], ein bewertetes Schallddmm-Mal}
WA 3-Gebietes sowie | den Anfor- | bei der Bestellung soll- | Rwp > 50 dB erforderlich.
aller MI-, GE- und derungen |te ein Prifzeugnis mit | Ausfiihrungsbeispiel:

SO-Gebiete Rwp> 42 dB voraus- | Kann nur mit Kenntnis weiterer
gesetzt werden. baulicher Einzelheiten angegeben
werden.

Vi blau kommt hier nicht vor

VI dunkelblau | kommt hier nicht vor

Fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien (Raumhéhe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fens-
terflachenanteil bis 50 %) gelten jeweils die Anforderungen des néchst héheren Bereichs (z.B. gelten dann im L&rmpegel-
bereich Il die fir den Larmpegelbereich IV vorstehend aufgefiihrten Anforderungen)

Fir Blronutzungen mit tiblichen Bauausfiihrungen (Raumhdhe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fenster-
flachenanteil bis 50 %) gelten jeweils die Anforderungen des néchst niedrigeren Bereichs (z.B. gelten fiir Bironutzungen im
Larmpegelbereich IV die fir den Larmpegelbereich Il vorstehend aufgefiihrten Anforderungen)
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3.5.2.3 Hinweise zur Luftung bei schalltechnisch wirksamen Fenstern

Die Schallddmmung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster ge-
schlossen sind. Hierdurch kdnnen Luftungsprobleme entstehen, die durch eine
"StoRRbeluftung" oder eine "indirekte Luftung" tGber Flure oder Nachbarraume oft nur
unzureichend I6sbar sind.

Deshalb wird empfohlen, bei Beurteilungspegeln tber 60 dB(A) am Tage bei beson-
ders schutzbedurftigen BlUronutzungen den Einbau entsprechend ausgelegter Luf-
tungsanlagen (fensterunabhéngig) vorzusehen. Fur Wohnnutzungen wird dies bei
Beurteilungspegeln ab_45 dB(A) zur Nachtzeit an Schlafraumen empfohlen, aller-
dings ab dem Larmpegelbereich IV sollte dies zwingend vorgeschrieben werden.

Hinsichtlich von Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schalldammung des
Fensters nicht verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kénnen [5]
und [6] entnommen werden.

3.6 Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse im Bebauungsplan kdénnen die
Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte dargestellt werden.

Hinsichtlich der passiven Schallschutzmalinahmen sollten die hier vorkommenden
Larmpegelbereiche 11l bis V nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB (s. Kapitel 3.5) flachen-
mafig festgesetzt werden. Dabei muss der Larmpegelbereich und das je nach
Raumart erforderliche Schalldamm-Maf3 (erf. R"y, res in dB) der AulRenbauteile ent-
sprechend Tabelle 3.3 im Bebauungsplan angegeben werden. Erganzend sollte in
den textlichen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Baugenehmigungsverfah-
ren bei dem Nachweis einer tatsachlich geringeren Gerduschbelastung einer Gebau-
deseite vom festgelegten Schalldamm-Mal abgewichen werden kann. Beispielswei-
se kann an einer Gebauderiuckseite durch die Eigenabschirmung des Gebaudes
selbst oder die Abschirmung anderer Bauten ein niedrigerer Larmpegelbereich er-
reicht werden.

Eine Festsetzung der konkreten Bauausfiihrung wie fur typische Bauausfiihrungen
von AufenthaltsrAumen in Wohnungen in Kapitel 3.5.2.2, bzw. Tabelle 3.4 aufgefihrt
(z.B. Schallschutzfenster), ist in der Bauleitplanung zumeist nicht sinnvoll.

4 Verkehrsgerauschsituation durch den Bau oder die wesentli-
che Anderung von oOffentlichen Stral3en

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 01.26 werden verschiedene Neubauten und
wesentliche Anderungen von o6ffentlichen StraRen im Sinne der Verkehrslarmschutz-
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verordnung - 16. BImSchV [7] festgesetzt. Fur die geplante Bahnunterfihrung der
L 125 und die Anbindungen an das vorhandene StralR3ennetz liegt eine schalltechni-
sche Untersuchung [17] nach 16. BImSchV [7] vor.

5 Zusammenfassung

Im vorliegenden Gutachten wurde fiir den Bebauungsplan Nr. 01.26 (10. Anderung)
~Frankfurter Stral3e / Broltalstral3e / kleine Umgehung“ der Stadt Hennef die Ver-
kehrsgerauschsituation untersucht. Der Bebauungsplan setzt im Larmeinwirkungsbe-
reich verschiedener Hauptverkehrswege WA-, MI- GE- und SO-Gebiete fest.

Die Verkehrsgerauschsituation durch den Schienen- und Stralenverkehr ist fir den
Prognosezustand der Verkehrsfiihrung (einschliel3lich Bahnunterfihrung der L 125)
und auf der Basis aktueller Verkehrsdaten berechnet und in Form von farbigen Larm-
karten zur Tages- und Nachtzeit dargestellt worden. Bei einer Beurteilung nach DIN
18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau” [2] werden die gebietsspezifischen Orien-
tierungswerte aus Beiblatt 1 im Uberwiegenden Teil des Plangebietes am Tage und
zur Nachtzeit Gberschritten.

Unter Kapitel 3.5 sind moégliche Schallminderungsmal3inahmen untersucht worden.
Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von Schallschirmen zwischen Verkehrswe-
gen und zu schitzender Bebauung sind fur aufgrund der Vielzahl der geréduschrele-
vanten Stral3en, der Abstandsverhaltnisse und der Bauhthen praktisch kaum reali-
sierbar.

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Geb&auden wurden un-
ter Kapitel 3.5.2 passive SchallschutzmafRnahmen in Form von Mindestanforderun-
gen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen (Fenster, Wande und Dacher
ausgebauter Dachgeschosse) schutzbedurftiger Nutzungen nach DIN 4109 [6] aus-
gelegt. Da im derzeitigen Planungsstand die konkreten Ausfuhrungen und GréRRen
der AuRenbauteile noch nicht exakt festliegen, empfiehlt sich die Kennzeichnung so
genannter ,Larmpegelbereiche” nach DIN 4109 [6] im Bebauungsplan. Larmkarte
3.LPB zeigt auf der Basis einer Berechnung ohne Plangebietsbebauung den Verlauf
der Larmpegelbereiche. Zur planungsrechtlichen Umsetzung der passiven Schall-
schutzmalinahmen im Bebauungsplan sollten die hier vorkommenden Larmpegelbe-
reiche 11l bis V nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB entsprechend flachenmaRig festgesetzt
werden (s. Kapitel 3.6).

Zum Luftungsproblem bei schalltechnisch wirksamen Fenstern wird empfohlen, zu-
mindest an Schlafriumen mit nachtlichen Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) (ab gel-
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ber Farbkennung in der Larmkarte zur Nachtzeit) den Einbau entsprechend ausge-
legter fensterunabhéngiger Luftungseinrichtungen vorzusehen. Ab dem Larmpegel-
bereich IV sollte dies jedoch zwingend vorgeschrieben werden (vgl. Kapitel 3.5.2.3).

Fur die im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 01.26 vorgesehenen Neubauten und
wesentliche Anderungen von offentlichen StraRen im Sinne der Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV [7] liegt bereits eine schalltechnische Untersuchung [17]
vor.

KRAMER Sch

Dipl.7Ing. Manfred Heppekausen
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Anhang: Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

“Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und é&hnliche Vorgange*
Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S.
721) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880)

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung*, Juli 2002

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsver-
fahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die staddtebauliche Planung®,
Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Beiblatt 1: ,Larmkarten - Kar-
tenmagige Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr, Abt. StralRenbau

"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)", Ausgabe 1990. Information Akustik 03 der Deutschen Bundes-
bahn

VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
Ausgabe August 1987

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise®, Ausga-
be November 1989, Berichtigung 1 vom August 1992, Anderung A1 vom Ja-
nuar 2001

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

Bebauungsplan Nr. 01.26 ,Frankfurter StralRe / BroltalstralRe / kleine Umge-
hung“ 10. Anderung der Stadt Hennef, Entwurf vom 15.11.2010

Larmminderungsplan nach 8 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz fur die
Stadt Hennef (Sieg) vom 28.04.2003, TUV-Bericht Nr. 933/719104/01

.Parkplatzlarmstudie”, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen*, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur Um-
welt (Hrsg.), Augsburg, August 2007
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Verkehrsuntersuchung Hennef Mitte, IVV-Aachen 07/2001, Planfall C (PC)
2010, Innenstadt

Verkehrsuntersuchung / Leistungsfahigkeitsnachweise fur den Knoten B478 /
L352 / Lauthausener Stral3e in Hennef (Mischmuhle), Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW Niederlassung Bonn, erstellt durch Planungsgruppe MWM in
Arbeitsgemeinschaft mit IGEPA Verkehrstechnik GmbH

Erlauterungsbericht vom 25.02.2003

B-Plan Nr. 01.26, 8. Anderung /Bréltalstr. (BU - Beseitigung), Prognose 2015,
Mod. llb, DTV,, -Belastung und Lkw-Anteile, IGEPA Verkehrstechnik GmbH
vom 02.08.2006

Verkehrsuntersuchung L 125 (Broltalstrae) BU - Beseitigung Hennef Ost,
IGEPA Verkehrstechnik GmbH, Erlauterungsbericht vom 30.06.2010

Grundkarte M 1:5.000

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01.26 (8. Anderung)
.Frankfurter Stral3e / Brdoltalstral3e / kleine Umgehung* der Stadt Hennef
(Stand 08/2006)

KRAMER Schalltechnik GmbH, Gutachten Nr. 05 02 017/03 vom 25.08.2006

Schalltechnische Untersuchung
L 125 Hennef Ost, Broltalstral3e, Beseitigung des plangleichen Bahnuber-
gangs, ISU Plan, Erlauterungsbericht vom September 2010
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