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Stadt Hennef

Neubau eines Aldi-Marktes
Obere Siegstralle

Verkehrsuntersuchung

Erliuterungsbericht

Einfiihrung und Aufgabenstellung
In Hennef, an der Oberen Siegstralle, ist auf dem Geldnde des heutigen Bauhofes der

Stadt Hennef der Neubau eines Aldi-Marktes vorgesehen.

Beziiglich der vorgesehenen ErschlieBung wurden 2 Anbindungsvarianten untersucht.
Anbindungsvariante 1:

Die Anbindung des Grundstiickes erfolgt zum einen iiber die Obere Siegstralle an die
L.333 und zum anderen iiber eine bestehende, nordostlich gelegene, direkte Anbindung
an die L125. Uber diese Anbindung an die L125 sind heute bereits eine Tankstelle und
ein Tierfachhandel (Fressnapf) erschlossen.

Anbindungsvariante 2:

Die Anbindung erfolgt ausschlieBlich iiber die Obere SiegstraBe an die L333. In
diesem Fall ist u.a. der zweistreifige Ausbau der vorhandenen ,,Bauhofzufahrt*

vorgesehen.

Zwischen den beiden o.a. Einmiindungen (Obere Siegstralle und Anb. Tankstelle) liegt
ein Kreisverkehr, tiber den auch ein siidostlich gelegenes Gewerbegebiet (Emil-
Langen-Str.) erschlossen ist.
Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen /
leistungstechnischen Auswirkungen des neuen Bauvorhabens auf die betroffenen
Knotenpunkte

e Kireisverkehrsplatz L125/L.333/Emil-Langen-Str.

¢ Einmiindung L333/Obere Siegstralie

¢ Anbindung nordwestliches GE (Tankstelle/Fressnapf) an die L125

dargestellt und bewertet werden.
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Eine lagemiBige Ubersicht der vorbeschriebenen Anbindungsvarianten ist in den

nachstehenden Abbildungen 1.1 und 1.2 dargestellt.
Anbindungsvariante 1
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Verkehrsbelastungsdaten / Untersuchungsfille
Im Zusammenhang mit der SchlieBung des siidwestlich gelegenen BU Broltalstr.
(L125) wurden von unserem Biiro im Juni 2010, im Rahmen einer
,, Verkehrsuntersuchung LI25 (Broltalstrae) BU Beseitigung Hennef Ost -
Fortschreibung der Prognosebelastungen auf das Jahr 2025, im Auftrage des
Landesbetrieb Strassen NRW, die larmtechnisch relevanten Verkehrsbelastungsdaten
fiir diesen Bereich ermittelt und dargestellt. Grundlage hierfiir waren umfangreiche
Verkehrserhebungen in diesem Bereich, welche fiir die hier anstehende
Aufgabenstellung hinsichtlich der Analyse-Nachmittagsspitzenstunde ausgewertet
wurden. Die hierbei ermittelten Analysebelastungen fiir die Nachmittags-
Spitzenstunde sind in Bild VU1 dargestellt.
In der o.a. Untersuchung wurden u.a. die folgenden Prognosefille 2025 untersucht:
- Prognosefall 1:  zukiinftiges StraBennetz mit geschlossenem BU Broéltalstr. und
Anbindung der siidwestlichen L125n an den Kreisverkehr
- Prognosefall 2:  StraBlennetz des Prognosefall 1 mit zu erwartenden
Verkehrsverlagerungen durch die bestehenden Behinderungen am
500m entfernten, westlich an der L333 gelegenen BU Frankfurter
Str.
Der Prognosefall 2 ergibt fiir die hier betroffenen Knotenpunkt die stdrkste
Verkehrsbelastung und wird somit im Weiteren als maBgebender Prognosefall
bewertet.
Resultierend aus den Ansédtzen und Annahmen der o.a. Verkehrsuntersuchung aus
Juni 2010 beziiglich Verkehrsverlagerungen und -zunahmen wurde die Spitzenstunde
fiir diesen Prognosefall ermittelt und in Bild VU 2 dargestellt.
Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung werden folgende Belastungsfille
leistungstechnisch untersucht und bewertet:
e Analysefall 2010
® Analyse-Planfall 2010
® Prognosefall 2 2025
® Prognose-Planfall 2 2025

Die Beschreibung der einzelnen Belastungsfille erfolgt in Kap. 5.
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Ermittlung der zu erwartenden Verkehrserzeugung aus der vorgesehenen
Nutzung
Die Ermittlung der Verkehrserzeugung wurde anhand der in den einschlidgigen Studien
(z.B. Studie des Hessischen Landesamtes fiir Straflen- und Verkehrswesen,
, Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung*, Teil 2: ,, Abschdtzung
der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der Bauleitplanung“ (Bosserhoff),
Veroffentlichung der Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und Verkehrswesen (FGSV)
, Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen ‘) fiir derartige
Nutzungsstrukturen ausgewiesenen Parametern, basierend auf den entsprechenden -
mit eigenen FErhebungen vergleichbarer Nutzungsstrukturen abgeglichenen -
Tagesganglinien dieser Nutzungen, unter Beriicksichtigung des Verbundeffektes (Das
Aufsuchen mehrerer Nutzungen nacheinander durch den selben Kunden/Besucher an
einem Standort, der mehrere Nutzungen aufweist) sowie des Mitnahmeeffektes (Ein
Teil der Kunden befindet sich auf der Fahrt zu einem rdumlich an anderer Stelle
gelegenen Ziel (z.B. zur bzw. von der Arbeit), ist also bereits Bestandteil der
Analysebelastung, und tdtigt seinen Einkauf als ,,Zwischenstopp *“) durchgefiihrt.
In unmittelbarer Nihe zum Vorhabenstandort, im siidostlich gelegenen Gewerbegebiet
Emil-Langen-Str., welches direkt an den Kreisverkehrsplatz angebunden ist, befindet
sich heute bereits ein direkter Wettbewerber der Fa. Aldi, mit &hnlicher
Angebotspalette. Hierdurch sind entsprechende Kompensationseffekte zu erwarten.
Diese werden im Weiteren gutachterlich mit 30% angesetzt.
Die detaillierte Ermittlung der Verkehrserzeugung ist in Bild VU3, die entsprechende
Tagesganglinie in Bild VU4 dargestellt.
Hieraus ergibt sich fiir die vorgesehene Nutzung eine Verkehrserzeugung - einschl.
Mitnahmeverkehre - von

106 Pkw-E/h - Quellverkehre

106 Pkw-E/h - Zielverkehre.
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J) Verteilung der Verkehrserzeugung
Aufgrund der Standortlage sowie und der umliegenden Siedlungsstrukturen wurde,
in Abgleich mit den Verkehrsverteilungen der vorhandenen Einzelhandelsstrukturen
im GE Emil-Langen-Str., die Verteilung der Zusatzverkehre Aldi gutachterlich wie
nachfolgend dargestellt angenommen.
Obere — — — — - - - - — — -
Siegstr.I I
BV Aldi |
_——— —— = SE N
%%
L125
<— Hennef A560 —»
’é
L125
<+—Hennef
GE
E.-Langen-Str.
Abb. 4
J) Beschreibung der untersuchten Belastungsfille

» Analyse - Fall 2010
Dieser Belastungsfall beinhaltet die in den Knotenstromzihlungen aus Mai 2010

erhobenen Verkehrsbelastung und ist in Bild VU1 dargestellt.

» Analyse - Plan - Fall 2010
Dieser Belastungsfall beinhaltet den o.a. Analyse - Fall, iiberlagert mit den in
Kap. 3 ermittelten Zusatzverkehren, unter Beriicksichtigung der in Kap. 4

angesetzten Verkehrsverteilungen sowie des in Kap. 3 beschriebenen

Kompensationseffektes (Bilder VUS5.1/VUS.2).

» Prognosefall 2 2025
Prognosebelastungen 2025 im zukiinftigen StraBennetz mit geschlossenem BU
Broltalstr. und Anbindung der siidwestlichen L.125n an den Kreisverkehr, unter
Bertiicksichtigung zu erwartender Verkehrsverlagerungen durch die bestehenden

Behinderungen am 500m entfernten, westlich an der L333 gelegenen BU

Frankfurter Str. (Bild VU?2).

1
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» Prognose-Planfall 2 2025
Dieser Belastungsfall beinhaltet den o.a. Prognosefall 2, iiberlagert mit den in
Kap. 3 ermittelten Zusatzverkehren, unter Beriicksichtigung der in Kap. 4

angesetzten Verkehrsverteilungen sowie des in Kap. 3 beschriebenen

Kompensationseffektes (Bilder VU6.1/VU6.2).

Berechnungsverfahren fiir die Aufgabenstellung

Berechnungsverfahren fiir unsignalisierte Standardknotengeometrien

Fiir die hier zu bearbeitende Aufgabenstellung gibt es ein - im Auftrage des BMV
entwickeltes und bundesweit anerkanntes - Simulationsprogramm ,, KNOSIMO* -
KNOtenpunkt SIMulation Ohne Lichtsignalanlage - (Prof. Brilon, Ahn u. Partner).

Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsabldufe durch Simulationen mit
den beiden Parametern Grenzzeitliicke ,,tg* und Folgezeitliicke ,,tf* nachgebildet, was
im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung der Leistungsfihigkeit und der
Verkehrsflussqualitit iiber die mittleren Verlustzeiten zulésst.

Bei einer mittleren Verlustzeit von weniger als 50 sec. fiir alle Verkehrsstrome ist eine
ausreichende Leistungsfihigkeit gegeben.

Bei einer mittleren Verlustzeit von 60 sec. und mehr fiir einen Strom ist in der Regel
eine Uberlastung des Knotens anzunehmen.

Mit dem hier eingesetzten Programm KNOSIMO werden auch die Qualitéitsstufen
gemdl HBS 2001 ermittelt.

Die Qualititsstufen nach HBS werden allerdings nicht iiber die mittleren Verlustzeiten
der KNOSIMO - Berechnungen sondern iiber mittlere Wartezeiten ermittelt.

In den kritischen Bereichen sind aber auch die Riickstaulingen, die Anzahl der
,Halte* sowie die diesbeziiglichen Summenhiufigkeiten entsprechend zur Bewertung
heranzuziehen.

Bei Mischspuren entspricht die Riickstauldnge [Kfz] der jeweils groeren Anzahl der

max. Halte der betroffenen Mischstrome.
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Die Einstufung in die maB3gebende Qualitétsstufe nach HBS sieht wie folgt aus:
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen (gemdfy HBS)
osv Mittlere Wartezeit w [s]
<10

<20

<30

<45

> 45

F -7

o O O = >

" Die Stufe F ist erreicht, wenn der Siittigungsgrad grifier als 1 ist.
Tabelle 6.1

6.2 Berechnungsverfahren fiir Kreisverkehrsgeometrien

{

1

Fiir die verkehrstechnischen Berechnungen der Kreisverkehrsleistungsfahigkeiten wird
das - von Prof. Brilon entwickelte und bundesweit anerkannte - Programm ,,Kreisel*“ in
der neuesten Updateversion eingesetzt.

Dieses basiert auf den derzeit giiltigen Berechnungsmethoden des HBS und
beriicksichtigt ebenso die Vorgaben des ,,Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren*
(Ausgabe 2006) sowie die diesbeziiglichen Korrekturen (Brilon 2007, Wu 2008).

Das ,,Kreisel“ Programm beriicksichtigt hierbei, aufbauend auf die Erfahrungen und den
Einsatz des , KNOSIMO Programms®, durch Simulationstechnik die Zufalls-
verteilungen der ankommenden Verkehre in den einzelnen Zufahrten sowie andere
Storfaktoren wie z.B. querende, bevorrechtigte FuBBginger in den Zufahrtsbereichen etc.
Die Leistungsfdhigkeit einer Kreisverkehrsgeometrie wird dann iiber die mittleren
Wartezeiten der einzelnen Zufahrtsidste ausgedriickt. Sobald sich fiir eine Zufahrt
mittlere Wartezeiten von 45 sec. oder groBler ergeben, wird der Kreisverkehr in der
Regel als nicht mehr leistungsfihig bezeichnet.

Neben den mittleren Wartezeiten berechnet das Programm auch die zu erwartenden
Riickstauerscheinungen in den einzelnen Zufahrten.

Die hier eingesetzte Programmversion ist auch geeignet, Kreisverkehrsgeometrien in
der Form von ,,Minikreiseln* und ,,Turbokreiseln*“zu bewerten.

Die Einstufung in die ma3gebende Qualitdtsstufe nach HBS entspricht der in Tabelle
6.1.

rIGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler - Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354



7.

7.1
7.1.1

)

-8/12 -

Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen

Kreisverkehr L125/1.333/Emil-Langen-Str.

Allgemeines

Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fiir den Analysefall 2010 und den
Analyse-Planfall 2010 fiir die vorhandene, 3-armige Kreisverkehrsgeometrie und fiir
den Prognosefall 2 2025 und den Prognose-Planfall 2 2025 als 4-armige
Kreisverkehrsgeometrie durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen sind in Bild VU7
zusammengefasst dargestellt.

Die detaillierten Berechnungsunterlagen liegen als Anlage 1.1 bei.

7.1.2 Berechnungsergebnisse

{

1

o Im Analysefall 2010 weist der Knotenpunkt insgesamt eine Qualitdtsstufe des
Verkehrs (QSV) = B aus. Die ungiinstigste mittlere Wartezeit liegt bei 14,0 sec.
Die Summe aller Wartezeiten betrigt 5,9 Kfz-Std./Std.

o Im Analyse - Planfall 2010, Anbindungsvariante 1 weist der Knotenpunkt
insgesamt eine Qualitétsstufe des Verkehrs (QSV) = B aus. Die ungiinstigste
mittlere Wartezeit liegt auch hier bei 14,0 sec., die Summe aller Wartezeiten bei

6,8 Kfz-Std./Std.

o Im Analyse - Planfall 2010, Anbindungsvariante 2 weist der Knotenpunkt
ebenfalls insgesamt eine Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) = B aus. Die
ungiinstigste mittlere Wartezeit liegt hier bei 16,0 sec., die Summe aller

Wartezeiten bei 6,4 Kfz-Std./Std.

o Im Prognosefall 2 2025 liegt die Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) bei D mit
einer ungiinstigsten mittl. Wartezeit von 35,0 sec. und einer Summe alle

Wartezeiten von 14,6 sec.

o Im Prognose-Planfall 2 2025, Anbindungsvariante 1 weist der Knotenpunkt
insgesamt eine Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) = D aus. Die ungiinstigste
mittlere Wartezeit liegt auch hier bei 35,0 sec., die Summe aller Wartezeiten bei

15,3 Kfz-Std./Std.
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o Im Prognose-Planfall 2 2025, Anbindungsvariante 2 weist der Knotenpunkt
ebenfalls insgesamt eine Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) = D aus. Die
ungiinstigste mittlere Wartezeit liegt bei 41,0 sec., die Summe aller Wartezeiten

bei 17,4 Kfz-Std./Std.

7.2 L333/ Obere Siegstrafie
7.2.1 Allgemeines
Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fiir die nachstehend dargestellte,

unsignalisierte Standardknotengeometrie fiir den Analyse - Planfall 2010 und den

Prognose-Planfall 2 2025 durchgefiihrt.

Obere
Siegstr.

L333 a RIAIIZA‘I‘H@_Q
1

Hennef

— L333 a.Ri.
— 2 KVP

Abb. 7.2.1

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen sind in Bild VU8
zusammengefasst dargestellt.

Die detaillierten Berechnungsunterlagen liegen als Anlage 1.2 bei.

7.2.2 Berechnungsergebnisse
o Die Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) im Analyse - Planfall 2010,
Anbindungsvariante 1 wird insgesamt mit D ausgewiesen. Die ungiinstigste
mittlere Wartezeit betrigt 40,7 sec. (Linkseinbieger aus der Oberen Siegstr.).
Der 95 % Riickstau fiir den Linksabbieger im Zuge der L333 in die Obere Siegstr.
betrigt 6 m.

AR
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o Die Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) im Analyse - Planfall 2010,

Anbindungsvariante 2 wird insgesamt ebenfalls mit D ausgewiesen. Die
ungiinstigste mittlere Wartezeit betrdgt hier 44,6 sec. (Linkseinbieger aus der
Oberen Siegstr.), liegt an der Leistungsgrenze, ist aber noch leistungsfihig.

Der 95 % Riickstau fiir den Linksabbieger im Zuge der L.333 in die Obere Siegstr.
betrigt 6 m.

Im Prognose-Planfall 2 2025, Anbindungsvariante 1 weist der Knotenpunkt
insgesamt eine Qualitétsstufe des Verkehrs (QSV) = C, bei einer ungiinstigsten
mittleren Wartezeit von 21,0 sec. (Linkseinbieger aus der Oberen Siegstr.), aus.
Der zu erwartende 95% Riickstau fiir den Linksabbieger im Zuge der L333 in die
Obere Siegstr. betrdgt hier 0 m.

Im Prognose-Planfall 2 2025, Anbindungsvariante 2 weist der Knotenpunkt
ebenfalls insgesamt eine Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) = C aus. Die
ungiinstigste mittlere Wartezeit betrdgt hier 28,4 sec. (Linkseinbieger aus der
Oberen Siegstr.).

Der zu erwartende 95% Riickstau fiir den Linksabbieger im Zuge der L333 in die
Obere Siegstr. betrdgt hier 6 m.

L125 / Anbindung GE Tankstelle/Frefinapf
Allgemeines
Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fiir die nachstehend dargestellte,

unsignalisierte Standardknotengeometrie fiir den Analyse - Planfall 2010 und den

Prognose-Planfall 2 2025 durchgefiihrt.

rIGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler - Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354



-11/12 -

| 3
|5
J I< e
L125 a Rlxz | s 9
KVP | &~
— 1 L125 a.Ri.
—_—2 BAB
Abb. 7.3.1

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen sind in Bild VU8
zusammengefasst dargestellt.

Die detaillierten Berechnungsunterlagen liegen als Anlage 1.3 bei.

7.3.2 Berechnungsergebnisse
o Die Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) im Analyse - Planfall 2010,
Anbindungsvariante 1 wird mit B ausgewiesen. Die ungiinstigste mittlere
Wartezeit betrigt 17,0 sec. (Rechtseinbieger in die L125).
Der 95 % Riickstau fiir den Linksabbieger im Zuge der L125 in das GE wird mit 6

m ausgewiesen.

o Im Prognose-Planfall 2 2025, Anbindungsvariante 1 weist der Knotenpunkt
insgesamt eine Qualititsstufe des Verkehrs (QSV) = C, bei einer ungiinstigsten
mittleren Wartezeit von 22,1 sec. (Rechtseinbieger in die L125), aus.

Der zu erwartende 95% Riickstau fiir den im Zuge der L125 in das GE betrigt

hier ebenfalls 6 m.

1
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8.) Resiimee der leistungstechnischen Bewertungen

e Der Kreisverkehrsplatz 1125 / L1333 / Emil-Langen-Str. kann die
Verkehrsbelastungen aller untersuchten Belastungsfille und
Anbindungsvarianten  leistungsfahig  abwickeln. Die durch die
Zusatzverkehre des Bauvorhaben Aldi ausgelosten Verinderungen der
Verkehrsablaufqualitiit sind - mit einer Zunahme der Gesamtwartezeiten am
Knotenpunkt von 0,5 bzw. 0,9 Kfz-Std./Std. im Analyse - Planfall 2010 und
0,7 bzw. 2,8 Kfz-Std./Std. im Prognose - Planfall 2 2025 marginal.

¢ Die Anbindung des Nutzungsgrundstiickes iiber die Obere SiegstraBle an die
L.333, ist bei beiden untersuchten Anbindungsvarianten (1 und 2) - also auch
bei ausschlieBlicher Anbindung iiber die Obere SiegstraBe - sowohl im
Analyseplanfall als auch im Prognoseplanfall, leistungsfihig abwickelbar.
Die vorhandene Aufstellfliche fiir die zu dem Nutzungsgrundstiick

orientierten Linksabbieger im Zuge der L.333 ist ausreichend bemessen.

e FEine zusitzliche Anbindung des Nutzungsgrundstiickes an die L125
(Anbindungsvariante 1), wire sowohl im Analyseplanfall als auch im
Prognoseplanfall, aus leistungstechnischer Sicht problemlos moglich. Die
vorhandene Aufstellfléiche fiir die zu dem Nutzungsgrundstiick orientierten

Linksabbieger im Zuge der L1125 ist ebenfalls ausreichend bemessen.

Eschweiler, 10.02.2011 Aufgestellt

5

M. Geuenich

L0608
T
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Verzeichnis der Bilder

Bild VU1

Bild VU2

Bild VU3

Bild VU4

Bild VUS.1

Bild VUS5.2

Bild VU6.1

Bild VU6.2

Bild VU7

Bild VU8

1

Knotenstrombelastungen Analysefall 2010 - 17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h]
Knotenstrombelastungen Prognosefall 2 2025 - 17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h]
Ermittlung der Verkehrserzeugung

Tagesganglinie Kundenverkehre - Typischer Werktag

Knotenstrombelastungen Analyse-Planfall 2010, Anbindungsvariante 1 [Pkw-E/h]
Knotenstrombelastungen Analyse-Planfall 2010, Anbindungsvariante 2 [Pkw-E/h]
Knotenstrombelastungen Prognose-Planfall 2 2025, Anbindungsvariante 1 [Pkw-E/h]
Knotenstrombelastungen Prognose-Planfall 2 2025, Anbindungsvariante 2 [Pkw-E/h]
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse KVP L125/1.333/E.-Langen-Str.

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse 1.333/Obere Siegstr. und L125/Anb. Tankstelle

ngGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler - Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354



Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

%—?:F IGE P A Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354

igepa.verkehr@t-online.de

Verkehrsuntersuchung
Analysefall 2010

Stadt Hennef 17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h]

in Hennef, Obere Siegstrafie

Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU1

bearbeitet : Geuenich

Stand: Febr. 2011




gebiet

t Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
é}F IG PA Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354
]

igepa.verkehr@t-online.de
‘Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU2
in Hennef, Obere Siegstrafle —
Verkehrsuntersuchung carbeltet: Sevente

Stadt Hennef Prognosefall 2 2025

17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h]

Stand: Febr. 2011




Einzelhandel - Discounter (Aldi)

Bruttogeschossflache (BGF) m?

Verkaufsflache (VK) m? 1100
\

Verkehrserzeugungen / Tag

Beschaftigtenverkehr

m? VK / Beschéftigten 70-90 80
Wege/Beschaftigten 2,5-3,0 2,5
Anwesenheitsgrad/Tag 85 % 85 %
MIV - Anteil 30 - 90% 60 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Kfz-Fahrten der Beschiftigten/Tag 16

Lieferverkehr

Lkw-Fahrten / 100m? VK 0,55-0,75 0,70
Lkw-Kfz-Fahrten / Tag 8
Kundenverkehre

Kunden / m? VK 2,0-2,5 2,20
MIV - Anteil 40 - 60% 60 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,2-14 1,3
Verbundeffekt 10 - 30% 10 %
Mitnahmeeffekt 5-35% 30 %
Kunden / Tag 2178
Gesamt-Kundenzielverkehr [Pkw/Tag] (incl. Mitnahmeverkehre) 1006
Gesamt-Kundenquellverkehr [Pkw/Tag] (incl. Mitnahmeverkehre) 1006
Gesamt-Pkw-Fahrten/Tag 2028
Gesamt-Lkw-Fahrten/Tag 8
Gesamt-Kfz-Fahrten/Tag 2036

|
Spitzenstundenrelevante - Verkehre Nachmittag
(Kundenverkehre)
Zielverkehr (incl. Mitnahmeverkehre) [Pkw-E/h] 10,50% 106
Quellverkehr (incl. Mithahmeverkehre) [Pkw-E/h] 10,50% 106
Zielverkehr (ohne Mithahmeverkehre) [Pkw-E/h] 10,50% 75
Quellverkehr (ohne Mithahmeverkehre) [Pkw-E/h] 10,50% 75

Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

IGE PA Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354

igepa.verkehr@t-online.de
.Neubau eines Aldi-.Marktes Bild VU3
in Hennef, Obere Siegstralie — —
Verkehrsuntersuchung pearbellel: Gevente
Stadt Hennef Ermittlung der Verkehrserzeugung

Stand: Febr. 2011




Tagesganglinie Discounter - Typischer Werktag -
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s IGEPA Verkehrstechnik GmbH

Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354
igepa.verkehr@t-online.de

Stadt Hennef

Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU4

in Hennef, Obere Siegstrafie
bearbeitet : Geuenich
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie - Typischer Werktag

Stand: Febr. 2011




gebiet

t Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
éF IG PA Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354
]

igepa.verkehr@t-online.de

Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU5.1
in Hennef, Obere Siegstrafie

bearbeitet : G ich
Verkehrsuntersuchung earbeitet : Geuenic

Stadt Hennef Analyse-Planfall 2010 - Anbindungsvariante 1

17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h]

Stand: Febr. 2011




gebiet

t Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
éF IG PA Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354
]

igepa.verkehr@t-online.de

Neubau eines Aldi-Marktes
in Hennef, Obere Siegstrafie
Verkehrsuntersuchung
Analyse-Planfall 2010 - Anbindungsvariante 2
Stadt Hennef 17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h]

Bild VU5.2

bearbeitet : Geuenich

Stand:

Febr. 2011




Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

%JT:F IGE P A Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354

igepa.verkehr@t-online.de
‘Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU6.1
in Hennef, Obere Siegstrafle — —
Verkehrsuntersuchung bearbelet : Gevente

Prognose 2-Planfall 2025 - Anbindungsvariante 1

Stadt Hennef

17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h] Stand:  Febr. 2011




Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

%JT:F IGE P A Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354

igepa.verkehr@t-online.de
‘Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU6.2
in Hennef, Obere Siegstrafle — —
Verkehrsuntersuchung bearbelet : Gevente

Prognose 2-Planfall 2025 - Anbindungsvariante 2

Stadt Hennef

17:00 - 18:00 Uhr [Pkw-E/h] Stand:  Febr. 2011
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Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

IGE PA Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354

igepa.verkehr@t-online.de

Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU7

in Hennef, Obere Siegstrafle
Verkehrsuntersuchung

bearbeitet : Geuenich

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Stadt Hennef KVP L125(n)/L333/E-Langen-Str Stand:  Febr. 2011




° wz R? Halte asv
Geometrieansatz £ mittl. 95% max
2 [sec] Pkw-E -
Analyse-Planfall 2010 - A1 1 71 1 3 A
o 2 0,0 0 5 A
155
Ql} 8 0,0 0 0 A
L333aR|A12 10'0 9
Hennef 9 0,0 0 0 A
— 1 L333 a.Ri.
—_—2 Kkve 10 40,7 3 9 D
12 30,6 3 1 D
Analyse-Planfall 2010 - A2 1 8,4 1 2 A
les 2 0,0 0 6 A
|5 8 0,0 0 0 A
do—
9
s APV o | 00 | o o | A
- L333 a.Ri.
£ = kP 10 44,6 3 14 D
g -
A 12 32,7 4 14 D
3
o Prognose 2-Planfall 2025 - A1 1 5,0 0 2 A
[l
[l
“ 2 0,0 0 4 A
(134
|55 8 0,0 0 0 A
do—
bse?\i:leA 18 9 9 0,0 0 0 A
==, P 10 21,0 2 9 c
12 13,8 1 8 B
Prognose 2-Planfall 2025 - A2 1 55 1 3 A
o3 2 0,0 0 4 A
‘l’ |°? 8 0,0 0 0 A
1o|<>—
:zzi:f'A L o | oo | o | o | &
1 1333 a.Ri.
—_—2 KvP 10 28,4 3 10 c
12 20,0 1 8 B
Analyse-Planfall 2010 1 10,3 1 4 B
| ﬁ§ 2 0,0 0 0 A
© 8 0,0 0 0 A
E’ L125aRIA J |° 9
17} | 8~
£ 9 0,0 0 0 A
S | L125 a.Ri.
[ —_—2 BAB
cgn ) 12 17,0 2 5 B
k-]
£ Prognose 2-Planfall 2025 1 14 1 3 B
< S
- I :; 2 0,0 0 0 A
2 52
o«
- J c 8 0,0 0 0 A
L125 a. RIA I 2 9
o | 9 0,0 0 0 A
— L125 a.Ri.
—» BAB
=< 12 22,1 3 9 C

Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

IGE PA Verkehrstechnik GmbH Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354

igepa.verkehr@t-online.de

Neubau eines Aldi-Marktes Bild VU8

in Hennef, Obere Siegstrafle
Verkehrsuntersuchung

bearbeitet : Geuenich

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Stadt Hennef | 333,000 Siegstr. und L125/Anb. Tankstelle  [s@ng:  Febr 2011




