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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Firma Millerland GmbH plant den Betrieb eines Mobelhauses in dem Gebaude der ehemaligen
Messe in Hennef-Stol3dorf. Das insgesamt zur Verfiigung stehende Areal grenzt im Norden an die Frank-
furter Stral3e (L 333) und im Osten an die StoRdorfer Stral3e (L 331). Im Stiden wird das ehemalige Mes-
segelande von der Josef-Dietzgen-Stral3e begrenzt (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Untersuchungsraum

Die zur Verfigung stehende Flache liegt innerhalb des Gewerbegebiets West. Nérdlich davon befindet
sich das Gewerbegebiet West-StoRRdorf.

Zur Analyse der verkehrlichen Auswirkungen des Investitionsvorhabens und zur Uberprifung der Leis-
tungsfahigkeit und Kapazitat der benachbarten Knotenpunkte ist eine Verkehrsuntersuchung erforderlich.
Die Firma Millerland GmbH hat daher die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Ver-
kehrswesen mbH damit beauftragt, eine solche Untersuchung als verkehrlichen Fachbeitrag im Rahmen
eines Bebauungsplanverfahrens durchzufiihren.
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Die Frankfurter StraBe (L 333) nérdlich des Bebauungsplangebietes war in die Uberlegungen einzubezie-
hen. Hier war zu prifen, ob eine direkte Anbindung des Grundstiicks an die Landesstrae maéglich und
insgesamt vorteilhaft ist.

Der Untersuchungsraum umfasst die Frankfurter Stral3e (L 333) vom westlichen Ende des geplanten M6-
belmarktes bis zum Knotenpunkt Frankfurter StralRe (L 333) / StoRdorfer Stra3e (L 331) / Léhestralle und
die StoRdorfer StralRe (L 331) von dem oben genannten Knotenpunkt bis zum Knotenpunkt Stol3dorfer
StralBe (L 331) / Josef-Dietzgen-Straf3e / ReutherstralRe.

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse dieser Untersuchung dargestellt, im Einzelnen

die Ermittlung des bereits vorhandenen Verkehrsaufkommens,
die Berechnung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens (Prognose),
die Verteilung des zusatzlichen Verkehrs im MIV auf das StraRennetz in drei Varianten,

die Durchfiihrung verkehrstechnischer Berechnungen fiir die beiden bestehenden signalisierten
Knotenpunkte im 6stlich angrenzenden StraRennetz und fir eine vorfahrtgeregelte Einmiindung
an der Frankfurter Stral3e,

die Ermittlung des Stellplatzbedarfs,

die Aufstellung von Vorentwirfen fir die Fiihrung der FuBganger und Radfahrer sowie fiir einen
Knotenpunkt und

die Darstellung der inneren ErschlieBung und der Anbindung des Grundstiicks an das
bestehende StralRennetz.
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2. Analyse der heutigen Situation

2.1 StralRennetz

Das StralRennetz im Untersuchungsraum ist gekennzeichnet durch die in West-Ost-Richtung verlaufende
Frankfurter Stral3e (L 333) und die in Nord-Siid-Richtung verlaufende StoRdorfer Stral3e (L 331) (vgl. An-
lage A-1). In weniger als 1 km Entfernung befindet sich Ostlich des geplanten Mébelmarktes die Auto-
bahnanschlussstelle Hennef (Sieg) - West der A 560.

Die beiden an das geplante Mébelhaus angrenzenden Knotenpunkte Frankfurter StralRe (L 333) / Stol3-
dorfer Stral3e (L 331) / Léhestralle und Stof3dorfer StralRe (L 331) / Josef-Dietzgen-StralRe / Reuther-
stralRe sind signalisiert.

Geh- und Radwege befinden sich auf der ndrdlichen Stra3enseite der Frankfurter Strae und auf der 6st-
lichen StraRenseite der StoRdorfer Stral3e.

2.2 Verkehrsbelastungen

Die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den beiden signalisierten Knotenpunkten
e Frankfurter StralRe (L 333) / StoRdorfer Strafl3e (L 331) / Léhestralle und
e StolRRdorfer Stral3e (L 331) / Josef-Dietzgen-StralRe / Reutherstral3e

wurden am Samstag, 24.04.2010 im Rahmen einer Verkehrszahlung von 11:00 Uhr bis 15:00 Uhr und
am Donnerstag, 29.04.2010 von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr erhoben. Dabei wurden alle auftretenden Fahr-
zeugstrome nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-Intervallen erfasst. Es erfolgte eine Unterscheidung
der Fahrzeugarten in Radfahrer, Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus.

Der Samstag wurde gewahlt aufgrund der zu erwartenden héchsten Verkehrsbelastungen durch den ge-
planten Mdbelmarkt und der Donnerstag aufgrund der starken Verkehrsbelastungen im umgebenden
StralRennetz.

Am Samstag, 24.04.2010 fand auf dem Freigelande und in der Tiefgarage des ehemaligen Messegelan-
des von 16:00 Uhr bis 23:00 Uhr ein ,Nachtflohmarkt® statt. Bedingt durch den von 14:00 Uhr bis
16:00 Uhr durchgefiihrten Aufbau des Flohmarktes wurde innerhalb des Erhebungszeitraumes von
11:00 Uhr bis 15:00 Uhr zwischen 13:30 Uhr und 14:00 Uhr ein Rickstau der Fahrzeuge auf der Rechts-
abbiegerspur der StoRdorfer StralRe in die Josef-Dietzgen-StralRe festgestellt. Diese Besonderheit hat
keine Auswirkungen auf die fir die verkehrstechnischen Berechnungen herangezogene Spitzenstunde.

Wahrend des mittaglichen Zahlzeitraums von 11:00 Uhr bis 15:00 Uhr traten die insgesamt hdchsten
Verkehrsbelastungen am Samstag in der Stunde von 11:45 Uhr bis 12:45 Uhr auf (mittagliche Spitzen-
stunde). Diese sind in Anlage A-2 grafisch dargestellt.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen am 29.04.2010 (Donnerstag) fanden keine BaumaRnahmen und keine
sonstigen Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs im Umfeld statt. Es kann insofern davon ausgegan-
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gen werden, dass die Ergebnisse einen reprasentativen Eindruck des werktéglichen Verkehrsgeschehens
vermitteln.

Wahrend des nachmittaglichen Z&hlzeitraums von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr traten die insgesamt héchs-
ten Verkehrsbelastungen in der Stunde von 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr auf (nachmittéagliche Spitzenstunde).
Diese sind in Anlage A-3 grafisch dargestellt.
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3. Varianten der Anbindung des Grundstiicks an das Stral3ennetz

Zur Anbindung des geplanten Mébelmarktes an das bestehende Stralennetz wurden drei Varianten un-
tersucht:

e Variante A: Anbindung des Grundstiicks an die Josef-Dietzgen-Stral3e

e Variante B: Anbindung an die Josef-Dietzgen-StraRe und an die Frankfurter Stral3e
(nur Rechtsabbieger und Rechtseinbieger)

e Variante C: Anbindung an die Josef-Dietzgen-StraRe und an die Frankfurter Stral3e
(nur Rechtsabbieger, Rechtseinbieger und Linksabbieger)

Die Darstellung der Anbindung an das bestehende StraRennetz und die innere ErschlieBung auf dem
ehemaligen Messegrundstiick erfolgt in Form von drei Prinzipskizzen.

In der Prinzipskizze A ist eine Anbindung des Grundstiicks im Sidwesten an die Josef-Dietzgen-Stral3e
vorgesehen (vgl. Anlage A-4). Uber die dortige Ein- und Ausfahrt ist der Kunden-, Mitarbeiter- und Liefer-
verkehr abzuwickeln. Fur den Lieferverkehr ist ein Befahren des Grundstiicks nur im Stidwesten bis zur
Anlieferung an der Gebauderiickseite im Westen vorgesehen. Fiir den Kunden- und Mitarbeiterverkehr
ist ein Umfahren des Gebaudes gegen den Uhrzeigersinn sowie ein direktes Anfahren der Tiefgarage zu
ermoglichen.

In der Prinzipskizze B ist eine Anbindung des Grundstiicks im Nordwesten an die Frankfurter Stra3e (nur
Rechtsabbieger und Rechtseinbieger) und im Siidwesten an die Josef-Dietzgen-Stralie vorgesehen (vgl.
Anlage A-5). Uber beide Ein- und Ausfahrten ist der Kunden-, Mitarbeiter- und Lieferverkehr abzuwi-
ckeln. Fur den Lieferverkehr ist ein Befahren des Grundstiicks nur im Westen vorgesehen. Fir den Kun-
den- und Mitarbeiterverkehr ist ein Umfahren des Gebaudes gegen den Uhrzeigersinn sowie ein direktes
Anfahren der Tiefgarage zu erméglichen.

In der Prinzipskizze C ist eine Anbindung des Grundstiicks im Nordwesten an die Frankfurter Stra3e (nur
Rechtsabbieger, Rechtseinbieger und Linksabbieger) und im Sidwesten an die Josef-Dietzgen-Stral3e
vorgesehen (vgl. Anlage A-6). Uber beide Ein- und Ausfahrten ist der Kunden-, Mitarbeiter- und Liefer-
verkehr abzuwickeln. Fur den Lieferverkehr ist ein Befahren des Grundstiicks nur im Westen
vorgesehen. Fir den Kunden- und Mitarbeiterverkehr ist ein Umfahren des Gebaudes gegen den
Uhrzeigersinn sowie ein direktes Anfahren der Tiefgarage zu ermoglichen.
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4. FulRganger- und Radverkehr

4.1 Allgemeines

Der vorhandene Geh-/Radweg zwischen der Frankfurter StraRe (L 333) und der Josef-Dietzgen-Stralle
quert das geplante Bauvorhaben der Fa. Miillerland. Er dient vorwiegend der Verbindung zwischen den
Stadtteilen StoRdorf und Geistingen.

Seine Bedeutung erhalt dieser Geh-/Radweg als Schulweg zu den Schulen im Bereich der Fritz-Jacobi-
StraBe im Zentrum von Hennef. Fir die Katholische Grundschule Hennef (Sieg) an der WehrstralBe ist
gemal dem Schulwegplan statt einer Fihrung Gber den Geh-/Radweg zwischen der Frankfurter StralRe
(L 333) und der Josef-Dietzgen-StraBe eine Fihrung auf der nérdlichen Stral3enseite der Frankfurter
StralBe und der 6stlichen StralRenseite der Stol3dorfer Stral3e vorgesehen (vgl. Schulwegplan, 2010).

Zur Vermeidung von Konflikten mit dem Kunden-, Mitarbeiter- und Lieferverkehr des geplanten
Bauvorhabens Miillerland ist eine Verlegung des Geh-/Radweges zwischen der Frankfurter StralRe (L
333) und der Josef-Dietzgen-StralRe zu empfehlen.

Dariuiber hinaus ist eine direkte Erreichbarkeit des Haupteingangsbereiches des geplanten Mébelmarktes
am Knotenpunkt Frankfurter Strae (L 333) / StoRdorfer Strale (L 331) / Lohestralle aus Richtung L6-
hestralRe fir den FuRganger- und Radverkehr wiinschenswert. Derzeit sind an diesem Knotenpunkt nur
Furten im nordlichen und dstlichen Arm (mit Anforderungskontakt) eingerichtet.

Daher wurden die nachfolgenden beiden Varianten der Fu3ganger- und Radfahrerfiihrung untersucht
(vgl. Anlagen A-7 und A-8):

e Variante A: Fuhrung des FuRRganger- und Radverkehrs Uber die HeidestraRe und Josef-
Dietzgen-Stral3e sowie Einrichtung von Furten im westlichen und siidlichen Arm
des Knotenpunktes Frankfurter Strale (L 333) / StoRRdorfer StralRe (L 331) / L6-
hestralle

¢ Variante B: Fuhrung des Ful3ganger- und Radverkehrs Uber eine Verlangerung des Geh-/
Radwegs an der sudlichen StraRenseite der Frankfurter StraRe bis zum Knoten-
punkt Frankfurter StraRe (L 333) / Stol3dorfer Stral3e (L 331) / LohestralRe sowie
Einrichtung von Furten im westlichen und sudlichen Arm des Knotenpunktes
Frankfurter StralRe (L 333) / StoRdorfer Strafl3e (L 331) / LohestralRe

Im Nachfolgenden werden diese Varianten miteinander verglichen.

4.2 Variante A

Bei einer Fihrung des Ful3ganger- und Radverkehrs entlang der HeidestraBe, des vorhandenen
Gehwegs zwischen der HeidestralRe und der Josef-Dietzgen-Stralle und der dstlichen Josef-Dietzgen-
StralBe verlangert sich der Weg zwischen dem Knotenpunkt Frankfurter Stral3e (L 333) / FahrstralRe /
HeidestraRe und dem Knotenpunkt StoRdorfer Straf3e (L 331) / Josef-Dietzgen-StraRe / ReutherstralRe
von derzeit rund 500 m auf rund 800 m (+ 60 %).
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Die Heidestral3e ist als Zone 30 ausgewiesen und damit auch fir eine Fihrung der Radfahrer auf der
Fahrbahn geeignet.

Die Josef-Dietzgen-StraRe fuhrt durch ein Gewerbegebiet mit einem Schwerverkehrsanteil von derzeit
rund 5,0 % in der nachmittaglichen Spitzenstunde. Sie ist fir eine Fihrung der Radfahrer auf der Fahr-
bahn weniger geeignet. Fir die FuBgéanger ist eine Befestigung des derzeit unbefestigten Gehwegs an
der nordlichen StraRenseite der Josef-Dietzgen-StralRe 6stlich des vorhandenen Geh-/Radwegs in
Verlangerung der HeidestraRe wiinschenswert.

In der Anlage E-1 ist ein Vorentwurf der Gehwegbefestigung an der Josef-Dietzgen-Stral3e dargestellt.
Die geschatzten Baukosten betragen rund 18.000 € (vgl. Anlage E-2).

Zusétzlich sind im westlichen und stdlichen Arm des Knotenpunktes Frankfurter Stra3e (L 333) / Sto3-
dorfer Stral3e (L 331) / LohestralRe Furten vorgesehen. Diese erméglichen eine direkte Erreichbarkeit des
geplanten Mébelmarktes aus Richtung LohestralRe fir den Fu3ganger- und Radverkehr.

In der Anlage E-1 ist ein Vorentwurf der neu einzurichtenden Furten im westlichen und sidlichen Arm
des Knotenpunktes Frankfurter StralRe (L 333) / StoRdorfer StralBe (L 331) / Léhestral3e dargestellt. Die
geschéatzten Baukosten betragen rund 58.000 € (vgl. Anlage E-3). Damit betragen die geschatzten
Baukosten der Variante A insgesamt rund 76.000 €.

4.3 Variante B

Bei einer Fuhrung des Fu3ganger- und Radverkehrs entlang der stdlichen StralRenseite der Frankfurter
StraBe und der Ostlichen StraRenseite der Stol3dorfer StralRe verlangert sich der Weg zwischen dem
Knotenpunkt Frankfurter StraRe (L 333) / FahrstraRe / HeidestraRe und dem Knotenpunkt StoRRdorfer
StralBe (L 331) / Josef-Dietzgen-Strafl3e / ReutherstraRe von rund 500 m auf rund 600 m (+ 20 %).

An dem Knotenpunkt Frankfurter Straf3e (L 333) / Sto3dorfer Stral3e (L 331) / LohestralRe sind in diesem
Fall im westlichen und stdlichen Arm des Knotenpunktes Furten fir den FuRRganger- und Radverkehr
erforderlich. Der Nachweis der Verkehrsqualitat fiir den in dieser Weise umgestalteten Knotenpunkt wird
unter Punkt 5 erbracht.

In der Anlage E-4 ist ein Vorentwurf der Verlangerung des Geh-/Radwegs entlang der Frankfurter Strale
inkl. der Erganzung der Furten am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e (L 333) / StoRdorfer Strae (L 331) /
Loéhestralle dargestellt. Die Anlage E-5 zeigt den Querschnitt des geplanten Geh-/Radwegs. Die ge-
schatzten Baukosten betragen rund 127.000 € (vgl. Anlage E-6).
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4.4 Variantenvergleich

Im Nachfolgenden werden die beiden Varianten unter verkehrsplanerischen Aspekten sowie hinsichtlich
der zu erwartenden Baukosten miteinander verglichen.

Variante
Kriterium Bestand A B
Direkte Verkehrsfiihrung zwischen + +
StoRdorf und Geistingen -
Sichere Verkehrsfiihrung zwischen +
StoRdorf und Geistingen 0 -
Erreichbarkeit des Haupteingangs + +
des Mobelmarktes -
Baukosten 0 - -
+ positive Bewertung 0 neutrale Bewertung - negative Bewertung
Tabelle 1: Vergleich der Varianten der Ful3ganger- und Radfahrerfiihrung

Es zeigt sich, dass die Variante B mit einer Fiihrung der Ful3ganger- und Radfahrer entlang der Frankfur-
ter StralRe die geeignetste Variante darstellt. Gegeniber dem derzeitigen Zustand verbessert sich die
Verkehrssicherheit fir Ful3ganger und Radfahrer sowie die Erreichbarkeit des Mobelmarktes. Dem
stehen jedoch héhere Baukosten gegeniber.

Die Variante A stellt mit Ausnahme der verbesserten Erreichbarkeit des Mobelmarktes eine
Verschlechterung gegeniiber dem derzeitigen Zustand dar.

Beide Varianten mit einer Verlegung des Geh-/Radwegs an den siidlichen (Variante A) oder den nérdli-
chen Rand des Bauvorhabens (Variante B) haben aber Vorteile gegeniiber einer Fihrung der Fuf3-
ganger- und Radfahrer tber das Grundstiick des geplanten Mdbelmarktes.
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5. Verkehrsprognose

5.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung
Die Prognose setzt sich grundsatzlich aus allgemeinen und lokalen Entwicklungen zusammen.

Eine Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung im Zuge der L 333 und der L 331 bzw. fir das Ge-
biet der Stadt Hennef (Sieg) liegt nicht vor. Das aktuell gezahlte Verkehrsaufkommen aller Stréme der
beiden untersuchten Knotenpunkte wurde daher pauschal um 10 % angehoben, um mdgliche Zuwachse
gegeniber der heute vorhandenen Verkehrsnachfrage zu beriicksichtigen.

5.2 Modbelmarkt

Zur Ermittlung der Kapazitat und der Verkehrsqualitat an den vorhandenen Knotenpunkten wurde eine
Annahme hinsichtlich des Verkehrsaufkommens nach einer Realisierung des Bauvorhabens getroffen.
Dazu wurde eine fiir solche Zwecke bundesweit angewandte Veréffentlichung (vgl. Hessisches Lan-
desamt, 2000) herangezogen.

Dabei ist beziiglich der Leistungsfahigkeit des Stral3ennetzes in erster Linie das Verkehrsaufkommen der
Kunden maRgebend. Das Verkehrsaufkommen der Mitarbeiter und der Lieferverkehr spielen wahrend
der maf3gebenden Spitzenstunden an einem Samstag und an einem Donnerstag eine untergeordnete
Rolle.

Kunden

In einem Mobelhaus ist von 0,06 bis 0,12 Kunden pro gm Verkaufsflache auszugehen (vgl. Hessisches
Landesamt, 2000, Tabelle 3.3-6). Bei einem mittleren Aufkommen von 0,09 Kunden pro gm ergeben sich
bei der geplanten Verkaufsflache von 34.000 gm somit 3.060 Kunden / Tag.

Bei einem Fahrtenanteil im Pkw-Verkehr von 95 % und einem Besetzungsgrad von 2,0 Personen pro
Pkw (vgl. Hessisches Landesamt, Tabelle 3.3-8) ergibt ein durch die Kunden verursachtes
Verkehrsaufkommen in Hohe von

(3.060 x 0,95) : 2,0 = 1.454 Pkw/ Tag,

die jeweils als Zielverkehr (ankommende Fahrten) sowie als Quellverkehr (wegflihrende Fahrten) auftre-
ten.

Dieser Wert wurde im bereits vorhandenen Mébelmarkt Miillerland in Gérgeshausen, welcher tber ein
vergleichbares Sortiment und eine vergleichbare Verkaufsflache verfigt, im gesamten Jahr 2009 nur an
einem Werktag Uberschritten. Der Mittelwert der Kunden in Gérgeshausen lag bei rund 1.100 Kunden /
Tag. Der nur an vier Tagen Uberschrittene Wert belief sich auf maximal 2.580 Kunden / Tag, also
480 Kunden / Tag weniger als hier angesetzt.
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An einem solchen Tag ist mit

(2.580 x 0,95) : 2,0 = 1.226 Pkw/ Tag

zu rechnen.
Der gewéhlte Ansatz mit 1.454 Pkw / Tag liegt daher deutlich auf der sicheren Seite.

Nach standardisierten Ganglinien des Kunden- und Besucherverkehrs, die ebenfalls in der 0.g. Verof-
fentlichung sowie zusétzlich in einer Veroffentlichung der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Ver-
kehrswesen angegeben sind (vgl. FGSV, 2006), betragt der Anteil der ankommenden Fahrten (Zielver-
kehr) innerhalb des Zeitraums von 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr donnerstags rund 9,65 % der (iber den ge-
samten Tag ankommenden Fahrten.

Nach den o.g. standardisierten Ganglinien betragt der Anteil der wegfiihrenden Fahrzeuge (Quellverkehr)
innerhalb des gleichen Zeitraums rund 8,40 % der iber den gesamten Tag wegfiihrenden Fahrten.

Die Ganglinie des bereits vorhandenen Mobelmarktes Miillerland in Gérgeshausen zeigte im Jahr 2009
im Mittel die nachfolgenden Anteile am Zielverkehr:

e Mittagliche Spitzenstunde Samstag 11:45 Uhr bis 12:45 Uhr: 12,3 % im Zielverkehr
¢ Nachmittagliche Spitzenstunde Donnerstag 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr: 10,5 % im Zielverkehr

Da die prozentualen Werte des vorhandenen Mébelmarktes Gber denen der standardisierten Ganglinien
liegen, werden die Werte des vorhandenen Mobelmarktes fur die weiteren Berechnungen herangezogen.

Da von dem Mobelmarkt Mullerland in Gorgeshausen keine Ganglinie des Quellverkehrs bekannt ist,
wurde zur Ermittlung des Quellverkehrs in den Spitzenstunden das gleiche Verhéltnis zwischen Quell-
und Zielverkehr wie bei den standardisierten Ganglinien angenommen. Damit ergeben sich die
nachfolgenden Anteile am Quellverkehr:

o Mittagliche Spitzenstunde Samstag 11:45 Uhr bis 12:45 Uhr: 10,7 % im Quellverkehr
¢ Nachmittégliche Spitzenstunde Donnerstag 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr: 9,1 % im Quellverkehr

Daraus ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsbelastungen im Kundenverkehr:

o Mittagliche Spitzenstunde Samstag 11:45 Uhr bis 12:45 Uhr
- 179 Pkw/h im Zielverkehr
- 156 Pkw/h im Quellverkehr

e Nachmittégliche Spitzenstunde Donnerstag 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr
- 153 Pkw/h im Zielverkehr

- 132 Pkw/h im Quellverkehr
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Gesonderte Bestellwarenabholung durch Kunden

Das zukinftige Lager des Mdobelmarktes fir die Kundenabholung wird in der Tiefgarage des
Mobelhauses liegen. Im Nachfolgenden wird daher davon ausgegangen, dass der gesamte durch die
Abholung hervorgerufene Verkehr ebenfalls tber die Zufahrten des geplanten Mdbelmarktes abgewickelt
wird. Nach Angaben der Firma Millerland GmbH sind innerhalb der Spitzenstunde am Samstag 10
Pkw/h zu erwarten und innerhalb der Spitzenstunde am Donnerstag 5 Pkw/h.

Daraus ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsbelastungen durch die Kundenabholung:
e Mittagliche Spitzenstunde Samstag 11:45 Uhr bis 12:45 Uhr
- 10 Pkw/h im Zielverkehr
- 10 Pkw/h im Quellverkehr
¢ Nachmittagliche Spitzenstunde Donnerstag 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr
- 5 Pkw/h im Zielverkehr

- 5 Pkw/h im Quellverkehr

Mitarbeiter

Eine An- und Abreise der Mitarbeiter ist nach Angaben der Firma Miillerland GmbH innerhalb der Spit-
zenstunde am Samstag nicht zu erwarten. Innerhalb der Spitzenstunde am Donnerstag ist von insgesamt
13 Mitarbeitern aus den Bereichen Lager / Logistik, Auslieferung / Service und Gastronomie im Quell-
verkehr auszugehen. Fir diese Mitarbeiter wurde ein Fahrtenanteil im motorisierten Individualverkehr
von 100 % und ein durchschnittlicher Pkw-Besetzungsgrad von 1,0 Personen/Kfz angenommen.

Daraus ergibt sich die nachfolgende Verkehrsbelastung im Mitarbeiterverkehr:

e Nachmittégliche Spitzenstunde Donnerstag 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr

- 13 Pkw/h im Quellverkehr

Lieferverkehr

Die Auslieferung der Waren erfolgt mit Lkw. Nach Angaben der Firma Millerland GmbH sind aufgrund
der Erfahrungen des Mdbelmarktes in Gorgeshausen innerhalb der Spitzenstunden 2 Lkw/h zu erwarten.

Daraus ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsbelastungen durch den Guterverkehr:
o Mittagliche Spitzenstunde Samstag 11:45 Uhr bis 12:45 Uhr

- 2 Lkw/h im Zielverkehr

- 2 Lkw/h im Quellverkehr




Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Miillerland in Hennef (Sieg)Seite 14

¢ Nachmittagliche Spitzenstunde Donnerstag 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr
- 2 Lkw/h im Zielverkehr

- 2 Lkw/h im Quellverkehr

Summe

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen wéhrend
der maf3gebenden Spitzenstunden:

e Mittagliche Spitzenstunde Samstag 11:45 Uhr bis 12:45 Uhr
- 191 Kfz/h (2 SV/h) im Zielverkehr
- 168 Kfz/h (2 SV/h) im Quellverkehr
e Nachmittégliche Spitzenstunde Donnerstag 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr
- 160 Kfz/h (2 SV/h) im Zielverkehr
- 152 Kfz/h (2 SV/h) im Quellverkehr

Im Laufe der weiteren Planungen hat sich die geplante Verkaufsflache von 34.000 gm auf 31.000 gm
reduziert. Auf eine Anpassung der Verkehrsprognose wurde verzichtet, da aufgrund der Reduzierung
keine wesentlichen Anderungen bei den verkehrstechnischen Berechnungen zu erwarten sind. Die hier
dargestellten Ergebnisse liegen damit auf der sicheren Seite.

5.3 Angrenzende Gewerbegebiete

Im noérdlich der Frankfurter Straf3e (L 333) befindlichen Gewerbegebiet West-Sto3dorf befinden sich der-
zeit vier un- bzw. untergenutzte Flachen, im sudlich der Frankfurter Stralle (L 333) befindlichen Ge-
werbegebiet West derzeit zwei ungenutzte Flachen (vgl. Anlage A-9).

Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen, das durch die weitere Entwicklung der angrenzenden Gewerbege-
biete wahrend der fur verkehrstechnischen Berechnungen maRgebenden nachmittaglichen Spitzen-
stunde voraussichtlich ausgeldst wird, wurde auf Basis der Kennwerte aus einer bundesweit verwendeten
Verodffentlichung der Hessischen StralRenbauverwaltung (vgl. Hessisches Landesamt, 2000) zum Zu-
sammenhang zwischen Flachennutzung und Verkehrsaufkommen wie folgt berechnet:

Fur jede einzelne Gewerbeflache wurde eine Arbeitsplatzdichte von 40 AP/ha angenommen. Daraus er-
gibt sich eine geschatzte Anzahl von:
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Flache 1:
Flache 2:
Flache 3:
Flache 4:
Flache 5:

Flache 6:

1,06 (ha) x 40 (AP/ha) = 42 Arbeitsplatzen
0,75 (ha) x 40 (AP/ha) = 30 Arbeitsplatzen
1,35 (ha) x 40 (AP/ha) = 54 Arbeitsplatzen
1,78 (ha) x 40 (AP/ha) = 71 Arbeitsplatzen
0,74 (ha) x 40 (AP/ha) = 30 Arbeitsplatzen

0,59 (ha) x 40 (AP/ha) = 24 Arbeitsplatzen

Fur jeden Beschaftigten wurde eine Mobilitatskennziffer von 2,75 Fahrten/Tag angesetzt. Damit sind
auch dienstlich veranlasste Fahrten (Wirtschaftsverkehr) abgedeckt.

Ferner wurden ein Fahrtenanteil im motorisierten Individualverkehr von 70 % und ein durchschnittlicher
Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen/Kfz angenommen. Daraus ergeben sich fir die Beschaftigten:

Flache 1:
Flache 2:
Flache 3:
Flache 4:
Flache 5:

Flache 6:

42 (AP) x 2,75 (Fahrten/Tag) x 0,7 (MIV) x 1,0/ 1,2 (Pers./Kfz) = 68 Fahrten/24h
30 (AP) x 2,75 (Fahrten/Tag) x 0,7 (MIV) x 1,0/ 1,2 (Pers./Kfz) = 48 Fahrten/24h
54 (AP) x 2,75 (Fahrten/Tag) x 0,7 (MIV) x 1,0/ 1,2 (Pers./Kfz) = 87 Fahrten/24h
71 (AP) x 2,75 (Fahrten/Tag) x 0,7 (MIV) x 1,0 / 1,2 (Pers./Kfz) = 114 Fahrten/24h
30 (AP) x 2,75 (Fahrten/Tag) x 0,7 (MIV) x 1,0/ 1,2 (Pers./Kfz) = 47 Fahrten/24h

24 (AP) x 2,75 (Fahrten/Tag) x 0,7 (MIV) x 1,0 / 1,2 (Pers./Kfz) = 38 Fahrten/24h

Kunden und Besucher wurden mit einer zusatzlichen Fahrt pro Arbeitsplatz beriicksichtigt. Ferner wurde
davon ausgegangen, dass 100 % der von Kunden unternommenen Fahrten mit dem Kraftfahrzeug
durchgefihrt werden und der Besetzungsgrad bei 1,0 Personen/Kfz liegt. Daraus ergeben sich fir die
Kunden und die Besucher:

Flache 1:
Flache 2:
Flache 3:
Flache 4:
Flache 5:

Flache 6:

42 (AP) x 1 (Fahrt/Tag) x 1,0 (MIV) x 1,0 (Pers./Kfz) = 42 Fahrten/24h
30 (AP) x 1 (Fahrt/Tag) x 1,0 (MIV) x 1,0 (Pers./Kfz) = 30 Fahrten/24h
54 (AP) x 1 (Fahrt/Tag) x 1,0 (MIV) x 1,0 (Pers./Kfz) = 54 Fahrten/24h
71 (AP) x 1 (Fahrt/Tag) x 1,0 (MIV) x 1,0 (Pers./Kfz) = 71 Fahrten/24h
30 (AP) x 1 (Fahrt/Tag) x 1,0 (MIV) x 1,0 (Pers./Kfz) = 30 Fahrten/24h
24 (AP) x 1 (Fahrt/Tag) x 1,0 (MIV) x 1,0 (Pers./Kfz) = 24 Fahrten/24h

Der Guterverkehr wurde auf Basis der Flache berechnet und zwar zu 11 Fahrten/ha. Vereinfachend
wurde angenommen, dass alle Fahrten des Giterverkehrs mit Lkw durchgefiihrt werden. Daraus ergeben
sich fir den Guterverkehr:
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e Flache 1:
e Flache 2:
e Flache 3:
e Flache 4:
e Flache 5:
e Flache 6:

1,06 (ha) x 11 (Fahrten/ha x Tag) = 12 Fahrten/24h
0,75 (ha) x 11 (Fahrten/ha x Tag) = 8 Fahrten/24h
1,35 (ha) x 11 (Fahrten/ha x Tag) = 15 Fahrten/24h
1,78 (ha) x 11 (Fahrten/ha x Tag) = 20 Fahrten/24h
0,74 (ha) x 11 (Fahrten/ha x Tag) = 8 Fahrten/24h

0,59 (ha) x 11 (Fahrten/ha x Tag) = 6 Fahrten/24h

Die Verkehrsstarken wahrend der fiir die verkehrstechnische Bewertung maf3gebenden nachmittéglichen
Spitzenstunde wurden anhand von Ganglinien hergeleitet. Dabei wurden die unterschiedlichen Gangli-
nien der einzelnen Fahrtzwecke beriicksichtigt (vgl. Tabelle 2).

Verkehrsteilnehmer Zielverkehr Quellverkehr

Beschaftigte 1,25 % 11,75 %

Kunden / Besucher 9,65 % 8,40 %

Guterverkehr 6,75 % 8,75 %
Tabelle 2: Ziel- und Quellverkehr der angrenzenden Gewerbeflachen in der Nachmittagsspitze

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die in Tabelle 3 dargestellten zusatzlichen Verkehrsbe-
lastungen wahrend der maf3gebenden Spitzenstunde.

Flache Zielverkehr Quellverkehr
1 3 Kfz/h (0 Sv/h) 6 Kfz/h (1 Sv/h)
2 2 Kfz/h (0 SV/h) 4 Kfz/h (0 SV/h)
3 4 Kfz/h (1 SV/h) 8 Kfz/h (1 Sv/h)
4 5 Kfz/h (1 Sv/h) 11 Kfz/h (1 SV/h)
5 2 Kfz/h (0 SV/h) 4 Kfz/h (0 SV/h)
6 2 Kfz/h (0 SV/h) 3 Kfz/h (0 Sv/h)
Tabelle 3: Ziel- und Quellverkehr der angrenzenden Gewerbeflachen in der Nachmittagsspitze
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5.4 Zukulnftige Verkehrsbelastungen
Mobelmarkt

Zur Anbindung des Mobelmarktes an das bestehende StralRennetz wurden drei Varianten untersucht (vgl.
Punkt 3):

e Variante A: Anbindung des Grundstiicks an die Josef-Dietzgen-Stral3e

e Variante B: Anbindung an die Josef-Dietzgen-StraRe und an die Frankfurter Stral3e
(nur Rechtsabbieger und Rechtseinbieger)

e Variante C: Anbindung an die Josef-Dietzgen-StraRe und an die Frankfurter Stral3e
(nur Rechtsabbieger, Rechtseinbieger und Linksabbieger)

Dazu wurden in Abstimmung mit der Stadt Hennef und der fir den Einzelhandel zustandigen Unterneh-
mensberatung BBE Retail Experts GmbH & Co. KG fir alle drei Varianten Annahmen zur
Richtungsaufteilung der durch den Mdébelmarkt hervorgerufenen zusatzlichen Verkehrsbeziehungen
getroffen (vgl. Anlagen A-10 bis A-12). Es wurde davon ausgegangen, dass 20 % in Richtung Stof3dorfer
StralBe Richtung Siiden fahren bzw. von dort kommen und 80 % in und aus Richtung Frankfurter Stral3e.
Letztere teilen sich auf in 20 % in und aus Richtung Westen und 60 % in und aus Richtung Osten.

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall, d.h. ohne die Einrichtung eines Modbelmarktes, sind in
den Anlagen A-13 und A-14 fir die mittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt.

In den Anlagen A-15 und A-16 sind die Prognoseverkehrsbelastungen in der mittédglichen und der nach-
mittaglichen Spitzenstunde fiir die Variante A dargestellt, in den Anlagen A-17 und A-18 fiir die Variante
B und in den Anlagen A-19 und A-20 fir die Variante C.

In der Anlage A-21 sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen DTV fir die Variante A
dargestellt.

Angrenzendes Gewerbe

Gleicher Weise wurden Annahmen zur Richtungsaufteilung der durch die angrenzenden Gewerbegebiete
hervorgerufenen zusatzlichen Verkehrsbeziehungen getroffen (vgl. Anlagen A-22 bis A-25). Es wurde
grundsétzlich davon ausgegangen, dass 20 % in Richtung Stof3dorfer StraRe Richtung Stiden fahren
bzw. von dort kommen, 20 % in / aus Richtung westliche Frankfurter Stralse und 60 % in / aus Richtung
Ostliche Frankfurter Stral3e.

In der Anlage A-26 ist der berechnete Neuverkehr fiir die maRgebende nachmittagliche Spitzenstunde
dargestellt.

Die in Anlage A-27 aufgefiihrten Prognoseverkehrsbelastungen, die sich aus der angenommenen allge-
meinen Verkehrsentwicklung (vgl. Punkt 4.1) und dem errechneten Neuverkehr der angrenzenden Ge-
werbegebiete (vgl. Punkt 4.3) zusammensetzen, stellen aufgrund der gewdahlten Ansatze eine worst-
case-Schatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens bei einer Entwicklung der angrenzenden
Gewerbegebiete an den hier untersuchten Knotenpunkten dar.
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6. Verkehrstechnische Berechnungen

6.1 Angewandte Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitat von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS (vgl. FGSV, 2009) ermittelt werden. Dabei ist
jedoch zu beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufélligen
Ankunftsverteilung der Fahrzeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die
Pulkbildung bei Signalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unberlicksichtigt. Sofern mit
Wechselwirkungen zwischen einzelnen Knotenpunkten zu rechnen ist, sollte zusatzlich zu den
analytischen Berechnungen die mikroskopische Verkehrsflusssimulation angewendet werden, um die
Funktionsfahigkeit der Verkehrsanlagen zu tberpriifen.

Die Kapazitat und die Qualitdt des Verkehrsablaufs an einer vorfahrtgeregelten Einmiindung wurde
gemal dem Kapitel 7 des HBS 2009 mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurde gemaf dem
Kapitel 6 des HBS 2009 mit dem Programm LISA+ ermittelt.

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wurde die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach
der GroRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Fahrzeugstrom mit der groten mittleren Wartezeit und an
signalgesteuerten Knotenpunkten der Fahrstreifen mit der groRten mittleren Wartezeit mal3gebend fiir
die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s/Fz]
(QsV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100
F Sattigungsgrad > 1 > 100
Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen gemafn HBS (vgl. FGSV, 2009)

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemaf HBS 2009. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren:
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Qualitat des

Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
gereg P P 9 9 Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann sehr gut
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die | ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
W artezeiten sind sehr gering. W artezeiten sind sehr kurz.
Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen | Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden gut

Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
W artezeiten sind gering.

Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach

folgenden Freigabezeit
—gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

weiterfahren  oder

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrémen
missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich

seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankom-
menden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder
—gehen. Die Wartezeiten sind spirbar. Beim
Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer
Stau am Ende der Freigabezeit auf.

befriedigend

der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.
D Die Mehrzahl der Fahrzeugfilhrer muss | Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau ausreichend
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen | vorhanden. Die Wartezeiten fir alle
Zeitverlusten,  hinnehmen.  Fur  einzelne | Verkehrsteilnehmer sind betréchtlich. Der

Fahrzeuge koénnen die W artezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vor- | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher mangelhaft
handenen Belastung nicht mehr abbauen. Die | Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeug-
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei | verkehr stellt sich allmahlich wachsender Stau
stark streuende Werte an. Geringfigige | ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
Verschlechterungen der EinflussgréfRen | Kapazitét wird erreicht.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch fuhren.
Die Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem | Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die ungenugend

Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall
groRer als die Kapazitat fur diesen Strom. Es
bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation l6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im
zuflieBenden  Verkehr Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

wieder  auf.

Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wéchst stetig.
Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage
ist Uberlastet.

Tabelle 5:

Beschreibung der Qualitatsstufen gemafl HBS (vgl. FGSV, 2009)
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6.2 Untersuchte Varianten
Die nachfolgenden Berechnungsergebnisse gelten fiir die Knotenpunkte

e Frankfurter StralRe (L 333) / Sto3dorfer Strafl3e (L 331) / Léhestralle und
e StolRdorfer Stral3e (L 331) / Josef-Dietzgen-StralRe / Reutherstral3e

in ihrer heutigen Bau- und Betriebsform als signalgesteuerte Knotenpunkte sowie den zur optimalen An-
bindung des Mobelmarktes zusatzlich gewilinschten Knotenpunktes

e Frankfurter StraRe (L 333) / Zufahrt Mobelmarkt
als vorfahrtgeregelte Einmindung.

Getrennt fir die mittagliche Spitzenstunde an einem Samstag und die nachmittégliche Spitzenstunde an
einem Donnerstag wurde die Verkehrsqualitat der 0.g. Knotenpunkte fiir den Prognose-Nullfall ohne die
Einrichtung eines Mébelmarktes und fir die drei Varianten bei einer Einrichtung eines Mébelmarktes be-
stimmt (vgl. Anlagen V-1 bis V-49).

Fur den Prognose-Nullfall wurden die unter Punkt 4.1 hergeleiteten Verkehrsbelastungen angesetzt (vgl.
Anlagen A-13 und A-14). Fir die drei Varianten wurden die unter Punkt 4.4 hergeleiteten voraussichtli-
chen Verkehrsstarken nach Realisierung eines Mobelmarktes in den hier gewéhlten worst-case-Annah-
men angesetzt (vgl. Anlagen A-15 bis A-20).

6.3 Prognose-Nullfall ohne Mdbelmarkt

Es zeigt sich, dass die beiden Knotenpunkte Frankfurter StralRe (L 333) / StoRdorfer Stra3e (L 331) / L6-
hestraRe und Stol3dorfer Stral3e (L 331) / Josef-Dietzgen-StraBe / ReutherstraBe grundsatzlich in der
Lage sind, die zu erwartenden Verkehrsbelastungen ohne die Einrichtung eines Mdbelmarktes leistungs-
fahig abzuwickeln. Die Verkehrsqualitat entspricht den Stufen C (,befriedigend”) bzw. D (,ausreichend").

An dem Knotenpunkt Frankfurter Straf3e (L 333) / StoRdorfer Stral3e (L 331) / Lohestrale ist dazu in der
nachmittaglichen Spitzenstunde eine Anpassung des Signalprogramms in Bezug auf die Freigabezeiten
erforderlich. Der Verkehrsablauf am gesamten Knotenpunkt verschlechtert sich in diesem Fall nicht ge-
genuber dem derzeitigen Zustand. Zur Verbesserung der Verkehrssituation ist eine Verlangerung des
Linksabbiegestreifens der Lohestral3e durch eine Verbreiterung der Fahrbahn Richtung Osten zu priifen.

An dem Knotenpunkt StoRdorfer StraRe (L 331) / Josef-Dietzgen-StralRe / Reutherstral3e sind keine MalR3-
nahmen erforderlich.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen befinden sich fir den Prognose-
Nullfall in den

e Anlagen V-1 bis V-6 flr die mittégliche Spitzenstunde an einem Samstag und in den

e Anlagen V-7 bis V-14 fur die nachmittagliche Spitzenstunde an einem Donnerstag.
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6.4 Prognoseverkehrsbelastungen mit Mobelmarkt

Die Berechnungen zeigen weiterhin, dass unabhéngig von einer Anbindung an die Frankfurter Strale der
zu erwartende zusatzliche Verkehr durch den geplanten Mdbelmarkt abgewickelt werden kann. Die Ver-
kehrsqualitat entspricht dabei ebenfalls den Stufen C (,befriedigend”) bzw. D (,ausreichend”).

Auch in diesen Fallen ist dazu an dem Knotenpunkt Frankfurter Strale (L 333) / Stol3dorfer Stral3e
(L 331) / LohestralRe eine Anpassung des Signalprogramms der nachmittéglichen Spitzenstunde in
Bezug auf die Freigabezeiten erforderlich. Der Verkehrsablauf am gesamten Knotenpunkt verschlechtert
sich in diesem Fall nicht gegeniiber dem derzeitigen Zustand.

Zusétzlich ist an diesem Knotenpunkt unabhangig von einer Anbindung des Mébelmarktes an die Frank-
furter Stral3e eine Verlangerung des Linksabbiegestreifens von der Frankfurter Strae in die StoRdorfer
StraBe von 66 m auf rund 96 m aufgrund der Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen
Spitzenstunde am Donnerstag erforderlich.

An dem Knotenpunkt StoRdorfer StraRe (L 331) / Josef-Dietzgen-StralRe / Reutherstral3e sind keine Mal3-
nahmen erforderlich.

Fur die Prognoseverkehrsbelastungen ohne eine Anbindung an die Frankfurter Stral3e (Variante A) befin-
den sich die ausfiihrlichen Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen in den

¢ Anlagen V-15 bis V-20 fir die mittagliche Spitzenstunde an einem Samstag und in den
e Anlagen V-21 bis V-28 fir die nachmittagliche Spitzenstunde an einem Donnerstag.

Fur die Prognoseverkehrsbelastungen mit einer Anbindung an die Frankfurter Stra3e befinden sich die
ausfuhrlichen Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fir die Variante B in den

e Anlagen V-29 bis V-34 fir die mittagliche Spitzenstunde an einem Samstag und in den

e Anlagen V-35 bis V-42 fir die nachmittagliche Spitzenstunde an einem Donnerstag.

In Tabelle 6 sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir die beiden signalisierten
Knotenpunkte zusammengefasst dargestellt.
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Knotenpunkt
Frankfurter Strae (L 333) / | StoRdorfer Strae (L 331) /
StoRdorfer Strae (L 331) / | Josef-Dietzgen-Strale /
Variante Spitzenstunde LohestralBe Reutherstrale
mittagliche Spitzenstunde C C
Prognose-Nullfall Samstag
ohne Mobelmarkt nachmittagliche 5 c
Spitzenstunde Donnerstag
mittagliche Spitzenstunde
Mdébelmarkt ohne Samstag C C
Anbindung an die —
Frankfurter StraRe nachmittagliche D C
Spitzenstunde Donnerstag
mittagliche Spitzenstunde
Anbindung an die —
Frankfurter StralRe nachmittagliche D C
Spitzenstunde Donnerstag
Tabelle 6: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Prognose-Nullfall und die Einrichtung

eines Mobelmarktes

Knotenpunkt Frankfurter Stral3e (L 333) / Zufahrt Mébelmarkt

Bei einer Anbindung des Kundenparkplatzes des geplanten Mébelhauses an die Frankfurter Stral3e mit
einer vorfahrtgeregelten Einmindung fur Rechtsabbieger, Rechtseinbieger und Linksabbieger (Vari-
ante C) entspricht die Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut”). Eine Lichtsignalanlage ist in diesem Fall
nicht erforderlich.

Fur die Prognoseverkehrsbelastungen mit einer Anbindung an die Frankfurter Stra3e befinden sich die
ausfuhrlichen Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen der Einmiindung Frankfurter StralRe /
Zufahrt Mobelmarkt fir die Variante C in den

e Anlagen V-43 und V-44 fir die mittagliche Spitzenstunde an einem Samstag und in den

¢ Anlagen V-45 bis V-46 fir die nachmittagliche Spitzenstunde an einem Donnerstag.

6.5 Prognoseverkehrsbelastungen mit Mobelmarkt, weiterer Gewerbeentwicklung und
zusatzlichen Furten am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e (L 333) / StoRdorfer StralRe
(L 331)/ Lb6hestralde

Die Ergebnisse der Berechnungen in Tabelle 7 zeigen, dass unabhangig von einer Anbindung an die
Frankfurter Stral3e der zu erwartende zusétzliche Verkehr durch den geplanten Mébelmarkt und durch
die weitere Entwicklung des umliegenden Gewerbes in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Werktag
abgewickelt werden kann. Die Verkehrsqualitat entspricht dabei ebenfalls den Stufen C (,befriedigend”)
bzw. D (,ausreichend").
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Knotenpunkt

Frankfurter Strae (L 333) / | StoRdorfer Strale (L 331) /
StoRdorfer Strae (L 331) / | Josef-Dietzgen-Strafl3e /
Variante Lohestrale Reutherstralle

Mobelmarkt ohne Anbindung an die Frankfurter

StralRe und mit weiterer Gewerbeentwicklung C

Mobelmarkt mit Anbindung an die Frankfurter

StralRe und mit weiterer Gewerbeentwicklung C

Mobelmarkt ohne Anbindung an die Frankfurter
Stral3e und mit zusatzlichen Furten im Knotenpunkt
Frankfurter Stra3e (L 333) / StoRdorfer StralRe

(L 331) / LohestralRe

0.A.

Mit Signalzeitenplanoptimierung und Umbau

Tabelle 7: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir die Einrichtung eines Mdbelmarktes, die
Entwicklung des angrenzenden Gewerbes und die Einrichtung zusétzlicher Furten

Auch in diesen Fallen ist dazu an dem Knotenpunkt Frankfurter Strae (L 333) / Stol3dorfer Stral3e
(L 331) / Lohestral3e eine Anpassung des Signalprogramms in Bezug auf die Freigabezeiten und eine
Verlangerung des Linksabbiegestreifens erforderlich.

An dem Knotenpunkt Stol3dorfer Straf3e (L 331) / Josef-Dietzgen-StraRe / ReutherstraRe sind keine MafR3-
nahmen erforderlich.

Bei einer Einrichtung von zuséatzlichen Furten fir FuBgénger und Radfahrer im westlichen und sudlichen
Arm des Knotenpunktes Frankfurter StraRe (L 333) / StoRdorfer Stral3e (L 331) / LohestraRe kann der
Verkehr auch bei der Einrichtung eines Mébelhauses ohne Anbindung an die Frankfurter Stral3e abgewi-
ckelt werden. Die Verkehrsqualitat entspricht dabei ebenfalls der Stufe D (,ausreichend"). Dazu ist eben-
falls eine Anpassung des Signhalprogramms in Bezug auf die Freigabezeiten und eine Verlangerung des
Linksabbiegestreifens sowie zusatzlich eine Erweiterung des Steuergerats und eine Anpassung der Soft-
ware erforderlich.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir diese Variante befinden sich in
den

e Anlagen V-47 bis V-49 fur die nachmittégliche Spitzenstunde an einem Werktag.
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7. Stellplatzbedarf

7.1 Allgemeines

Gemalf den Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05) ist bei Kunden von Mébelfach-
markten mit einer Verkaufsflache von 2.000 bis 5.000 gm und grof3er von einem Zufluss von 0,30 bis
0,45 Pkw/h und Parkstand auszugehen (vgl. EAR 05, Anhang K). In dem zu untersuchenden Fall ist die
Verkaufsflache mit 31.000 gm allerdings wesentlich gro3er. Bei Anwendung dieses Verfahrens ergabe
sich ein Stellplatzbedarf von 398 bis 596 Kunden-Stellplatzen.

Zur genaueren Abschatzung wird im Nachfolgenden eine Ermittlung des Stellplatzbedarfs zum einen an-
hand der unter Punkt 5.2 ermittelten Verkehrsbelastungen und der Ganglinien eines besonders stark
nachgefragten Tages und zum anderen fiir einen Tag mit einer 95 %-igen Nachfrage vorgenommen.
Letzteres beinhaltet, dass nur an 5 % der Tage eines Jahres eine hohere Nachfrage als hier angenom-
men festzustellen ist.

Der Stellplatzbedarf eines Mébelmarktes setzt sich zusammen aus

e dem Stellplatzbedarf der Kunden,
¢ dem Stellplatzbedarf der Kunden mit gesonderter Bestellwarenabholung und
e dem Stellplatzbedarf der Mitarbeiter.

Es wird davon ausgegangen, dass der Lieferverkehr keine eigenen Stellplatze erfordert.

7.2 Stellplatzbedarf der Kunden

Wie unter Punkt 5.2 beschrieben ist an besonders stark nachgefragten Tagen von 1.454 ankommenden
Pkw der Kunden pro Tag auszugehen.

In Abbildung 2 ist der Zu- und Abfluss der Kunden und in Abbildung 3 die Tagesganglinie des Stellplatz-
bedarfs der Kunden an besonders stark nachgefragten Tagen dargestellt. Gewahlt wurde als worst-case-
Fall eine Verteilung tber den Tag wie bei dem am starksten ausgelasteten Sonntag des Mobelmarktes in
Gorgeshausen in einer relativ kurzen Offnungszeit von 12:00 Uhr bis 18:00 Uhr. Als Aufenthaltsdauer
wurden im Mittel 90 Minuten angenommen. Dieser Wert wird in der Realitat selten erreicht, dient in die-
sem Fall jedoch der worst-case-Betrachtung.
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Abbildung 2: Zu- und Abfluss der Kunden an besonders stark nachgefragten Tagen
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Abbildung 3: Tagesganglinie des Stellplatzbedarfs der Kunden an besonders stark nachgefragten Tagen

Fur die Kunden ergibt sich an besonders stark nachgefragten Tagen bei dieser worst-case-Betrachtung

zwischen 14:00 Uhr und 15:00 Uhr ein maximaler Bedarf von 500 Stellplatzen.
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Nach den Erfahrungen von Miillerland in Gérgeshausen ist an Tagen mit einer 95 %-igen Nachfrage von

1.226 ankommenden Pkw der Kunden pro Tag auszugehen (vgl. Punkt 5.2).

In Abbildung 4 ist der Zu- und Abfluss der Kunden und in Abbildung 5 die Tagesganglinie des Stellplatz-

bedarfs der Kunden an Tagen mit einer 95 %-igen Nachfrage dargestellit.
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Abbildung 4: Zu- und Abfluss der Kunden an Tagen mit einer 95 %-igen Nachfrage
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Abbildung 5: Tagesganglinie des Stellplatzbedarfs der Kunden an Tagen mit einer 95 %-igen Nachfrage
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Gewahlt wurde als worst-case-Fall wiederum eine Verteilung tber den Tag wie bei dem am starksten
ausgelasteten Sonntag des Mobelmarktes in Goérgeshausen in einer relativ kurzen Offnungszeit von
12:00 Uhr bis 18:00 Uhr. Als Aufenthaltsdauer wurden hier ebenfalls im Mittel 90 Minuten angenommen.

Fur die Kunden ergibt sich an Tagen mit einer 95 %-igen Nachfrage bei dieser Betrachtung zwischen
14:00 Uhr und 15:00 Uhr ein maximaler Bedarf von 422 Stellplatzen.

7.3 Stellplatzbedarf der Kunden mit gesonderter Bestellwarenabholung

Nach Angaben der Firma Miillerland GmbH ist an stark nachgefragten Wochentagen (z.B. Samstag) von
50 ankommenden Pkw der Kunden pro Tag fir eine gesonderte Bestellwarenabholung auszugehen.

In Abbildung 4 ist der Zu- und Abfluss der Kunden und in Abbildung 5 die Tagesganglinie des Stellplatz-
bedarfs der Kunden mit gesonderter Bestellwarenabholung an einem sehr gut ausgelasteten Werktag
dargestellt.
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Abbildung 4: Zu- und Abfluss der Kunden mit gesonderter Bestellwarenabholung
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Abbildung 5: Tagesganglinie des Stellplatzbedarfs der Kunden mit gesonderter Bestellwarenabholung

Fur die Kunden mit gesonderter Bestellwarenabholung ergibt sich bei dieser worst-case-Betrachtung zwi-
schen 11:00 Uhr und 12:00 Uhr ein maximaler Bedarf von 9 Stellplatzen.

Nach derzeitigen Stand der Planungen wird die Kundenabholung in der Tiefgarage des Mébelmarktes
sein. Die dafir erforderlichen Stellplatze werden ebenfalls in der Tiefgarage eingerichtet. Damit sind fiir
die Kunden mit gesonderter Bestellwarenabholung keine zusétzlichen oberirdischen Stellplatze einzurich-
ten.

7.4 Stellplatzbedarf der Mitarbeiter

Nach Angaben der Firma Miillerland GmbH ist montags bis freitags von 106 ankommenden Pkw der Mit-
arbeiter pro Tag und samstags von 96 ankommenden Pkw der Mitarbeiter pro Tag auszugehen. Im
Nachfolgenden wird von dem héheren Wert von 106 ankommenden Pkw der Mitarbeiter pro Tag ausge-
gangen.

In Abbildung 6 ist der Zu- und Abfluss der Mitarbeiter und in Abbildung 7 die Tagesganglinie des Stell-
platzbedarfs der Mitarbeiter dargestellt.




Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Miillerland in Hennef (Sieg)Seite 30

Mitarbeiter

— Queliverkehr
—— Zielverkehr

[wmid]

Zeit

Abbildung 6: Zu- und Abfluss der Mitarbeiter
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Abbildung 7: Tagesganglinie des Stellplatzbedarfs der Mitarbeiter

Fur die Mitarbeiter ergibt sich zwischen 12:00 Uhr und 16:00 Uhr ein maximaler Bedarf von

106 Stellplatzen.




Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Miillerland in Hennef (Sieg)Seite 31

7.5 Stellplatzbedarf insgesamt

Aufgrund der Uberlagerung der Zeiten der hochsten Stellplatznachfrage bei den Kunden und bei den Mit-
arbeitern ist keine nennenswerte Reduzierung des Stellplatzangebots méglich.

Der Stellplatzbedarf des Mébelmarktes ergibt sich bei dieser worst-case-Betrachtung aus
¢ dem Stellplatzbedarf der Kunden von 422 bis maximal 500 Stellplatzen und
e dem Stellplatzbedarf der Mitarbeiter von 106 Stellplatzen

zu insgesamt 528 bis maximal 606 Stellplatzen.

Bei einer Trennung der Stellplatze fur Kunden von den Stellplatzen fir Mitarbeiter wird eine Anzahl von
rund 420 bis maximal 500 Stellplatzen fir Kunden und rund 110 Stellplatzen fir Mitarbeiter als angemes-
sen erachtet.

Die Trennung der Stellplatze kann entweder raumlich oder durch entsprechende Zugangsberechtigungen
erfolgen.

Fur Nutzergruppen mit besonderen Belangen sollten Stellplatze in ausreichender Anzahl an geeigneten
Stellen ausgewiesen werden (Stellplatze fur Familien, Frauen, Behinderte).

Fur den Lieferverkehr sind in Abh&angigkeit von der Gestaltung der Stellplatze und den geplanten Zu-
fahrten ggf. eigene Lieferzonen vorzusehen.

Dartiber hinaus sind geeignete Abstellanlagen fiir Motorrader und Fahrrader zu bertcksichtigen.

Wie sich im Verlauf der Untersuchung gezeigt hat, kdbnnen die gemaR den hier durchgefiihrten Berech-
nungen erforderlichen mindestens 422 Kundenstellplatze auf dem ehemaligen Messegelénde angeboten
werden. Die Firma Millerland beabsichtigt, auf dem westlich angrenzenden Grundstiick weitere
Stellplatze einzurichten (vgl. Punkt 8.3 und Anlage E-10).
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8. Vorentwirfe

8.1 Verlegung des Geh-/Radwegs zwischen der Frankfurter Straf3e (L 333) und der
Josef-Dietzgen-Stralde

Die beiden untersuchten Varianten zur Verlegung des Geh-/Radwegs zwischen der Frankfurter StralRe
(L 333) und der Josef-Dietzgen-StralRe wurden unter Punkt 4 beschrieben (vgl. Anlagen E-1 bis E-6).

Die geschatzten Baukosten betragen bei einer Fihrung des FuRganger- und Radverkehrs Uber die
HeidestralRe und Josef-Dietzgen-Stralle sowie einer Einrichtung von Furten im westlichen und stidlichen
Arm des Knotenpunktes Frankfurter StraRe (L 333) / StoR3dorfer Stralle (L 331) / Lohestrale rund
76.000 € und bei einer Fiuhrung des Ful3ganger- und Radverkehrs tber eine Verlangerung des Geh-/
Radwegs an der sudlichen Stral3enseite der Frankfurter StraRe bis zum Knotenpunkt Frankfurter StraRe
(L 333) / StoRRdorfer Strale (L 331) / LohestraBe sowie einer Einrichtung von Furten im westlichen und
stdlichen Arm des Knotenpunktes Frankfurter Strale (L 333) / StoRdorfer Strale (L 331) / Lohestralle
rund 127.000 €.

8.2 Verlangerung des Linksabbiegestreifens am Knotenpunkt Frankfurter StralRe
(L 333)/ StolRdorfer Straflle (L 331) / LohestralRe

Fur den Knotenpunkt Frankfurter Stra3e (L 333) / StoRdorfer Stral3e (L 331) / Léhestrale wurde unter
Punkt 6 die Notwendigkeit einer Verlangerung des Linksabbiegestreifens ermittelt.

Daher wird vorgeschlagen, den Linksabbiegestreifen der Frankfurter StraRe von 66 m auf 96 m zu
verlangern (vgl. Anlage E-7).

Die Aufweitung des Fahrbahnquerschnitts erfolgt nur zur siidlichen Seite. Bei einer Knotenpunktge-
schwindigkeit von 50 km/h ergibt sich eine Verziehungslange von rund 40 m. Die Fahrbahn ist auf einer
Lange von rund 70 m um bis zu rund 1,5m zu verbreitern. Die Fahrbahnverbreiterung kann nach
derzeitigem Kenntnisstand in den Fahrbahnnebenflachen untergebracht werden.

Ein Querschnitt im Bereich des Linksabbiegestreifens ist in Anlage E-8 dargestellt.

Die geschatzten Baukosten betragen rund 73.000 € (vgl. Anlage E-9).

8.3 Innere ErschlieBung und Anbindung des Grundstlicks an das Stral3ennetz

In der Anlage E-10 ist ein Vorentwurf zur inneren ErschlieRung des Grundstiicks inkl. einer Anbindung an
die Josef-Dietzgen-Stral3e dargestellt. Eine Anbindung an die Frankfurter StralRe (L 333) ist darin nicht
vorgesehen.

Der FuRRganger- und Radverkehr wird tiber einen Geh-/Radweg an der stdlichen StralRenseite der Frank-
furter StraBe (L 333) gefiihrt (vgl. Punkt 4.3: Variante B). Die Moglichkeit einer zukiinftigen Anbindung an
die Frankfurter Straf3e ist weiterhin gegeben.

Auf dem Grundstiick befinden sich insgesamt 1.010 Stellplatze. Von den 191 Stellplatzen 6stlich und
stdlich des Gebaudes sind vor dem Haupteingang 10 verbreiterte Stellplatze fir Behinderte und
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12 verbreiterte Stellplatze fir Familien vorgesehen. Im Nordwesten des Gebdudes befinden sich
232 Stellplatze und im Westen 513 Stellplatze. Fir Mitarbeiter sind 74 Stellplatze im Sudwesten des
Grundstilicks vorgesehen.

Im Verlauf der weiteren Planungen sind im Bereich des Haupteingangs noch Abstellanlagen fur Motorra-
der und Fahrrader zu bericksichtigen.

Bei einer ggf. zukinftigen Anbindung an die Frankfurter Stral3e ist keine grundlegende Umgestaltung der
Stellplatzanordnung erforderlich. In diesem Fall entfallen nur die entsprechenden Stellplatze im
Nordwesten des Grundstiicks.

Die Anlieferung des Mobelmarktes erfolgt im Westen des Gebaudes.

Im Westen des Grundstiicks ist die Anlieferung der Fa. Wenco Uber das Grundstiick des geplanten Bau-
vorhabens zu berlicksichtigen.
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9. Zusammenfassung

Die Firma Millerland GmbH plant den Betrieb eines Mobelhauses in dem Gebaude der ehemaligen
Messe in Hennef-Stol3dorf. Das insgesamt zur Verfiigung stehende Areal grenzt im Norden an die Frank-
furter Strae (L 333), im Osten an die Stol3dorfer Stral3e (L 331) und im Siden an die Josef-Dietzgen-
Stral3e.

Im Rahmen des vorliegenden Verkehrsgutachtens wurde untersucht, ob die verkehrliche ErschlieRung
des Mobelmarktes gesichert ist. Dariiber hinaus wurden die Verlegung des derzeit Uber das Grundstiick
fihrenden Geh- und Radwegs geplant und die Anzahl der erforderlichen Stellplatze des Mobelmarktes
sowie ihre optimale Anordnung ermittelt.

Zunéachst wurde im Rahmen einer Verkehrszéhlung an zwei benachbarten Knotenpunkten ermittelt, welche
Verkehrsbelastungen im Umfeld des geplanten Mdbelmarktes bereits vorliegen. AnschlieRend wurde das zu
erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen durch das geplante Bauvorhaben (Neuverkehr) mit der in den
nachsten Jahren zu erwartenden Verkehrsnachfrage iiberlagert. Die prognostizierten Verkehrsstarken wurden
als stindliche Strombelastungen der benachbarten Knotenpunkte wahrend der mittaglichen und der nach-
mittaglichen Spitzenstunden angegeben. Dies erfolgte fiir drei verschiedene Varianten der Anbindung des Mo-
belmarktes an das bestehende Stral3ennetz:

e Variante A: Anbindung des Grundstiicks an die Josef-Dietzgen-Stral3e

e Variante B: Anbindung an die Josef-Dietzgen-Strafle und an die Frankfurter Stral3e
(nur Rechtsabbieger und Rechtseinbieger)

e Variante C: Anbindung an die Josef-Dietzgen-StrafRe und an die Frankfurter Stral3e
(nur Rechtsabbieger, Rechtseinbieger und Linksabbieger)

Im néchsten Schritt wurden anhand der im Regelwerk (vgl. FGSV, 2009) vorgegebenen Verfahren verkehrs-
technische Berechnungen fiir drei Knotenpunkte durchgefihrt.

Bei diesen Berechnungen hat sich gezeigt, dass der bei einer direkten Anbindung des Mobelmarktes an die
Frankfurter Straf3e (L 333) erforderliche neue Knotenpunkt in Form einer vorfahrtgeregelten Einmiindung
angelegt werden kann. Die Verkehrsqualitét entspricht hier sowohl in der mittaglichen Spitzenstunde als auch
in der nachmittaglichen Spitzenstunde des Prognosefalls der Stufe A (,sehr gut®).

An den 6stlich gelegenen, signalisierten Knotenpunkten Frankfurter Stral3e (L 333) / Stol3dorfer StraRe (L 331)
/ LéhestraRe und StoRdorfer StralRe (L 331) / Josef-Dietzgen-StralRe / Reutherstral3e kann bei den zu erwarten-
den Verkehrsbelastungen eine Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend”) bzw. der Stufe D (,ausreichend")
erreicht werden. Damit sind diese Knotenpunkte grundsétzlich in der Lage, die zu erwartenden Verkehrsbelas-
tungen leistungsfahig abzuwickeln.

Zur Abwicklung der zukiinftigen Verkehrsbelastungen ist unabhangig von der Einrichtung eines Mdobel-
marktes an dem Knotenpunkt Frankfurter Stra3e (L 333) / StoRdorfer Stral3e (L 331) / LohestralRe in der
nachmittaglichen Spitzenstunde eine Anpassung des Signalprogramms in Bezug auf die Freigabezeiten
erforderlich.

Bei der Einrichtung eines Mdbelmarktes ist dartiber hinaus unabhéngig von einer zusétzlichen Anbindung
an die Frankfurter StraRe (L 333) eine Verlangerung des Linksabbiegestreifens von der Frankfurter
Stral3e in die StoRdorfer Stral3e von derzeit 66 m auf rund 96 m erforderlich. Der nach dem aktuellen
technischen Regelwerk erforderliche Ausbaustand wurde in einem Vorentwurf dargestellt.
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An dem Knotenpunkt Stol3dorfer Stral3e (L 331) / Josef-Dietzgen-Stral3e / Reutherstral3e sind keine Mal3-
nahmen erforderlich.

Die vorliegende Untersuchung zur Schatzung des Stellplatzbedarfs der Mébelmarktes hat ergeben, dass
rund 420 bis 500 Stellplatzen fir Kunden und rund 110 Stellplatze fir Mitarbeiter erforderlich sind.

Die innere ErschlieBung des Grundstlicks und die Anbindung des Grundstiicks an das StralRennetz wur-
de fur die o.g. drei Varianten der Anbindung in Form von Prinzipskizzen dargestellt. Die Variante ohne
eine zusétzliche Anbindung an die Frankfurter StraBe wurde anschlief3end in Form eines Vorentwurfs
ausgearbeitet.

AbschlieBend ist festzustellen, dass bei einer Realisierung des geplanten Mobelmarktes keine
Beeintrachtigung der Verkehrsverhéltnisse zu erwarten ist. Ein Ausbau der vorhandenen Knotenpunkte ist nur
hinsichtlich des Linksabbiegestreifens der Frankfurter Stral3e (L 333) in die Sto3dorfer StraRe erforderlich. Mit
den hier empfohlenen MaRnahmen ist die verkehrliche Erschlief3ung des Mobelmarktes gesichert.

Bochum, 21. September 2010
Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Prognoseverkehrsbelastung in der mittaglichen Spitzenstunde
mit Anbindung an die Frankfurter StralRe (Variante C)
11:45 — 12:45 Uhr [Kfz/h] (SV)
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Lageplan Befestigung des Gehwegs an der Josef-Dietzgen-Stra3e und
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(L 331) / Léhestral3e (Variante A), Vorentwurf
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Skizze Querschnitt Verlangerung des Geh-/Radwegs an der Frankfurter Stra3e
(L 333) (Variante B)
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StralBe (L 331) / Léhestrale (Variante B)

Lageplan Verlangerung des Linksabbiegestreifens Frankfurter Stral3e, Vorentwurf
Skizze Querschnitt Verlangerung des Linksabbiegestreifens Frankfurter Stral3e

Kostenschatzung Verlangerung des Linksabbiegestreifens Frankfurter Straf3e
Lageplan Innere Erschliel3ung und Anbindung, Vorentwurf
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Erlauterung zu den Anlagen fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die einzelnen Formelzeichen in dem angezeigten Formblatt 3 nach dem HBS 2005 bedeuten:

ty Umlaufzeit [s]
T betrachteter Zeitraum [min]
te Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil []
ts Sperrzeit [s]
Verkehrsstarke [Fz/h]
m mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ds Sattigungsverkehrsstéarke [Fz/h]
ts mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad []
Nge Reststau bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%0]
S statistische Sicherheit [%0]
Nre Rickstau bei Rotende [Fz]
Istau Ruckstaulange [m]
w mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe
Ok Gesamtverkehrsstarke des Knotenpunktes [Fz/h]
Ck Gesamtkapazitat des Knotenpunktes [Fz/h]
mittlerer Sattigungsgrad des Knotenpunktes [-]
mafdg mittlerer Sattigungsgrad der maf3gebenden []

Fahrstreifen
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Erlauterungen zu den Anlagen fur Vorfahrtgeregelte Einmindungen

Strom-Nr.: Nummer der Strome

g-e-vorh: Vorhandene Verkehrsstarke in der Zufahrt [Pkw-E/h]
tg: Grenzzeitliicke der Strome [s]
tf: Folgezeitliicke der Stréme [s]
g-Haupt: Verkehrsstarke der bevorrechtigten Strome [Kfz/h]
g-max: Kapazitat der Strome [Pkw-E/h]
Misch: Kapazitat der Mischstréme [Pkw-E/h]
W: Mittlere Wartezeit pro Pkw-E [s]
N-95.: Ruckstaulange, die zu 95% aller Zeit nicht [Pkw-E]

Uberschritten wird

N-99.: Ruckstaulange, die zu 99% aller Zeit nicht [Pkw-E]
Uberschritten wird

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs




Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Miillerland in Hennef (Sieg)Seite 45

Anlagen




