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5. Verkehrliche Auswirkungen in Hennef-Mitte

Fir den Bereich Hennel-Mitte solite die Verkehrsuntersuchung zum
Stadtentwickiungskonzept detailliert werden und Empfehlungen zur Ver-
kehrsfithrung und zur Dimensionierung der StraBen und Knoten bieten.

Nach der Umsetzung der geplanten Entwicklung in diesem Gebiet (Ein-
wohner- und Beschaftigtenzuwachs) stelien sich Verkehrsbelastungen sin,
wie sie im Prognose-Null-Fall berechnet worden sind (Bild 3).

Die BachstraBe wird zukiinftig mit rund 3.000 Kfz/DTV belastet werden.
Auf der MittelstraBe ist dann eine Belastung von 1.700 Fahrzeugen am
Tag festzustellen und die Bonner StraBe wird zuklnftig in diesem Bereich
5.000 bis 7.000 Fahrzeuge aufnehmen. Die brigen StraBen liegen in ih-
ren Belaslungen mit bis zu rund 1.000 Fahrten am Tag auf sehr niedrigem
Niveau. .

Die Abschétzung der Leistungsfahigkeit der Knoten mit der Bonner Strafe
wird in der folgenden Tabelle wiedergegeben. Die Leistungsfahigkeitbe-
rechnungen basieren auf den Belastungswerten fiir die Spitzenstunde.

Flr die lichtsignaigeregelten Knoten ermittelt das AkF-Verfahren einen
prozentualen Auslastungsgrad. Fiir nicht lichtsignalgeregelte Knoten kann
die Leistungsfahigkeit mit Hilfe des Programms KNOSIMO (Ebenfalls
Prof. Brilon) ermittelt werden. Sowohl die Ergebnisse des AkF-Verfahrens
als auch die des KNOSIMO-Programms konnen in Anlehnung an die von
Prof. Brilon entwickelten "Level of Service", genau wie die Ergebnisse fir
Kreisverkehre in Qualitatsstufen der Verkehrsabwicklung eingeteilt wer-
den.

Es bedeuten dann aligemein

Qualitdtsstufe A - sehr gute Verkehrsqualitét - sichere Abwicklung der
Knotensirdme mit Leistungsreserven

Qualitatsstufe B - gute Verkehrsqualitat - sichere Abwicklung der Kno-
tenstrdme
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Qualititsstufe C - befriedigende Verkehrsqualité! - hohe Auslastung bei
sicherer Abwicklung der Knotenstrome

Qualitatsstufe D - ausreichende Verkehrsqualitat - starke Auslastung
bzw. zeitweise Uberlastung bei temporaren Stauerscheinungen

Qualitatsstufe E - mangelhafte Verkehrsqualitat - Uberlastung mit Stau-
erscheinungen

Qualitétsstufe F - ungeniigende Verkehrsqualitat - Uberlastung mit haufi-
gen, groeren Stauerscheinungen

et e P

Die Knoten im Bereich Hennef-Mitte sind auch zukdnftig leistungsfahig
und ohne Signalaniage sicher abzuwickeln. ‘

Auch- die ‘Radverkehrsfiihrung -kann in-den StraBen ‘BachstraBe,: Mit-
tetstraBe und- Humperdinckstr. -ohne- separate Radverkehrsanlagen ‘erfel-
gen. Bei ,Tempo 30“ und den zu erwartenden Belastungen kann der Rad-
verkehr in der Fahrbahn mitgefohrt werden. Auch der FuBgéangeriangsver-
kehr kann in diesen StraBen auf ausreichend breiten Gehwegen beai dem
ZU erwartenden Verkehrsaufkommen sicher gefihrt werden. Ob sich u.U.
Konstellationen ergeben, wo der Schulbeginn (Radfahrer, FuBiganger) mit
dem Arbeitsbeginn im Gewerbegebiet zusammentrifit und sich eventuell
Konflikte ergeben kénnen, kann heute noch nicht gesagt werden, da Uber
die zukiinftigen Firmenansiediungen heute noch nichts bekannt ist. Hier
solite auf eine Entzerrung der Anfangszeiten geachiet werden, es ist aber
zukanftig mit flexibleren Arbeitszeiten zu rechnen, sodass das Konfiiktpo-
tential nicht sehr groB erscheint.

Auszubauen sind die StraBen als ErschlieBungsstraBen, wobei in Bach-
und MittelstraBBe auf eine ausreichende Fahrbahnbreite (5,50m) fiir die
Lkw-Begegnung zu achten ist, wobei heute noch nichts liber den zu er-
wartenden Lkw-Verkehr gesagt werden kann, da die Nutzer noch nicht
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bekannt sind. Es ist jedoch recht wahyrscheiniich, dass die Ansiedlungen in
Richtung Dienstleistungen bzw. Kleingewerbe gehen, sodass nicht mit
iiberdurchschnittlichem Lkw-Verkehr zu rechnen ist. Ebenso sind die
Gehwege im Zuge der Schulwegsicherung ausreichend zu dimensionie-

ren. (Ausbaustandards nach EAE 85/95 mil den zu erwartenden Ver-
kehrsstarken)

Eingebunden in die Berechnungen wurde auch das geplante P+R-
Parkhaus an der HumperdinckstraBe.

Im Parkhaus HumperdinckstraBe soilten neben den Platzen fiir P+R ca.
50 Kurzzeitparkplatze geschaffen werden, die als Ausgleich fiir weggefal-
lende Parkpi4tze im Innenstadtbereich dienen solien. Zusatzlicher Park-
raum muss nicht geschaffen werden.

Fir P + R-Platze sind nach Uberschlaglichen Abschatzungen 300 Platze
vorzusehen. Grundlage far die Uberschiagiiche Abschétzung war zunachst
die Pendlerstatistik Nordrhein-Westfalen von 1998. Danach werden rund
200 P+R-Platze bendtigt. Rechnet man nun den Ausbau der S 12 und die
prognostizierte Bevélkerungsentwicklung gemal3 Stadtentwickungskon-
zept in Hennef hinzu, so sollte ein Angebot von 300 P+R-Platzen hier an-
geboten werden. Am neuen Haltepunkt Hennef-Ost solite aber ebenfalls

ein kleines Areal (rund 50 Platze ebenerdig) fir P+R zur Verfligung ge-
stellt werden.

Es bietet sich die Maglichkeit Parkraum fiir Berufspendler in oberen Eta-
gen des Parkhauses Humperdinckstr. als Dauermietplétze anzubieten. Es
kann nicht Aufgabe der Kommune sein diesen Parkraum zu schaffen, je-
doch ist vielleicht in Absprache mit den ansiedelnden Firmen hier ein kos-

tengiinstiges Angebot zu schaffen um die Attraktivitat des Gewerbestand-
ortes zu sichern.

Insgesamt lasst sich Uberschiaglich fir Hennef-Mitte ein Parkraumbedarf
von 900 Parkplatzen fur Berufspendler ermitteln. Der gréBte Teil muss auf
den Firmengelanden realisiert werden. Wie das im einzelnen aussehen
kann, ist momentan nicht abzusehen und von den jeweiligen, zukiinftigen
Nutzern bzw. investoren im Gewerbegebiet abhéngig.
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Das Parkhaus Hennef-Mitte (Humperdinckstr.) sollte neben den 50 Kurz-
Zeitstellplatzen 300 P+R-Plaize enthaiten. Da dber die Zahi der Dauer-
mietplatze fir Berufspendler zu einem jetzigen Zeitpunkt keine verlassli-
chen Angaben gemacht werden kbnnen, bietet sich ein flexibles Bausys-

tem tir das Parkhaus an, das im Falle eines hohen Bedarfes an Dauer-
mietpiatzen erweitert werden kann.

Durch die Anlage des Parkhauses im Bereich HumperdinckstraBe kann
ein Tei! des Zielverkehrs der Innenstadt, der aus den siidlichen Teilen
Hennefs kommt, bereits siidiich der Bahnlinie abgefangen werden. Der
Quell- und Zielverkehr kann auf kurzen Wegen gefilhrt werden. Ein Teil
des Parksuchverkehrs kann somit aus der Innenstadt herausgehalten

werden. Es werden mit diesem Parkhaus attraktive Parkplatze in unmittel-
barer Innenstadtnahe angeboten.

6. Handlungsempfehlung

Insgesamt lassen sich zusammentassend folgende Punkte als Hinweise
2ur Im:n_::mmman.ﬂmr_::m nennen:

- die geplante Entwicklung des Gebietes Jasst sich verkehrlich abwi-
ckeln,

¢

die Knoten sind leistungsfahig,

Ausbau als Tempo 30- Zone,
- Der Radverkehr solite mit in der Fahrbahn gefiihrt werden,

- StraBenausbau entsprechend EAE, Lkw-Begegnung in Bachstr.
und Mittelstr., Gehwege mit ausreichenden Breiten.

- Parkhaus MittelstraBe mit 300 P+R-Platzen, rund 50 Kurzzeitpark-
platzen und vermietbare Dauerparkplatze fiir Berufspendier in Ab-
hangigkeit von der Entwicklung des Gebietes,
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