Larmschutzgemeinschaft Flughafen Koln/Bonn e.V.
Ortsverband Hennef (Sieg)

An den

Birgermeister der Stadt Hennef
Herrn Klaus Pipke

Rathaus

Frankfurter Str. 97

53773 Hennef

Hennef, 4. April 2007

Entwicklung Fluglarm und Flugbewegungen in 2006

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

im unserem Jahres-Bericht fir 2005 hatten wir im Eingangssatz festgestellt, dass der Fluglarm praktisch
nicht abgenommen habe. Diese Feststellung lasst sich — trotz der geringfligig zuriick gegangen
Flugbewegungen am Heideairport KéIn/Bonn — auch fiir 2006 treffen. Dieses Faktum bestreitet selbst der
Flughafen nicht, denn er stellt in der "Jahresibersicht 2006" des >>Fluglarm-Bericht Dezember 2006<<
unter der Uberschrift "Auswirkungen auf den Dauerschallpegel" fest: "Beziiglich des
Jahresdurchschnitts Leq liegen die meisten Messstellen auf ahnlichem Niveau wie im Jahr 2005." In
Bezug auf hohe Maximalpegel gibt man sogar zu, dass bei der Anzahl der Spitzenpegel "eine leichte
Zunahme" festzustellen sei. Eine deutlichere Bestitigung entsprechender Feststellungen der
zustandigen Kéln/Bonner Fluglarmkommission  sowie  gleichlautender = Forderungen  von
Fluglarmkommission und von Kommunen im Umland (darunter auch Hennef), dass namlich gemaR der
geltenden Offnungsklausel der Nachtflugerlaubnis jetzt unbedingt weitere aktive + passive
LarmschutzmaRnahmen zu ergreifen sind, kann man sich kaum wiinschen. Zweifel sind jedoch nach wie
vor angebracht, ob der zustdndige NRW-Fachminister Oliver Wittke dieses Mal die Fakten anerkennt und
daraus die nétigen Konsequenzen zieht....

Wir haben die monatlichen Fluglarm-Berichte des Jahres 2006 — nachdem sie endlich komplett
vorliegen — ausgewertet und konnten so viele aus Hennefer Sicht interessante Details herausarbeiten,
die wir lhnen im Nachfolgenden zur Kenntnis geben méchten. Gleichzeitig bitten wir Sie, diesen
Bericht auch den Mitgliedern des UDD-Ausschuss zuzuleiten.

1) Gesamtsituation Kéln/Bonn

Entwicklung der Larmmenge (Leqy)

Die im Leq(4) zum Ausdruck kommende Gesamt-La&rmmenge ist an den sieben am haufigsten tber-
flogenen Larm-Messstellen des Flughafens seit 10 Jahren konstant hoch geblieben und schwankte
im Zeitraum von 1998 — 2006 lediglich zwischen 56,34 und 57,28 dB(A).(1 Im vergangenen Jahr hat
die Gesamtlarmmenge gegeniiber 2005 wieder leicht (d.h. um 5,3%) auf nunmehr 57,00 dB(A)
zugenommen! Das gleiche Bild ergibt sich, wenn man zwdlf Messstellen in die Betrachtung
einbezieht. Daraus ergibt sich natirlich als Fazit: Die vom Flughafen KéIn/Bonn verursachte
Larmmenge hat wahrend der letzten 10 Jahre — entgegen den wiederholten Behauptungen der
Verantwortlichen des Flughafens - nicht abgenommen! Erst recht kann von der vom Flughafen und
dem NRW-Verkehrsministerium behaupteten "signifikanten Larmreduzierung" keine Rede sein!

In allen weiteren Gesprachen und Korrespondenzen mit dem Minister sollte auf diese
Zusammenhange in aller Deutlichkeit hingewiesen werden. Es kann und darf nicht sein, das
theoretische Berechnungen, die am "grunen Tisch" gemacht wurden, die alleinige
Beurteilungsbasis fir die Bemessung von Zu- oder Abnahme des Kdélner Fluglarms bilden
wenn — wie es hier der Fall ist — von dieser Frage die Gesundheit der Bewohner im Umland
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abhangt, wahrend gleichzeitig aussagekraftige Messergebnisse der offiziellen Fluglarm-
Messstellen vollig aul3er Acht bleiben!

Entwicklung der Flugbewegungen

Zwar hat sich die Gesamtzahl der Flugbewegungen in 2006 gegeniber 2005 um 1,9% auf 151.658
minimal verringert. Das genaue Gegenteil ist aber bei den Nachtflugbewegungen festzustellen,
die in 2006 gegeniiber dem Vorjahr deutlich (+ 5,4%) auf nunmehr 37.503 Fliige zunahmen. @
Diese Entwicklung ist wohl ausschlie3lich auf die Zunahme von Passagierfligen zurtickzufiihren.
Damit ist belegt, dass die Flughafengesellschaft auch weiterhin bestrebt war, Flige von Billigfliegern
und Ferienfliegern auch in die Nachtzeit (d.h. zwischen 22Uhr und 6 Uhr) abzuwickeln. Der
Nachtfluganteil der Passagierfliige ist nach Angaben der Fluglarm-Messstelle inzwischen auf 25 — 30
% angestiegen! Noch im Mérz 2005, welches der Vorstand der Larmschutzgemeinschaft mit der
Geschaftsfihrung des Flughafens flihrte, hatte Herr Klapdor noch versichert, dass der Flughafen
keine weitere Ausweitung des Nachtverkehrs betreibe....

Fazit: Die Flughafengesellschaft ignoriert auch weiterhin den Landtagsbeschluf3 von 1996
sowie entsprechende Forderungen der Fluglarmkommission sowie auch des Rhein-Sieg-
Kreises und von diversen Rhein-Sieg-Kommunen (darunter auch Hennef), wonach Passierflige
zwischen 0 und 5 Uhr nicht stattfinden durften.

2) Fluglarm in der Kummune Hennef

Entwicklung der La&rmmenge [dquivalenter Dauerschallpegel Leq(s)]

Wahrend die fir die Messstelle Hennef-Realschule ermittelte Gesamtlarmmenge in 2006 minimal (von
52,5 im Jahr 2005) auf 52,1 dB(A) abgenommen hat, ist sie im gleichen Zeitraum an der Messstelle
Heisterschol3 erheblich, namlich von 48,8 auf 50,1 dB(A) angestiegen @ was einer prozentualen
Zunahme der Larmmenge um 25% entspricht. Der Flughafen fihrt diesen Anstieg auf die verstarkte
Inanspruchnahme der siidéstlichen Startrichtung (Bahnen 14 L / R) zuriick, deren Betriebsanteil sich
in 2006 auf 61,3% (Vorjahr 52%) erhdht habe.

Dem erhdhten Nutzungsgrad der stiddstlichen Startrichtung steht eine geringere Nutzung der Bahnen
32 L/R, also der Landeuberflige Uber Hennef, gegentuber. Der Betrlebsanten fir Landungen in nord-
westlicher Richtung ging auf 33,9 % (Vorjahr 40,9%) zuriick “ Obwohl die Landeuberflige Uber
Hennef in 2006 also um rund 5.900 Flugbewegungen abnahmen (was einem anteilmafRigen Riickgang
von 18% entspricht), ist der Dauerschallpegel (Jahres-Leq(;)) nicht im gleichen MalRe
zurlickgegangen: Aufgrund des Rickgangs der Landeiberflige (diese machen 94% der an der
Messstelle Hennef registrierten Fluglarmereignisse aus) hatte man erwarten missen, dass die Jahres-
Larmmenge um 0,7 — 0,9 dB(A) zurlickgegangen ware; tatsachlich betrug der Riickgang aber nur die
Halfte davon, namlich 0,4 dB(A).

Einen vernunftigen Grund fir den (zu) geringen Riickgang vermdgen wir nicht zu erkennen; auch hat
uns die Fluglarmmessstelle am Flughafen dafir bisher keinen plausiblen Grund nennen kénnen.
Spekulativ kdnnte man vermuten, dass sich die Anzahl der lauten nachtlichen Fluglarmereignisse
erhoht hat, denn Nachtfliige gehen mit einem Malusfaktor in die Berechnung des Leq(,) ein.

Anzahl der Flugbewegungen

Gegeniiber dem Jahr 2005 hat die Benutzung der Landebahnen 32 L / R — deren Landeanflug immer
tiber das Stadtgebiet fiihrt - von 31.600 Uberfliigen auf nunmehr 25.700 abgenommen. Damit
entsprach die 2006er Nutzung der Bahnen 32 L/R fast genau ihrem durchschnittlichen 7-Jahres-
Nutzungsgrad (33, 2%)

Die Inanspruchnahme der am meisten genutzten Startbahnen 14 L/R (Abflug nach Siidosten, also
Uber den Rhein-Sieg-Kreis) betrug in 2006 61,3 % (46.483 Startuberfliige), nach 41.199 (53,3 %) in
2005, also eine Erhéhung um 5.284 Uberfliige (+ 11 %). Die Startabfliige verteilen sich ab Siegburg-
Stallberg dann auf verschiedene Abflugrouten, wie hierunter dargestellt:

Ostliche Abflugroute (COL/GMH/WRB/SIGEN);
(die Route fiihrt Gber Stallberg, Wahnbachtalsperre, Happerschol3, und Heisterschol3; ein Teil
des Verkehrs streift den Nordrand von Brol)

Verkehrsanteil am Tag: 418%/ Qberfl[]ge am Tag: 24.900
Verkehrsanteil in der Nacht: 28,8 % / Uberfliige in der Nacht: 4.680
Flugbewegungen gesamt: 29.580
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Nérdliche Abflugroute (DOM/WYP)
(die Route wurde in 2006 aus flugsicherungstechnischen Griinden erheblich weniger genutzt
als friher; sie fuhrt, wie die Ostroute, bis Heisterscho3 und schwenkt dort nach Norden ab.

Verkehrsanteil am Tag: 6,5%/ pberfIUge am Tag: 3.872
Verkehrsanteil in der Nacht: 4,9 % / Uberflige nachts: 797
Flugbewegungen gesamt: 4.669

Westliche Abflugroute (kurze NOR-Route)
(die Route fuhrt bis Stallberg und verlauft dann in einem grof3en Bogen nach rechts tber
StoRRdorf und die westlichen Stadtteile weiter Giber Holzlar nach Grau-Rheindorf und Bonn)

Verkehrsanteil am Tag: 12,4 %/ Qberfl[]ge am Tag: 7.387
Verkehrsanteil nachts: 14,8 % / Uberfliige nachts: 2.406
Flugbewegungen gesamt: 9.793

Sudliche Abflugroute (lange NOR-Route)

(die Route fuhrt bis Stallberg und dann in einem kleinen Rechtsbogen leicht westlich an
StoRRdorf vorbei, dann geradeaus tiber Dambroich und das Siebengbebirge nach Siiden bin in
Hohe von Bad Honnef, dann weiter nach Westen; sie wurde speziell zu dem Zweck installiert,
St. Augustin und Bonn vor lautem néchtlichen Fluglarm zu schitzen, indem dass schlecht
steigende Flugzeuge nachts verpflichtet sind, die langere Sidroute zu befliegen).

Verkehrsanteil am Tag: 1.3%/ QberfIUge am Tage: 774
Verkehrsanteil nachts: 6,4 % / Ubeg3rfliige nachts: 1.040
Flugbewegungen gesamt: 1.814

Anmerkung: in der Addition der Flugbewegungen nach Verkehrsanteilen fehlen — im Vergleich mit der
Gesamtzahl der Starts - rund 4.700 Uberfliige. Der Flughafen spricht hier von " nicht zurechenbaren
Sichtabfligen”, d.h. es handelt sich vorgeblich um relativ kleine Flugzeuge (z.B. Sportflieger,
Geschaftsflugzeuge), auBerhalb des gewerblichen Sektors, die offenbar nicht verpflichtet sind, vor
dem Start der Flugsicherung einen Flugplan vorzulegen. Erstaunen muf3 allerdings deren hohe Anzahl
die immerhin rund 8 % aller Tag-Starts ausmacht.

Relevante Flugbewegungen und Fluglarmereignisse (Maximalpegel-Messung)

Da der aquivalente Dauerschallpegel Leq, (wie alle Mittelungspegel) nur als Summenmald fur die
Beurteilung einer Langzeitbelastung taugt, sind auf3er diesem Mal} bei der Beurteilung von
Fluglarmwirkungen (und SchallschutzmaRnahmen) vor allem die nachtlichen Maximalpegel
interessant, weil hiervon in erster Linie die vegetativen Reaktionen der Betroffenen abhangen!

Fir den Lauftraum der Messstelle Hennef wurden knapp 40.000 "relevante Flugbewegungen”
registriert (Landetberflige und Starttberflige auf den NOR-Strecken), wovon 15.623 (= 39%) als
Fluglarmereignis erfasst wurden (Erlauterungen hierzu: siehe Statistikteil) ®: Die Anzahl der
nachtlichen Fluglarmereignisse ist gegentiber 2005 um 400 auf 6.400 leicht zuriick gegangen. Als
laut wurden 2.634 Uberfluge (Schallpegel zwischen 70 und 74,9 dB(A) gezahlt wahrend 199
Nachtuberflige als sehr laute Einzelschallereignisse (75 — 79,9 dB(A) einzustufen waren.

Dem Lufttraum der Messstelle Heisterschol3 wurden 35.100 "relevante Flugbewegungen" zugeordnet
(zu 99% Start-Uberfliige) ; davon waren 14.378 (= 41 %) Fluglarmereignisse. Nachts kam es dort zu
2.916 Larmereignissen, gegeniiber 2005 eine Zunahme um 394 Nacht-Uberfliige (+15%).

Der Klasse der lauten Nachtfliige (70-74,9 dB(A) wurden1004 Uberfliige zugerechnet und sehr laut
(75-79,9 dB(A) waren 264 Uberflige. Insgesamt 81 Fluglarmereignisse waren extrem laut (siehe
folgender Absatz).

Extrem laute nachtliche Uberfliige (iiber 80 dB(A)

Einem Antrag von Wolfgang Hoffmann (Stellv. Vorsitzender der Larmschutzgemeinschaft) in der
Fluglarmkommission zufolge, mu3 der Flughafen ab Oktober 2006 alle Nachtflige detailliert
auflisten, die an den Messstellen 80 dB(A) und mehr erzeugt haben. Wahrend in Hennef solche
extremen Einzelschallpegel in 2006 nicht zu verzeichnen waren, kam es an der Messstelle
Heisterschol3 im Oktober zu 6 und im November und Dezember jeweils zu 15 (!) solcher extremen
nachtlichen Uberflugpegel! In aller Regel handelt es sich dabei um Maschinen des Typs MD11 des
amerikanischen Paketdienstes UPS; gelegentlich auch um eine Boeing 747-400 (Jumbo) der British
Airways. Extrem waren die Spitzenbelastungen beispielsweise am 6. Dezember, als drei MD 11 der
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UPS zwischen 03:58 und 05:17 Uhr in Heisterschol3 einen Larmpegel von 81,8 bis 82,70 dB(A)
erzeugten!

Hohe Ausfallquote der Messstelle Heisterschol3 ®

Von allen Messstellen, die im Jahr 2006 durchgangig in Betrieb waren, hatte Heisterschold mit
durchschnittlich 16,4 % die bei Weitem hochste Ausfallquote. Wie den Fluglarmberichten zu
entnehmen ist, waren es ganz Uberwiegend technische Griinde, die zu Fehlern bei der
Aufzeichnungen gefiihrt haben. Zwar wird dies bei der Berechnung des Leq's in so weit bericksichtigt,
dass die festgestellten La&rmmenge in Bezug zur Anzahl der Tage mit funktionierendem Messbetrieb
gesetzt wird (und nicht zur Anzahl aller Tage des Monats). Wenn jedoch in der Zeit des Ausfalls der
Messstelle ein Uberdurchschnittlich hoher Flugbetrieb auf dieser Route herrschte, oder gerade dann
extrem laute Uberfliige passieren, gehen diese (iberdurchschnittich hohen Larmwerte bei der
Ermittlung des Monats- und Jahres-Dauerschallpegels verloren!

Der Flughafen fiihrt diese weit Uberdurchschnittliche und technisch bedingte Ausfallrate auf die
Ortlichkeit (Bauernhof) der Messtelle zuriick; dort seien viele Stérgerausche zu verzeichnen
(Melkmaschinen, Kuhlaggregate, Tiergerausche). Der Standort wird fir nicht gut erachtet. Es stellt
sich demnach die Frage, ob sich in Heisterschol? nicht ein besser geeigneter Standort fir die
Messstation finden lasst?

Mit freundlichem Gruf3,

Helmut Schumacher Hermann Edelburg
(Vorsitzender OV Hennef) (Stellv.. Vorsitzender)
Anlagen

Anhang zum Bericht

Statistikteil, bestehend aus:

(1) Diagramm Dauerschallpegel und Jahres-Leq(4)

(2) Tabelle Flugbewegungen von 1994 — 2006

(3)1 Tabelle Aquivalenter Dauerschallpegel in Hennef 2002-2006

3. - ditto----- in Heisterschof3 2004-2006

(4) Tabelle Starts Bahnen 14 L/R und Landungen Bahnen 32 L/R von 2000-2006
(5); Tabelle Fluglarm-Messergebnisse Hennef 2006

"2 - ditto---- Heisterschold 2006

(6) Tabelle Ausfallquoten der Fluglarm-Messstellen
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