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Resolution Ortsumgehung Uckerath

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

im Nachgang zur Birgerinformation zur Ortsumgehung Uckerath am 14.12.2006 méchten wir Sie
bitten, dem Rat die nachfolgende Resolution, an das Bundes- und das Landesverkehrsministeri-
um, zur Beratung und Beschlussfassung vorzulegen. Dabei soll auch eine Eingabe an die zustan-
digen Landtags-, Bundestags- und Europaabgeordneten gemacht werden sowie den RP und den
Landrat. :

Begrindung:

Die Blirgerinformation hat gezeigt, dass die Menschen in Uckerath eine sinnvolle Ortsumgehung
wilnschen, die eine wirkliche Entlastung bringt. Die vom Landesbetrieb vorgeschlagene Variante
4m schafft keine echte Entlastung. Daher ist es dringend erforderlich, mit den Entscheidungstra-
gern, auch ggfls. durch Termine vor Ort, nach groRrdumigeren Lésungen zu streben.
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Resolution zur Ortsumgehung Uckerath

Der Bundesverkehrswegeplan sieht eine Ortsumgehung fir Uckerath vor.

Der Qristeil Uckerath umfasst sowohl den s{iddstlichen Teil als auch des westlichen
(,Bierth®).

Im Rahmen der vom Landesbetrieb Stralenbau NW, Niederlassung Bonn (LBS) durchge-
fiihrten UVS konnte nachgewiesen werden, dass diese Umgehung einen effektiven Entlas-
tungsgrad fur die Ortsdurchfahrt hat. Wegen der hohen Bewertung der naturrdumlichen Ge-
gebenheiten wurden verschiedene weitere Varianten untersucht.

Samtliche effektiven Umgehungen Uckeraths scheiterten in der Bewertung an den (rechtli-
chen) Rahmenbedingungen hinsichtlich ihrer ohne Zweifel gravierenden Umweltauswirkun-
gen.

Die nun vorgeschlagene Variante 4m ist eine Teilumgehung des studwestlichen Teils von
Uckerath. Im 6stlichen Bereich wird nichts an der bestehenden unertriglichen Situation ver-
bessert.

Da die Trassenfiihrung darliber hinaus sehr ortsnah erfolgt, sind erstmalige Beeintrachtigun-
gen der dortigen Wohnbebauung zu erwarten, die durch erhebliche baulichen Aufwendungen
zum Larmschutz bzw. zur Trassenfiihrung (Tunnel oder Einschnitte) allenfalls gemindert
werden kdnnen.

Die bei einer Bundesstrafie erforderliche Betrachtung der weitrdumigen Entwicklung zeigt,
dass im Bereich des Landes Rheinland-Pfalz bis nach Hessen seit Jahren grofle Anstren-
gungen unternommen werden, um zuséatzliche gewerbliche Flachen zu aktivieren und die
Anbindung Gber die Bundesstralie B8 an das Autobahnnetz durch den Bau von Ortsumge-
hungen und Spurerweiterungen an den Steigungsstrecken zu optimieren. Hier wurden be-
reits zahlreiche Mafnahmen und Projekte realisiert. Weitere sind in Planung. In der Konse-
guenz wird der Verkehr und insbesondere der ohnehin bereits unertraglich hohe Anteil an
LKW-Verkehr weiter Giberdurchschnittlich steigen.

Nach sorgféltiger Priifung und breiter Diskussion in und auBerhalb ihrer Gremien kommt die
Stadt Hennef zu der Bewertung, dass die vorgeschlagene Variante 4m am Ziel einer Orts-
umgehung Uckerath (natiirlich ganz Uckerath) vorbei geht und weder die verkehrlichen Prob-
leme noch die Belastung der Biirgerinnen und Birger in Uckerath im gebotenen Umfang lost.
Insoweit hat die Studie offen gelegt, dass die vorgeschlagenen Varianten keine Alternativen
zu einer sinnvollen Umgehung fiir den Ortsteil Uckerath sind und daher nach hiesiger Auf-
fassung eine Ausnahmeregelung flir die Schutzbestimmungen des im Norden betroffenen
FFH-Gebiets fur eine komplette Umgehung Uckeraths geboten ist.

Die Stadt Hennef fordert daher die Planung und Realisierung einer wirklichen Ortsumge-
hung.

Sie muss Uckerath insgesamt und moglichst ortsfern umgehen. Dabei soll auch die tberértli-
che Einbindung in das Bundesfernstratennetz |anderiibergreifend durch ein sinnvollen Ge-
samtkonzept gewahrleistet werden. Ein grolzligiger Ausbau der B8 in Rheinland-Pfalz und
eine halbherzige Lésung am Ende der Strecke im Nadeldhr Uckerath, wo alle Verkehre zu-
sammenlaufen macht keinen Sinn!

Wir fordern die Bundes- und Landesministerien auf, hier schnellstméglich fur eine konse-
quente Lésung im Interesse aller zu sorgen. Scheinldsungen bringen uns nicht weiter.



