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Aufgabenstellung

Im Rahmen des im Verfahren befindlichen Bebauungsplanes
Nr. 01.8/3 soll das Verkehrsgutachten aus dem Jahre 2001
aktualisiert und dem neuen Nutzungskonzept entsprechend
angepasst werden. Dabei waren folgende Arbeitsschritte
durchzufihren:

e Abstimmung der Rahmenbedingungen und Grundlagen,
Aktivierung der Daten,

e Aktualisierung des Verkehrsaufkommens der Innenstadt
aufgrund der neuesten Planungen und den seit 2001 bereits
realisierten Entwicklungen im Innenstadtbereich.

e Aktualisierung des Verkehrsaufkommens fur das Gebiet des
BP 01.8/3 Hennef-Mitte aus dem Entwurf durch Pesch & Partner
auf der Basis des bereits erstellten Gutachtens von 2001,

e Ermittlung der Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs auf
das umliegende Stral3ennetz durch Umlegung mit dem
hauseigenen Verkehrsplanungssystem VENUS,

e Darstellung der Verkehrsbelastungen im Gebiet des
Bebauungsplanes und des angrenzenden Stral3ennetzes,

e Uberpriufung der Leistungsfahigkeiten an den 3 Knoten mit der
Bonner Stral3e,

e Uberpriufung der Handlungsempfehlungen aus dem Gutachten
von 2001 unter den Bedingungen der neuen Verkehrshe-
lastungszahlen bzw. den Ergebnissen der Leistungsféahigkeits-
betrachtungen.
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Ubersicht B-Plan (Entwurf Pesch&Partner)
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Verkehrsaufkommen im B-Plangebiet

Das Verkehrsaufkommen, das durch das neue Baugebiet
(B-Plan) zusatzlich in das Strallennetz von Hennef
eingespeist wird, wird durch die Anzahl der zuktnftigen
Bewohner und den zuklnftigen Arbeitsplatzen und der
Anzahl der Parkplatze in den Parkhausern im B-
Plangebiet bestimmt.

Laut B-Plan sollen zukinftig im Bereich des B-Planes 420
Wohneinheiten far 1.050 Einwohner und 45.000 gm
Gewerbeflache (entspricht rund 900 Arbeitsplatzen) und
Insgesamt 325 Parkplatze in einem zusatzlichen Parkhaus
angeboten werden.

Daraus ergibt sich ein Zu erwartendes
Verkehrsaufkommen von rund 3.575 Fahrten am Tag im
Quell- und Zielverkehr.

2001 ist ein Verkehrsaufkommen von rund 2.580 Fahrten
iIm Quell- und Zielverkehr unterstellt worden. Durch die
veranderten Strukturen und das zusatzliche Parkhaus
ergeben sich rund 1.000 Fahrten Quell- und Zielverkehr
mehr am Tag, die sich durch die nun geplanten
Wohnungen und Arbeitsplatze ausgeldst werden.

Insofern ergeben sich nun etwas hdhere Verkehrsmengen
in dem Plangebiet und den zufihrenden Stral3en.
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Verkehrsstarken im Prognose-Null-Fall 2015
Bereich Hennef — Mitte in Kfz DTV
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Verkehrsstarken 2015 im Knoten 1

Bonner Str./Bachstr.
in PKW-E/Nachmittagsspitze
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Leistungsfahigkeit

Knoten 1 Bonner Str./Bachstr.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Ez Fa Q8V
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kifz [Kiz [Kiz [Kiz [-] [-] [-] [Kiz [Kiz [Kiz

] ] ] ] ] ] ]

1 01 124 160 17,1 00 0 0 1 11,0 1 1 1 0 A
200 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 289 289 0 A
300 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 12 12 0 A
4 04 226 360 597 00 0 0 1 11,0 1 1 1 0 B
503 191 33,0 461 0,0 0 0 1 110 1 1 1 0 B
6 03 128 160 189 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A
7 02 113 13,0 147 0,0 0 0 1 110 1 1 1 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 223 223 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 250 250 0 A
10 854 272 450 2312 1,0 2 4 11 402 2,1 12 188 187 1 B
1150 265 390 1884 0,1 0 1 2 21 19 8 11 11 0 B
12 02 132 170 227 00 0 0 1 11l v 1 1 0 A
Sum 919 56 2312 01 11 04 12 979

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

1 11 186
12 11 10
J i
IKEZ) 0Kz S
OK 7 9 250
A —~egiifffe— 3 28
—AK 7 el 71
11 3K B
200 2 —————
13 3 T =W—0Kfz
g 0K fz 1Kfz
4 5
111

Verkehrsqualitat : B
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Verkehrsstarken 2015 im Knoten 2

Bonner Str./Mittelstr.
in PKW-E/Nachmittagsspitze

Knoten-Abbiege-Info
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Leistungsfahigkeit

Knoten 2 Bonner Str./Mittelstr.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz [Kfz [Kiz [Kiz [-] [-] [-[] [Kiz [Kiz [Kiz

I ] ] I ] ] J

[
-

1 144 117 140 349 01 0 1 376 1,0 373013 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 280 280 0 A
300 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0o 13 13 0 A
4 36 30,1 650 978 0,0 0 0 ) 8 11 2 i 7 0 C
5 1,0 193 270 733 00 0 0 1 310 1 3 3 0 B
6 103 143 180 612 01 0 1 346 11 343 43 0 A
7 93 126 150 682 01 0 1 2 46 1,0 2 44 44 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 211 211 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 1 1 0 A
10 04 267 440 60,1 0,0 0 0 1 110 1 1 1 0 B
1107 274 430 1014 0,0 0 0 2 211 9 2 2 0 B
12 278 137 170 628 02 1 1 6 140 12 6 122 122 0 A
Sum 675 5,1 1014 00 6 0,4 6 800

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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Verkehrsqualitat : C
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Verkehrsstarken 2015 im Knoten 3

Bonner Str./Clara-Schumann-Str.
in PKW-E/Nachmittagsspitze
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Leistungsfahigkeit

Knoten 3 Bonner Str./Clara-Schumann-Str.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz [Kfz [Kiz [Kiz [-] [-] [[1 [Kfz [Kfz [Kiz [-1
1 ] 1 I ] 1 ]

1 82 129 150 486 0,1 0 0 3040 1,0 3 38 38 0 A

200 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 350 350 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 330 330 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 13 13 0 A

10 7,1 22,7 31,0 1913 0,1 0 1 320 L1 3019 19 0 B

1296 146 190 1176 0,1 0 1 3 42 11 339 39 0 A
Sum 249 1,9 1913 00 3 0,1 3789

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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Verkehrsqualitat : B
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Verkehrqualitat nach HBS 2001 (1)

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der
Kraftfahrzeugstrome angesehen. MalRgeblich dabei sind die Wartezeiten bei gegebenen
Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten StralBen-, Licht- und
Witterungsverhaltnissen.
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Y Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad grof3er als 1 ist

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Qualitatsstufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die Wartezeiten
sind gering.

Qualitatsstufe C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine

merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Qualitatsstufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge
konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.
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Verkehrqualitat nach HBS 2001 (2)

Qualitatsstufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
VerkehrseinflussgroRen kodnnen zum Verkehrszusammenbruch
fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein Il&ngeres
Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Handlungsempfehlung und Fazit

e Die StralRen im Gebiet des B-Planes wund die
angrenzenden StralRen werden durch die jetzt geplanten
Wohneinheiten und Gewerbeflachen etwas mehr
belastet als beim Planungsstand 2001.

e Jedoch sind alle StraRen und Knoten, die untersucht
wurden, leistungsfahig. Fir die Knoten mit der Bonner
StralRe werden Verkehrsqualitaten von gut und
befriedigend erzielt.

e Insofern kbnnen die Empfehlungen von 2001 aufrecht
erhalten werden:

e Die geplante Entwicklung des Gebietes lasst sich verkehrlich
abwickeln,

e Die Knoten sind leistungsféahig

e Empfohlen wird ein Ausbau als Tempo-30-Zone

e FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn als Mischverkehr

e Strallenausbau entsprechend EAE, Lkw-Begegnung in
BachstralRe und Mittelstrale, Gehwege mit ausreichenden
Breiten

e Parkplatzkonstellation wie geplant (Verteilung Dauer-
parkplatze/Kurzzeitparkplatze)
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Kontakt

O ' ' Ingenieurgruppe flr
‘ / Verkehrswesen und

Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Tel: +49(241) 94 69 1-22 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
SCW@IVV-Aachen.de www.lVVV-Aachen.de

Kontakt: Dipl.-Geogr. Sylke Schwarz
Dipl.-Ing. Omer Korkmaz
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http://www.IVV-Aachen.de
mailto:SCW@IVV-Aachen.de

